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บทคัดย่อ 

เนื่องจากในปัจจุบันประเทศไทยมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุบริเวณ
ทางข้ามหน้าโรงเรียนจำนวนมาก ซ่ึงสร้างความอันตรายอย่างสูงกับ ผู้ใช้
ถนนบริเวณดั งกล่ าว ซ่ึ งมัก เป็นนั ก เรียนที่ ขาดประสบการณ์ และ
ความสามารถในการตัดสินใจข้ามถนนต่ำ จากการรวบรวมข้อมูลการเกิด
อุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในพื้นที่เขตโรงเรียน พบว่าอุบัติเหตุส่วนใหญ่เกิดจากการ
ข้ามถนนโดยไม่ระมัดระวัง, การที่รถขับขี่ด้วยความเร็วสูงในเขตโรงเรียน , 
รวมถึงการออกแบบสิ่งอำนวยความสะดวกที่ไม่เหมาะสมกับพื้นที่ งานวิจัย
นี้มุ่งเน้นการศึกษารูปแบบทางข้ามบริเวณทางข้ามหน้าโรงเรียนที่ปลอดภัย 
โดยเป็นการศึกษาทบทวนการออกแบบความปลอดภัยบริเวณทางข้ามหน้า
โรงเรียนของประเทศที่มีความปลอดภัยทางถนนสูง ได้แก่ (1) ประเทศ
ออสเตรเลีย (2) ประเทศสหรัฐอเมริกา (3 ) ประเทศนอร์เวย์ และ (4) 
ประเทศเนเธอร์แลนด์ เปรียบเทียบกับมาตรฐานการออกแบบของประเทศ
ไทย จากการศึกษาทบทวนพบว่า การออกแบบทางข้ามที่เหมาะสมควรมี
องค์ประกอบที่สำคัญเช่น การควบคุมความเร็วบริเวณเขตโรงเรียนอย่าง
เหมาะสมและสอดคล้องกับพฤติกรรมการขับขี่ของผู้ขับขี่ในประเทศนั้นๆ
รวมถึงการใช้พื้นที่เปลี่ยนผ่านความเร็ว การติดตั้งสัญญาณไฟและป้ายเตือน
ที่เหมาะสม การบังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวด การสร้างความร่วมมือ
ระหว่างโรงเรียนและหน่วยงานท้องถิ่น ผลที่คาดว่าจะได้รับจากการศึกษานี้
คือ เป็นกรณีศึกษาเพื่อปรับปรุงมาตราฐานทางข้ามในประเทศไทยใน
อนาคต, เพื่อลดอุบัติเหตุของนักเรียนและบุคลากร , เป็นการเสริมสร้าง
ความปลอดภัยบริเวณทางข้าม  

คำสำคัญ: ทางขา้มหน้าโรงเรียน, ความปลอดภัยของคนเดินเท้า, การ
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Abstract 

In Thailand, pedestrian crashes at school crossings 
remain a critical safety concern, particularly for students who 
often lack experience and decision-making skills when crossing 
roads. Analysis of crash data in school zones reveals that most  

 

 

incidents result from unsafe pedestrian behavior, excessive 
vehicle speeds, and inadequate crossing infrastructure. This 
study aims to identify effective school crossing designs by 
reviewing best practices from countries with high road safety 
standards, including (1) Australia, (2) the United States, (3) 
Norway, and (4) the Netherlands, and comparing them with 
Thailand's design standards. The review highlights key elements 
of effective school crossings, such as appropriate speed 
management tailored to local driving behavior, transition zones 
for speed reduction, installation of traffic signals and warning 
signs, strict law enforcement, and collaboration between 
schools and local authorities. The findings of this study can 
serve as a case study for improving school crossing standards in 
Thailand, reducing pedestrian crashes among students and 
school staff, and enhancing overall road safety in school zones.  

Keywords: School crossings, Pedestrian safety, Road safety 
design, Speed management, Traffic enforcement 

 

1. บทนำ 

1.1 ที่มาและความสำคัญ 

การจัดการความเร็วในเขตชุมชนและโรงเรียนเป็นเร่ืองที่มีความสำคัญ
อย่างยิ่ง เนื่องจากพื้นที่เหล่านี้มักเป็นจุดที่มีการสัญจรของประชาชนจำนวน
มาก โดยเฉพาะอย่างยิ่งการจราจรของเด็กนักเรียนอันเกิดจากกิจกรรมต่างๆ
เกี่ยวกับโรงเรียน เช่น การรอรถสาธารณะหรือรถยนต์ส่วนตัวหน้าโรงเรียน
และการเดินทางไปและกลับโรงเรียน โดยสาเหตุที่ทางข้ามหน้าโรงเรียน
อันตรายกับเด็กนักเรียนรวมถึงบุลคลทั่วไปนั้นประกอบด้วยหลายปัจจัยซ่ึง
ประกอบไปด้วย วิสัยทัศน์ต่อป้ายเตือนที่ไม่เพียงส่งผลให้ไม่สามารถมองเห็น
ได้รวมป้ายเตือนที่ไม่เพียงพอ เช่น ไม่มีป้ายเตือนบอกเขตโรงเรียน ไม่มีป้าย
บอกทางข้ามถนน จึงอาจส่งผลต่อการใช้ความเร็วที่ไม่เหมาะสม และอาจทำ



 การประชุมวชิาการวิศวกรรมโยธาแหง่ชาติ ครั้งที ่30 The 30th National Convention on Civil Engineering 
วันที่ 28-30 พฤษภาคม 2568 จ.ประจวบคีรีขันธ์  May 28-30, 2025, Prachuap Khiri Khan, THAILAND 

 

2 

ให้เกิดอุบัติเหตุได้ [1; 2] อาทิเช่น 20 จุดทางข้ามเกิดอุบัติเหตุซ้ำซากมาก
ที่สุดโดยข้อมูลจากนักวิจัยโครงการขับเคลื่อนไทยปลอดภัยจักรยานยนต์ [3] 
พบว่าทางม้าลายที่มีความอันตรายส่วนใหญ่อยูห่น้าโรงเรียนและโรงพยาบาล 
เช่น โรงเรียนมัธยมวัดสิงห์ มีทางม้าลายที่ไม่ชัดเจนส่งผลให้เกิดการใช้
ความเร็วที่ไม่เหมาะสม และโรงเรียนสตรีวุฒิศึกษา ที่ไม่มีป้ายบอกเขต
โรงเรียนและป้ายจำกัดความเร็วไม่ชัดเจน ทำให้ผู้ขับขี่ไม่สามารถรับรู้ได้ว่า
อยู่ในเขตโรงเรียนและใช้ความเร็วไม่เหมาะสม อีกทั้งโรงเรียนสมิทธิพงษ์ ที่
ไม่มีป้ายจำกัดความเร็วและป้ายจราจรไม่สามารถมองเห็นได้ชัดเจนส่งผลให้
เกิดการใช้ความเร็วที่ไม่เหมาะสมอีกเช่นกัน ทั้ง3กรณีทำให้เห็นว่าการที่ป้าย
สำคัญการเตือนการขับรถที่ไม่ชัดเจนส่งผลมีความเส่ียงเกิดอุบัติเหตุสูง 

การควบคุมความเร็วในเขตชุมชนและโรงเรียนช่วยลดความเสี่ยงในการ
เกิดอุบัติเหตุ เพิ่มความปลอดภัยให้กับทั้งนักเรียน ผู้ปกครองและคนใน
ชุมชนที่ใช้เส้นทาง และการบริหารจัดการความเร็วจึงรวมถึงการกำหนด
กฎระเบียบการจราจร การติดตั้งป้ายจราจร สัญญาณไฟ การสร้างทางข้ามที่
ปลอดภัย การใช้เทคโนโลยีตรวจจับความเร็ว เพื่อสร้างสภาพแวดล้อมที่
ปลอดภัยสำหรับทุกคน [4; 5] 

การพัฒนาหรือกำหนดความเร็วและระเบียบจราจรจำเป็นอย่างมากใน
พื้นที่ดังกล่าว เนื่องจากในพื้นที่มีเด็กนักเรียนและผู้ปกครองใช้ถนนเป็น
จำนวนมาก ทำให้ต้องมีการศึกษาเกี่ยวกับความเหมาะสมและความถูกต้อง
ของกฎหมายควบคุมความเร็ว ระเบียบการจราจร โดยได้มีการนำเทคโนโลยี
และวิธีการศึกษาวิเคราะห์ผลอัตราการเกิดอุบัติเหตุของนักวิจัย จากข้อมูล
จากอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นในพื้นที่นั้นๆ นำมาพัฒนาปรับปรุงความปลอดภัย
บริเวณโรงเรียนและชุมชนเพื่อเป็นการป้องกันและลดการเกิดอุบัติเหตุที่
อาจจะเกิดขึ้นในอนาคต 

จากที่กล่าวมาข้างต้น ผู้วิจัยจึงสนใจที่จะศึกษาการวิเคราะห์ความ
ปลอดภัยบริเวณทางข้ามหน้าโรงเรียน เพื่อตรวจสอบปัญหาการใช้ความเร็ว
รถเกินกำหนดในเขตชุมชนและโรงเรียน สร้างรูปแบบการจัดการความ
ปลอดภัยในเขตพื้นที่โรงเรียนของประเทศที่มีความปลอดภัยทางถนนสูง 
และวิเคราะห์สาเหตุ ปัจจัยทางกายภาพที่เกี่ยวข้องกับการใช้ความเร็วเกิน
กำหนด เสนอการออกแบบและปรับปรุงทางข้ามบริเวณหน้าโรงเรียนให้มี
ความปลอดภัยมากขึ้น 

 

2. การศึกษาท่ีเกี่ยวข้อง 

2.1 การกำหนดความเร็วในพื้นที่เขตโรงเรียน 

2.1.1 รัฐควีนส์แลนด์ ประเทศออสเตรเลีย 
อ้างอิงจาก [6] ในเขตโรงเรียนมีการกำหนดความเร็วสูงสุดในเขต

โรงเรียนที่ 40 กม./ชม. และ 60 กม./ชม.ขึ้นอยู่กับขีดจำกัดความเร็ว
ของถนนนอกเวลาเขตโรงเรียน (แสดงในตารางที่1) โดยในอดีตมีการ
อนุญาตให้กำหนดความเร็วในเขตโรงเรียนที่ 80 กม./ชม. แต่ปัจจุบันไม่
สามารถกำหนดความเร็วในเขตโรงเรียนที่ 80 กม./ชม. ได้อีกแล้ว หาก
มีการกำหนดความเร็วในเขตโรงเรียนที่สูงกว่า 60 กม./ชม. อยู่แล้ว ควร
พัฒนาโปรแกรมการจัดลำดับความสำคัญโดยหน่วยงานที่รับผิดชอบ

ถนน เพื่อดำเนินการลดความเร็วในเขตโรงเรียนให้สอดคล้องกับ
ขีดจำกัดความเร็วของถนนนอกเขตโรงเรียน นอกจากนี้ เพื่อความ
ปลอดภัยบนถนนและเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพของการจราจร รัฐควีนส์
แลนด์จะมีเวลาของการบังคับใช้กฎหมายความเร็วของเขตโรงเรียนคือ 
ระหว่าง 7:00 น. ถึง 9:00 น. และ 14:00 น. ถึง 16:00 น. ในวันเรียน 
นอกเหนือจากเวลานี้อาจมีการขอการเพิ่มลดจากโรงเรียนรัฐในท้องถิ่น 
30 ถึง 60 นาที  

ความยาวของเขตโรงเรียนในเขตที่มีความเร็วกำหนด 60 กม./ชม. 
หรือต่ำกว่า ควรมีความยาวขั้นต่ำ 200 เมตร และเขตโรงเรียนไม่ควร
ยาวเกิน 100 เมตรเกินขอบเขตด้านหน้าโรงเรียนในทั้งสองทิศทาง 
สำหรับเขตที่มีความเร็วกำหนด 70 กม./ชม. ขึ้นไป และบนถนนหลาย
เลน ความยาวขั้นต่ำของเขตโรงเรียนควรเป็น 300 เมตร หากโรงเรียน
ตั้งอยู่บนถนนสั้น (น้อยกว่า 200 เมตร) เขตโรงเรียนควรครอบคลุมทั้ง
ถนน และควรติดตั้งเขตโรงเรียนบนด้านหน้าโรงเรียนหลัก เพื่อให้จุดที่
เด็กส่วนใหญ่ข้ามถนนอยู่ตรงกลางเขตโรงเรียน หากมีโรงเรียนมากกว่า
หนึ่งแห่งตั้งอยู่ใกล้กันตามถนนและเขตโรงเรียนถือว่าเหมาะสมสำหรับ
โรงเรียนทั้งหมด ควรจัดให้มีเขตโรงเรียนที่ต่อเนื่องกัน แทนที่จะมีช่วง
สั้นๆ ของความเร็วที่สูงกว่าตั้งอยู่ระหว่างเขตโรงเรียน 
 
2.1.2 ประเทศสหรัฐอเมริกา 

อ้างอิงจาก [7] ซ่ึงเป็นผู้รวบรวมมาตรฐานการออกแบบการจราจร
ในประเทศสหรัฐอเมริกาผ่าน Manual on Uniform Traffic Control 
Devices (MUTCD) ขีดจำกัดความเร็วในเขตโรงเรียนมักจะถูกลดลงใน
ช่วงเวลาที่นักเรียนเข้าเรียนหรือเลิกเรียน ขีดจำกัดความเร็วในเขต
โรงเรียนมักจะเป็น 15-20 ไมล์ต่อชั่วโมง (24-32 กิโลเมตรต่อชั่วโมง) 
(แสดงในตารางที่1) 
 
2.1.3 ประเทศนอร์เวย์ 

อ้างอิงจาก [8] ในเขตเมืองของนอร์เวย์ การจำกัดความเร็วจะถูก
กำหนดให้อยู่ที่ 50 กม./ชม. เป็นค่ามาตรฐานสำหรับถนนส่วนใหญ่ที่อยู่
ในเมือง หากเป็นพื้นที่ที่มีโรงเรียนหรือบริเวณที่มีการเดินทางของคน
อย่างหนาแน่น  ความเร็วสูงสุดจะถูกจำกัดที่  30 กม./ชม. (แสดงใน
ตารางที่1)เพื่อให้มั่นใจว่าผู้ขับขี่จะสามารถหยุดรถได้หากมีเหตุฉุกเฉิน 
 

2.1.4 ประเทศเนเธอร์แลนด์ 
อ้างอิงจาก [9] ความเร็วมักจะมีการกำหนดความเร็วสูงสุดที่ 20-

30 กม./ชม. (แสดงในตารางที่1) ซ่ึงทำให้ผู้ขับขี่ต้องลดความเร็วเมื่อ
เข้าสู่พื้นที่ดังกล่าว โดยเฉพาะในช่วงเวลาที่เด็ก ๆ เดินทางไปและกลับ
จากโรงเรียน 
 
2.1.5 ประเทศไทย 

อ้างอิงจาก [10] ประเทศไทยมีการกำหนดการควบคุมความเร็ว
ของยานพาหนะ สำหรับขับขี่ในเขตโรงเรียน ควรใช้อัตราความเร็วไม่



 การประชุมวชิาการวิศวกรรมโยธาแหง่ชาติ ครั้งที ่30 The 30th National Convention on Civil Engineering 
วันที่ 28-30 พฤษภาคม 2568 จ.ประจวบคีรีขันธ์  May 28-30, 2025, Prachuap Khiri Khan, THAILAND 

 

3 

เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง (แสดงในตารางที่1) นอกจากการกำหนด
ขีดจำกัดความเร็วมาตรฐานแล้ว ในแต่ละจังหวัดหรือท้องถิ่น ยังมีการ
กำหนดความเร็วที่แตกต่างออกไปอีกด้วยโดยพิจารณาจากการเกิด
อุบัติเหตุบ่อยซ้ำ หรือความหนาแน่นของประชากร   
 

2.2 ป้ายเตือนในเขตพื้นที่โรงเรียน 

2.2.1. รัฐควีนส์แลนด์ ประเทศออสเตรเลีย 
อ้างอิงจาก [6] เพื่อให้เกิดการปฏิบัติตามโดยสมัครใจจากผู้ขับขี่

อย่างสูงสุด จำเป็นต้องไม่ทำให้ผู้ขับขี่สับสนเกี่ยวกับเวลาที่เขตโรงเรียน
เปิดทำงาน แม้ว่าเวลาการเปิดทำงานของเขตโรงเรียนจะได้รับการ
มาตรฐานในภาคตะวันออกเฉียงใต้ของควีนส์แลนด์และในเขตการ
ปกครองท้องถิ่นในภูมิภาคควีนส์แลนด์แล้ว แต่บางเขตโรงเรียนอาจ
เริ่มต้นหรือสิ้นสุดก่อนหรือหลังเวลามาตรฐาน กฎการติดตั้งป้าย
สำหรับระบุเวลาการทำงานของเขตโรงเรียนมีดังนี้  

- เมื่อตอนท่ีเขตโรงเรยีนเริ่มตน้หรือสิน้สดุในชั่วโมง

เดียวกนั ใหร้ะบเุฉพาะตวัเลขของชั่วโมงบนป้าย

เท่านัน้  

- เมื่อตอนท่ีเขตโรงเรยีนเริ่มตน้และสิน้สดุก่อนเวลา 

12:00 น. ใหร้ะบ ุ‘AM’ เพยีงที่เวลาสิน้สดุเท่านัน้ 

- เมื่อตอนท่ีเขตโรงเรยีนเริ่มตน้และสิน้สดุหลงัเวลา 

12:00 น. ใหร้ะบ ุ‘PM’ เพยีงที่เวลาสิน้สดุเท่านัน้ 

- เมื่อตอนที่เขตโรงเรียนเริ่มต้นก่อนเวลา 12:00 น. และสิ้นสุดหลัง

เวลา 12:00 น. เช่น ในโรงเรียนที่มีวิทยาเขตแยกกัน ให้ระบุ 

‘AM’ กับเวลาที่เริ่มต้นและ ‘PM’ กับเวลาที่สิ้นสุด 
การใช้การรักษาระดับหรือระยะ (threshold treatments) ที่คล้าย

กับที่ใช้ที่ขอบเขตของพื้นที่การจัดการการจราจรในท้องถิ่น (LATM) อาจ
ใช้เพื่อกำหนดจุดเริ่มต้นและสิ้นสุดของเขตโรงเรียน วัตถุประสงค์ของการ
รักษาระดับ คือการแจ้ งให้ผู้ ใช้ ถนนทราบว่าพวกเขากำลั งเข้ าสู่
สภาพแวดล้อมของโรงเรียนและควรปรับเปลี่ยนพฤติกรรมการขับขี่และ
ลดความเร็วเมื่อต้องการการรักษาระดับรอบๆ โรงเรียนจะให้ประโยชน์
สูงสุดในเขตโรงเรียนที่ผู้ขับขี่มีความยากลำบากในการระบุความจำเป็นใน
การลดความเร็ว เช่น บนถนนกว้างและตรง หรือเมื่อโรงเรียนตั้งอยู่ห่าง
จากขอบถนนเมื่อนำมาใช้ในเขตโรงเรียน การรักษาระดับควรติดตั้ง
ใกล้เคียงกับป้ายเขตโรงเรียน และควรรวมคำว่า "SCHOOL ZONE"  
ซ่ึงป้าย SCHOOL ZONE มาตรฐาน ใช้เพื่อกำหนดจุดเริ่มต้นของเขต
โรงเรียน โดยติดตั้งเพื่อควบคุมความเร็วของการจราจรในช่วงเวลาของ
เขตโรงเรียน หากเขตโรงเรียนเริ่มต้นที่ทางแยก และความเร็วปกติบน
ถนนนั้นคือ 60 กม./ชม. หรือสูงกว่า ไม่จำเป็นต้องติดตั้งป้ายจำกัด
ความเร็ว แต่ถ้าเป็นทางแยกหลักหรือมีการคาดการณ์ว่าจะมีปริมาณ
การจราจรที่ไม่ใช่ในท้องถิ่นจำนวนมาก ควรติดตั้งป้ายจำกัดความเร็ว 

หากความยาวของเขตโรงเรียนเกิน 300 เมตร หรือมีทางแยกอยู่ภายใน
เขตโรงเรียน หรือสภาพแวดล้อมไม่ให้สัญญาณเพียงพอแก่ผู้ขับขี่ว่าพวก
เขาได้เข้าสู่เขตโรงเรียนแล้ว ควรติดตั้งป้ายเขตโรงเรียนเพิ่มเติมใน
ตำแหน่งที่เหมาะสมตลอดเขตโรงเรียนเพื่อเตือนผู้ขับขี่เกี่ยวกับการจำกัด
ความเร็วในเขตโรงเรียน หากมีการติดตั้งป้ายเขตโรงเรียนที่เด่นชัดที่
จุดเร่ิมต้นของเขตโรงเรียน ควรติดตั้งป้ายเขตโรงเรียนมาตรฐาน เป็นป้าย
เตือนซ้ำ เว้นแต่ความยาวของเขตโรงเรียนจะเกิน 500 เมตร และ
จุดสิ้นสุดของเขตโรงเรียนจะแสดงด้วยป้ายจำกัดความเร็วซ่ึงแสดง
ความเร็วที่บังคับใช้หลังจากเขตนั้น ยกเว้นในกรณีที่ถนนสิ้นสุดที่ทาง
แยกตัวทีหรือถนนตัน ซ่ึงในกรณีนี้จะไม่มีการติดตั้งป้ายจำกัดความเร็ว 
สำหรับเขตโรงเรียนที่อยู่ในเขตจำกัดความเร็ว 90 ถึง 110 กม./ชม. ควร
ติดตั้งป้าย SCHOOL ZONE AHEAD อย่างน้อย 300 เมตร ก่อนถึงเขต
โรงเรียนในทุกทางเข้า ในสถานการณ์ที่ป้ายไม่สามารถมองเห็นได้ชัดเจน 
ควรติดตั้ งป้ ายเหล่านี้  (SCHOOL ZONE  และ SCHOOL ZONE 
AHEAD) ทั้งสองข้างของถนน หากมีถนนด้านข้างที่ตัดผ่านเขตโรงเรียน 
จะไม่มีการติดตั้งป้ายเขตโรงเรียนบนถนนด้านข้างในทางเข้าสู่เขต
โรงเรียน ในกรณีนี้ ควรติดตั้งป้าย SCHOOL ZONE ตรงข้ามกับถนนที่
สิ้นสุดสำหรับประโยชน์ของยานพาหนะที่เลี้ยวเข้าสู่เขตโรงเรียน หากมี
โครงสร้างพื้นฐานหรือทางเข้าของเอกชนที่ขัดขวางการติดตั้งป้าย 
SCHOOL ZONE ควรติดตั้งป้ายเขตโรงเรียน เป็นป้ายเตือนซ้ำแทน และ
มีการติดตั้งป้ายเขตส้ินสุดโรงเรียน 

2.2.2. ประเทศสหรัฐอเมริกา 
 อ้ า งอิ งจาก  [7] ป้ าย เตื อนความ เร็ ว ใน เขต โรงเรียน ใน
สหรัฐอเมริกาออกแบบมาเพื่อเพิ่มความปลอดภัยของนักเรียนและ
บุคลากรในโรงเรียนโดยการลดความเร็วของยานพาหนะในช่วงเวลาที่
นักเรียนเข้าและออกจากโรงเรียน ป้ายเหล่านี้มีลักษณะเฉพาะและการ
ติดตั้งที่เป็นมาตรฐานเพื่อให้ผู้ขับขี่สามารถรับรู้และปฏิบัติตามได้อย่าง
มีประสิทธิภาพ ลักษณะของป้ายเตือนความเร็วในเขตโรงเรียน มักจะมี
พื้นที่สีเหลืองสดใสหรือสีสะท้อนแสง เพื่อดึงดูดความสนใจ , รูปทรง
เป็นรูปสี่เหลี่ยมผืนผ้า หรือสี่เหลี่ยมคางหมู, ข้อความบนป้ายจะแสดง
ขีดจำกัดความเร็วที่ต่ำกว่าในช่วงเวลาที่กำหนด ตัวอย่างเช่น "School 
Speed Limit 15 mph" (ขีดจำกัดความเร็วในเขตโรงเรียน 15 ไมล์ต่อ
ชั่วโมง), นอกจากข้อความขีดจำกัดความเร็วแล้ว ยังมีคำว่า "School" 
หรือ "School Zone" บนป้าย, เวลาที่บังคับใช้ ป้ายมักจะมีการระบุ
ช่วงเวลาที่ขีดจำกัดความเร็วต่ำกว่ามีผลบังคับใช้ เช่น "7:30 AM - 
9:00 AM" และ "2:30 PM - 4:00 PM" ในวันเรียน ในบางพื้นที่ ป้าย
อาจมีไฟกะพริบเพื่อบอกให้ผู้ขับขี่ทราบว่าเวลานั้นเป็นช่วงเวลาที่
ขีดจำกัดความเร็วต่ำกว่า, ป้ายเสริมอาจมีข้อความเพิ่มเติมเช่น "When 
Children Are Present" หรือ "On School Days" เพื่อระบุเง่ือนไข
เพิ่มเติมที่ขีดจำกัดความเร็วต่ำกว่ามีผลบังคับใช้และป้ายเตือนอื่น ๆ 
เช่น "End School Zone" เพื่อบอกผู้ขับขี่ว่าเขตโรงเรียนได้สิ้นสุดแล้ว 
 
2.2.3. ประเทศนอร์เวย์ 
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 อ้างอิงจาก [11] ผ่านคู่มือ Trafikkskilt ในพื้นที่ใกล้โรงเรียน 
ป้ายเตือนเขตโรงเรียนมีบทบาทสำคัญในการเพิ่มความปลอดภัยสำหรับ
นักเรียนที่เดินทางไปและกลับจากโรงเรียน ป้ายเหล่านี้มักจะกำหนด
ความเร็วสูงสุดที่ต่ำกว่าในเขตเมืองทั่วไป เช่น 40 กม./ชม. และมักจะมี
สัญลักษณ์ที่ชัดเจน เช่น รูปเด็กเพื่อเตือนผู้ขับขี่ให้ระมัดระวังและชะลอ
ความเร็วเมื่อขับขี่ใกล้โรงเรียน ในเขตโรงเรียนของออสโล ความเร็ว
สูงสุดที่ได้รับการกำหนดมักจะอยู่ที่ 30 กม./ชม. หรือบางพื้นที่อาจ
ลดลงเหลือ 20 กม./ชม. การจำกัดความเร็วในเขตนี้มีเพื่อให้ผู้ขับขี่
สามารถตอบสนองได้ทันท่วงทีหากมีเด็กข้ามถนนหรือลดความเส่ียงจาก
การเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่ที่มีความหนาแน่นของเด็กนักเรียน การจำกัด
ความเร็วเช่นนี้ถือเป็นการป้องกันที่มีประสิทธิภาพในการรักษาความ
ปลอดภัย 

 
   2.2.4. ประเทศเนเธอร์แลนด์ 

อ้างอิงจาก [12] การควบคุมความเร็วในเขตโรงเรียนเป็นหนึ่งใน
มาตรการที่สำคัญในการลดอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นในพื้นที่ที่มีการใช้ทาง
ร่วมกันของเด็กและผู้ใช้ถนนคนอื่นๆ ซ่ึงในประเทศเนเธอร์แลนด์ การ
ติดต้ังป้ายเตือนความเร็วในเขตโรงเรียนเป็นการดำเนินการที่สำคัญเพื่อ
เพิ่มความปลอดภัยและลดความเสี่ยงจากอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นใน
บริเวณใกล้เคียงโรงเรียน ในเขตโรงเรียน ป้ายเตือนความเร็วมักจะมี
การกำหนดความเร็วสูงสุดที่ 20-30 กม./ชม. ซ่ึงทำให้ผู้ขับขี่ต้องลด
ความเร็วเมื่อเข้าสู่พื้นที่ดังกล่าว โดยเฉพาะในช่วงเวลาที่ เด็ก ๆ 
เดินทางไปและกลับจากโรงเรียน เช่น ในช่วงเวลาเช้าและบ่าย ป้าย
เตือนเหล่านี้จะช่วยเพิ่มความปลอดภัยให้กับเด็ก ๆ และผู้ใช้ถนนคน
อื่น ๆ 

 
   2.2.5. ประเทศไทย 

อ้างอิงจาก [13] คู่มือมาตรฐานป้ายจราจรแนะนำว่าการติดตั้ง
ป้ายกำหนดความเร็วบริเวณเขตโรงเรียน ต้องพิจารณาตามความ
เหมาะสมของแต่ละพื้นที่โดยยึดตามความสะดวกและปลอดภัยเป็น
หลัก เนื่องจากความแตกต่างกันของลักษณะโรงเรียน ดังนี้  (1) 
โรงเรียนตั้งอยู่ริมถนนหลายช่องจราจร ติดตั้งป้ายจำกัดความเร็ว ก่อน
ถึงเขตทางข้ามอย่างน้อย 100 เมตร และป้ายอื่นๆ (2) โรงเรียนตั้งอยู่
ริมถนนสองช่องจราจร ติดต้ังป้ายจำกัดความเร็ว ก่อนถึงเขตข้ามอย่าง
น้อย 100 เมตร ติดตั้งป้ายบอกเขตโรงเรียน ในระยะ 120 เมตร ก่อน
ถึงหน้าโรงเรียน และป้ายอื่นๆและ (3) โรงเรียนตั้งบริเวณทางแยก 
ติดตั้งป้ายจำกัดความเร็ว ก่อนถึงเขตข้ามอย่างน้อย 100 เมตร และ
ป้ายอื่นๆ 
 

2.3 การจัดการอื่นๆในเขตโรงเรียน 

2.3.1. ประเทศออสเตรเลียและประเทศสหรัฐอเมริกา 
อ้างอิงจาก  [14] และ [7] โรงเรียนบางแห่งในรัฐควีนส์แลนด์เป็น

โรงเรียนนนอกการปกครองของรัฐ ในกรณีนี้เวลาทำการของโรงเรียน

อาจจะแต่งต่างจากที่มีการกำหนด และผู้ขับขี่ไม่สามารถรู้ถึงเวลาของ
โรงเรียนได้ ทำให้มีการติดตั้งไฟกระพริบร่วมกับป้ายจำกัดความเร็ว 
ป้ายเขตโรงเรียนแบบกระพริบประกอบด้วยป้ายเขตโรงเรียนมาตรฐาน
ที่มีวงกลมสีแดงกระพริบและไฟสีเหลืองคู่กระพริบสลับติดตั้งอยู่เหนือ
แผ่นป้าย 'เขตโรงเรียน' วงกลมสีแดงและไฟสีเหลืองคู่จะกระพริบเมื่อ
เขตโรงเรียนกำลังใช้งาน ป้ายเหล่านี้มีจุดประสงค์เพื่อดึงความสนใจ
ของผู้ขับขี่ ให้สังเกตช่วงเวลาที่ เขตโรงเรียนกำลังใช้งาน และส่ง
สัญญาณให้ผู้ขับขี่ลดความเร็วลงตามที่กำหนดในช่วงเวลานั้น  และ
จะแจ้งให้ผู้ขับขี่ทราบถึง ขีดจำกัดความเร็วที่ลดลง ช่วงเวลาที่ขีดจำกัด
นี้มีผลบังคับใช้ และในบางพื้นที่อาจมีไฟกระพริบสลับวงกลมสีแดงเพื่อ
บ่งบอกว่าเขตนี้กำลังจำกัดความเร็วช่วงเวลาเขตโรงเรียนสำหรับแต่ละ
โรงเรียนจะระบุไว้บนป้ายเขตโรงเรียน โดยทั่วไป ช่วงเวลามาตรฐานที่
ใช้ในรัฐควีนส์แลนด์คือ 7.00 – 9.00 น. และ 14.00 – 16.00 น. และ
ในประเทศสหรัฐอเมริกาในเขตโรงเรียนมีการใช้ไฟกระพริบร่วมกับ
ป้ายจำกัดความเร็ว เพื่อเป็นการย้ำเตือนผู้ขับขี่ว่าในช่วงเวลาที่มีไฟ
กระพริบ อยู่ในช่วงกำหนดความเร็ว และให้ระวังในการขับขี่เพราะเป็น
ช่วงเวลาที่นักเรียนใช้เพื่อเตือนผู้ขับขี่ว่ามีนักเรียนอยู่ในบริเวณนั้นและ
ให้ขับรถช้าๆ โดยในกรณีนี้เป็นเพียงมาตรการหนึ่งในการลดความเร็ว 
เพื่อเพิ่มความปลอดภัยให้กับนักเรียน  

 
2.3.2. มาตรการความปลอดภยัทางการจราจรในนอร์เวย์ 

อ้างอิงจาก [15] และ [16] ในประเทศนอร์เวย์มีการพัฒนา
มาตรการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยในพื้นที่ที่มีนักเรียนและเด็กๆ เป็น
กลุ่มเป้าหมายถือเป็นสิ่งสำคัญ ได้มีการนำเสนอแนวคิดที่ชื่อว่า "Heart 
Zone" เพื่อสร้างพื้นที่ที่ปลอดภัยและเป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อมรอบๆ 
โรงเรียน แนวคิดหลัก คือการกำหนดพื้นที่ปลอดรถยนต์รอบโรงเรียน 
ซ่ึงมีเป้าหมายในการลดความเสี่ยงจากอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้น และ
ส่งเสริมการเดินและปั่นจักรยานให้แก่นักเรียนและผู้ปกครองโดยเพิ่ม
ความปลอดภัยรอบโรงเรียนคือ การจำกัดการใช้รถยนต์รอบๆ 
โรงเรียนช่วยลดความเสี่ยงจากอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นเมื่อมีรถยนต์ขับ
ผ่านหรือจอดอยู่ใกล้กับเด็กๆ นักเรียนในโรงเรียนเป็นกลุ่มที่มีความ
เส่ียงสูงจากอุบัติเหตุทางถนน การลดจำนวนรถยนต์ในพื้นที่ดังกล่าวจึง
เป็นวิธีหนึ่งที่จะทำให้สภาพแวดล้อมรอบโรงเรียนปลอดภัยยิ่งขึ้นและ
ยังมีส่งเสริมการเดินและปั่นจักรยานจะกระตุ้นให้นักเรียนและ
ผู้ปกครองเลือกวิธีการเดินทางที่ เป็นมิตรกับสิ่งแวดล้อมมากขึ้น
นอกจากนี้ยังลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลในพื้นที่ที่มีมาตรการ Heart 
Zone การใช้รถยนต์ส่วนบุคคลจะถูกจำกัดในช่วงเวลาที่นักเรียน
เดินทางไปโรงเรียน การลดการใช้รถยนต์ส่วนบุคคลนี้ไม่เพียงแต่ลด
ความหนาแน่นของการจราจรเท่านั้น แต่ยังช่วยลดมลพิษจากควัน
รถยนต์ในพื้นที่ใกล้โรงเรียน ซ่ึงส่งผลดีต่อสุขภาพของเด็กๆ และชุมชน 
จากการศึกษาการควบคุมความเร็วและการกำหนดกฎระเบียบ 

2.4 ภาพรวมการจัดการความปลอดภยัในเขตพื้นที่โรงเรียน 



 การประชุมวชิาการวิศวกรรมโยธาแหง่ชาติ ครั้งที ่30 The 30th National Convention on Civil Engineering 
วันที่ 28-30 พฤษภาคม 2568 จ.ประจวบคีรีขันธ์  May 28-30, 2025, Prachuap Khiri Khan, THAILAND 

 

5 

การจัดการจราจรและความปลอดภัยในพื้นที่หน้าโรงเรียนของแต่ละ
ประเทศ สามารถสรุปได้ตามแต่ละแระเทศดังนี้  

2.4.1. ประเทศออสเตรเลีย 

กำหนดความเร็วจำกัดในเขตโรงเรียนแตกต่างกัน โดยทั่วไปจะอยู่ที่ 40 
กม./ชม. ในรัฐควีนส์แลนด์จะกำหนดไว้ที่ 40 กม./ชม. และ 60 กม./ชม. 
ขึ้นอยู่กับขีดจำกัดความเร็วของถนนนอกเวลาเขตโรงเรียน  มีการบังคับใช้
กฎหมายความเร็วในช่วงเวลาที่นักเรียนเดินทางไปและกลับจากโรงเรียน ซ่ึง
มักจะเป็นช่วงเช้าและช่วงบ่าย มีการติดตั้งป้ายเตือนความเร็วและสัญญาณ
ไฟกระพริบเพื่อเตือนผู้ขับขี่ให้ลดความเร็วในเขตโรงเรียนป้ายเหล่านี้มี
รายละเอียดเกี่ยวกับเวลาที่เขตโรงเรียนมีผลบังคับใช้ ในบางรัฐ มีการใช้เส้น
ซิกแซกบนถนนเพื่อเตือนผู้ขับขี่ให้เข้าใกล้เขตโรงเรียนและมีการบังคับใช้
กฎหมายอย่างเข้มงวดเพื่อป้องกันอุบัติเหตุในเขตโรงเรียน  ผู้ขับขี่ที่ฝ่าฝืน
กฎหมายอาจถูกปรับและได้รับโทษอื่นๆ 

 
2.4.2. ประเทศสหรัฐอเมริกา 

สหรัฐอเมริกาเป็นประเทศที่มีการแบ่งเขตเมืองออกเป็นแต่ละรัฐ ซ่ึงแต่
ละรัฐมีอำนาจในการปกครองตนเองร่วมกับรัฐบาลกลาง การกำหนด
มาตรฐานและแนวทางสำหรับการออกแบบและติดตั้งอุปกรณ์ควบคุม
การจราจรจึงต้องมีความสอดคล้องและเป็นมาตรฐานเดียวกันทั่วประเทศ 
ด้วยเหตุนี้  คู่มือ MUTCD จึงถูกจัดทำขึ้นโดย FHWA ภายใต้กระทรวง
คมนาคมสหรัฐฯ เพื่อสร้างความสม่ำเสมอในการบริหารจัดการจราจร 
สำหรับเขตโรงเรียน ขีดจำกัดความเร็วจะถูกปรับลดลงในช่วงเวลาที่นักเรียน
เข้าเรียนหรือเลิกเรียน โดยทั่วไปจะอยู่ที่  15-20 ไมล์ต่อชั่วโมง (24-32 
กิโลเมตรต่อชั่วโมง) เพื่อเพิ่มความปลอดภัยสูงสุดให้กับนักเรียน สำหรับป้าย
ในเขตโรงเรียนจะมีลักษณะเฉพาะ เช่น ใช้สีเหลืองหรือสีสะท้อนแสงเพื่อ
ดึงดูดความสนใจ พร้อมระบุช่วงเวลาที่บังคับใช้ชัดเจน เพื่อให้ผู้ขับขี่ลด
ความเร็วในช่วงเวลาเข้าเรียนและเลิกเรียนของนักเรียน 
 
2.4.3. ประเทศนอร์เวย์ 

ประเทศนอร์เวย์เป็นหนึ่งในประเทศที่ได้รับการยกย่องว่ามีระบบการ
ขนส่งและโครงสร้างพื้นฐานด้านถนนที่ทันสมัยและปลอดภัยที่สุดแห่งหนึ่ง
ของโลก ความใส่ใจในรายละเอียดตั้งแต่การออกแบบถนน ทางข้าม และ
มาตรการต่างๆ เพื่อป้องกันอุบัติเหตุ ทำให้นอร์เวย์กลายเป็นตัวอย่างที่ดีของ
ประเทศที่ให้ความสำคัญกับความปลอดภัยของผู้ใช้ถนนทุกกลุ่ม ไม่ว่าจะเป็น
ผู้ขับขี่ ผู้ขี่จักรยาน หรือแม้กระทั่งคนเดินเท้า การออกแบบโครงสร้างถนน
และจุดข้ามที่ปลอดภัย ในนอร์เวย์ การออกแบบถนนและจุดข้ามถนนได้รับ
การวางแผนอย่างรัดกุม เช่น การติดตั้งสัญญาณไฟจราจรในจุดที่มีความ
เส่ียงสูง การสร้างสะพานลอยหรือทางข้ามใต้ดินสำหรับคนเดินเท้าและผู้ขี่
จักรยาน การใช้ป้ายเตือนในเขตที่มีการจราจรหนาแน่น รวมถึงการจัดแสง
สว่างอย่างเพียงพอบนถนนและบริเวณทางข้ามเพื่อให้ผู้ใช้ถนนสามารถ
มองเห็นได้ชัดเจนในช่วงเวลากลางคืน ทั้งหมดนี้ช่วยลดโอกาสการเกิด
อุบัติเหตุและเพิ่มความมั่นใจให้กับผู้ใช้ถนนทุกประเภท ขีดจำกัดความเร็ว
บริเวณหน้าโรงเรียนจะถูกจำกัดไว้ที่  30 – 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง และ

บทลงโทษที่ เข้มงวดและการบังคับใช้กฎหมาย  นอร์เวย์มีบทลงโทษที่
ค่อนข้างเข้มงวดสำหรับผู้ที่ฝ่าฝืนกฎหมายจำกัดความเร็ว โดยเริ่มตั้งแต่การ
ปรับเงินจำนวนมากไปจนถึงการเพิกถอนใบขับขี่ในกรณีที่รุนแรง รวมถึงการ
ติดตั้งกล้องตรวจจับความเร็วทั่วประเทศ ทำให้ผู้ขับขี่ในนอร์เวย์ส่วนใหญ่
เคารพกฎระเบียบด้านความเร็วอย่างเคร่งครัด  Heart Zone: ตัวอย่าง
มาตรการที่สร้างความปลอดภัยในชุมชน หนึ่งในมาตรการที่โดดเด่นของ
นอร์เวย์คือแนวคิด “Heart Zone” ซ่ึงเป็นการสร้างพื้นที่ปลอดรถยนต์รอบ
โรงเรียนเป็นการลดจำนวนรถยนต์ที่เข้าใกล้โรงเรียนในช่วงเวลาเร่งด่วน ช่วย
ลดความเสี่ยงต่ออุบัติเหตุ กระตุ้นให้นักเรียนและผู้ปกครองหันมาเดินหรือ
ปั่นจักรยานไปโรงเรียนมากขึ้นและลดความหนาแน่นของการจราจรและลด
มลพิษในเขตชุมชนเพื่อเพิ่มความปลอดภัยให้กับเด็กนักเรียนและส่งเสริมวิถี
ชีวิตที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม 
 
2.4.4. ประเทศเนเธอร์แลนด์ 

เนเธอร์แลนด์ได้ดำเนินการหลายมาตรการเพื่อเพิ่มความปลอดภัยใน
เขตโรงเรียน โดยเฉพาะการควบคุมความเร็วและการติดตั้งป้ายเตือนที่
ชัดเจนเพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่อาจเกิดขึ้นและมีมาตรการสำคัญเพื่อความ
ปลอดภัยในเขตโรงเรียนคือจำกัดความเร็วในเขตโรงเรียนมักจะมีการจำกัด
ความเร็วสูงสุดที่ 20-30 กม./ชม. โดยเฉพาะในช่วงเวลาที่เด็ก ๆ เดินทางไป
และกลับจากโรงเรียน การลดความเร็วจะช่วยลดโอกาสการเกิดอุบัติเหตุและ
เพิ่มเวลาตอบสนองให้กับผู้ขับขี่และป้ายเตือนความเร็วและข้ามถนนในเขต
โรงเรียนเป็นสัญลักษณ์ที่เตือนให้ผู้ขับขี่ทราบว่าพวกเขากำลังเข้าสู่พื้นที่ที่
ต้องระมัดระวังมากเป็นพิเศษ รวมถึงป้ายเตือนจุดข้ามถนน เพื่อให้คนเดิน
เท้า โดยเฉพาะเด็ก ๆ สามารถข้ามถนนได้อย่างปลอดภัย 

 
2.4.5. ประเทศไทย 

การจำกัดความเร็วเป็นหนึ่งในมาตรการที่สำคัญในการเพิ่มความ
ปลอดภัยหน้าโรงเรียน โดยทั่วไปในเขตโรงเรียนของประเทศไทยจะ
กำหนดให้ขับขี่ด้วยความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง เพื่อให้ผู้ขับขี่
สามารถหยุดรถได้ทันหากมีเด็กข้ามถนนหรือเกิดสถานการณ์ฉุกเฉิน การลด
ความเร็วนี้ช่วยให้เวลาตอบสนองเพิ่มขึ้นและลดความรุนแรงของอุบัติเหตุ
หากเกิดการชน และการติดตั้งป้ายจราจรรที่บอกถึงเขตโรงเรียนมีบทบาท
สำคัญในการเตือนผู้ขับขี่ เช่น ป้าย “เขตโรงเรียน” และ “ลดความเร็ว” 
ควรติดตั้งก่อนถึงโรงเรียนอย่างน้อย 100 เมตร เพื่อให้ผู้ขับขี่มีเวลาเพียงพอ
ในการลดความเร็ว นอกจากนี้ อาจมีการใช้ไฟกระพริบเพิ่มเติมเพื่อเน้นย้ำถึง
ความสำคัญของการลดความเร็วในช่วงที่มีนักเรียนเดินทางเข้า -ออกจาก
โรงเรียนนอกจากนี้การสร้างสิ่งกีดขวางเพื่อชะลอความเร็วเช่น เนินชะลอ
ความเร็ว (speed bump) บริเวณหน้าโรงเรียนยังเป็นวิธีที่มีประสิทธิภาพใน
การบังคับให้ผู้ขับขี่ลดความเร็วลง เนินเหล่านี้ทำให้ผู้ขับขี่ต้องขับช้าลงโดย
อัตโนมัติ และช่วยลดความเส่ียงจากการขับขี่ด้วยความเร็วสูงในบริเวณที่มี
เด็กจำนวนมากการมีส่วนร่วมของชุมชนและผู้ปกครองสามารถร่วมมือใน
การให้ความรู้และอบรมนักเรียนเร่ืองความปลอดภัยในการใช้ถนน เช่น การ
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สอนให้เด็กๆ ข้ามถนนในจุดที่ปลอดภัย การสวมใส่เครื่องป้องกันเมื่อใช้
จักรยานหรือจักรยานยนต์ และการปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด 

สาเหตุที่นำประเทศตัวอย่างทั้ง 4ประเทศ มาทำการเปรียบเทียบกับ
ประเทศไทยเนื่องจากประเทศทั้ง 4ประเทศ เป็นประเทศที่มีความปลอดภัย
ทางด้านถนนและจราจรมากที่สุด และเป็นประเทศที่มีข้อมูลจากหน่วยงาน
รัฐที่เกี่ยวข้องและบทความที่เป็นภาษาอังกฤษส่งผลให้ง่ายต่อการสืบค้น 
(ตารางที่ A ท้ายบทความแสดงข้อมูลรูปแบบการจัดการความปลอดภัยหน้า
โรงเรียนของแต่ละประเทศ) 

 
ตารางท่ี 1 อัตราความเร็วกำหนดในเขตโรงเรียนแยกตามประเทศ 

ประเทศ 
อัตราความเร็วที่กำหนด
ในเขตโรงเรียน 

ข้อดี ข้อเสีย 

รัฐควีนส์แลนด์ 
ประเทศ
ออสเตรเลีย [14] 
และ [6]  

40 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

มีการแบ่งแยกเขตพื้นที่
อย่างชัดเจน เพื่อการ
เชื่อมต่อของความเร็ว
กำหนดแต่ละพื้นที่ๆ
เหมาะสม โดยความเร็วใน
เขตโรงเรียนเมื่ออยู่ในจุดที่
มีชุมชนขนาดใหญ่ 
ความเร็วกำหนดจะถูก
ลดลงเหลือ 30 กิโลเมตร/
ชั่วโมง 

มีผลกระทบต่อ
การจราจรใน
ภาพรวม ซึ่งอาจ
ทำให้เกิด
การจราจรติดขัด
ในบางพื้นที่ และ
การแบ่งเขตพื้นที่
โรงเรียนต้อง
อาศัยการจัดการ
ที่ดีเพื่อไม่ให้เกิด
ความต่างเกินไป
ของความเร็ว
ระหว่าง 2 เขต
พื้นที่ๆติดกัน 

สหรัฐอเมริกา [7] 
24-32 กิโลเมตร/

ชั่วโมง 

การแบ่งแยกเขตพื้นที่
อย่างชัดเจน เชื่อมต่อของ
ความเร็วกำหนดแต่ละ
พื้นที่ๆเหมาะสม การไม่
กำหนดความเร็วรถตาม
ประเภท ทำให้การไหล
ของการจราจรในภาพรวม
ดีข้ึนและลดความสับสน
ของผู้ขับข่ีนำมาซึ่งลดเวลา
การรับรู้และส่งผลให้การ
ตัดสินใจสำคัญขฯขับข่ีดี
ข้ึน 

นอร์เวย์ [8], [15] 
และ [16]  

30-40 กิโลเมตร/
ชั่วโมง 

มีการพัฒนาและปรับปรุง
มาตรการความปลอดภัย
ทางถนนอย่างเข้มงวด
เพื่อให้ผู้ใช้ถนนทุก
ประเภทได้รับความ
ปลอดภัยสูงสุด โดยมีการ
กำหนดความเร็วที่
เหมาะสมในพื้นที่ต่าง ๆ มี
การติดต้ังป้ายเตือนเพื่อ
ช่วยให้ผู้ขับข่ีระมัดระวังใน
พื้นที่ที่มีความเสี่ยงสูง 
และมีการสร้างโซน
ปลอดภัย "Heart Zone" 
รอบโรงเรียน เพื่อส่งเสริม
ให้เด็ก ๆ เดินหรือปั่น
จักรยานไปโรงเรียนแทน

การจำกัดการใช้
รถยนต์อาจสร้าง
ความไม่สะดวก
ให้กับผู้ขับข่ีใน
บางพื้นที่ และ
ค่าใช้จ่ายในการ
บำรุงรักษากล้อง
ตรวจจับความเร็ว
และป้ายเตือนก็
เป็นภาระสำหรับ
รัฐบาลท้องถ่ิน 

การใช้รถยนต์ 

เนเธอร์แลนด์ 
[11] และ [9] 

20-30 กิโลเมตร/
ชั่วโมง 

ลดอุบัติเหตุและเพิ่มความ
ปลอดภัยให้กับผู้ใช้ถนน
ทุกประเภท โดยเฉพาะใน
เขตที่มีความหนาแน่นของ
ประชากรและพื้นที่ที่เด็กๆ
ใช้งานมาก และการใช้
กล้องจับความเร็วและการ
บังคับใช้กฎหมายที่
เคร่งครัดช่วยลดการฝ่าฝืน
และทำให้ผู้ขับข่ี
ระมัดระวังมากข้ึน อีกทั้ง
การส่งเสริมการขับข่ีอย่าง
ปลอดภัยและการอบรม
ความรู้เรื่องการขับข่ีที่
ปลอดภัยยังช่วยให้
ประชาชนมีความรู้และมี
ระเบียบวินัยในการขับข่ี 

อาจสร้างความไม่
สะดวกให้กับผู้ขับ

ข่ีในบางพื้นที่ 
โดยเฉพาะในเขต

ที่มีการจำกัด
ความเร็วต่ำ และ
ค่าใช้จ่ายในการ
ติดต้ังป้ายเตือน

และการ
บำรุงรักษาระบบ
ตรวจจับความเร็ว

อาจเป็นภาระ
สำหรับรัฐบาล

ท้องถ่ิน 

 

ประเทศไทย [13] 
และ [10] 

30 กิโลเมตร/ชั่วโมง 

*ตามกำหนดโดยแต่ละ
เขตและรถแต่ละ
ประเภท* 

การนำประเภทของรถเข้า
มาเกี่ยวข้องอาจเพิ่มความ
เหมาะสมในการใช้
ความเร็วในพื้นที่รวมถึง
ความเหมาะสม ทั้งระยะ
หยุด และระยะออกตัว
ของรถยนต์ อันนำมาซึ่ง 
การจัดการความเร็วที่ไม่
กระทบต่อการไหลของ
จราจรในภาพรวม 

การขาดหายไป
ของโซนเปลี่ยน
ผ่านความเร็วและ 
การขาดหายไป
ของการกำหนด
พื้นชุมชนที่ชัดเจน
อาจนำมาซึ่งการ
ไม่เคารพต่อป้าย
จราจรและ
ความเร็วกำหนด 
การแบ่งความเร็ว
ตามประเภทรถ
อาจจะเพิ่มความ
สับสนของผู้ขับข่ี 

 
3. การออกแบบความปลอดภัยบนทางข้ามหน้าโรงเรีนน 

จากมาตราฐานความปลอดภัยของทางข้ามบริเวณหน้าโรงเรียนทั้งหมด 
5 ประเทศ ผู้วิจัยได้ทำการศึกษาและออกแบบทางข้ามบริเวณหน้าโรงเรียน
ในประเทศไทยโดยได้นำความปลอดภัยของนานาประเทศมาประยุกต์ใช้เพื่อ
ลดอุบัติเหตุและเกิดความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น โดยมีการจำกัดความเร็วที่ 50 
กม./ชม. บริเวณหน้าโรงเรียนที่มี 4 ช่องจราจร มีการติดตั้งป้ายเตือน
ความเร็วเป็นรูปแบบไฟกระพริบ LED และติดตั้งบนโครงคร่อมเพื่อให้ผู้ขับขี่
รถยนต์บนถนนได้สังเกตมองเห็นได้อย่างชัดเจน โดยอาจมีการเพิ่มความถี่
ของการกระพริบและความสว่างของไฟกระพริบเพื่อเพิ่มโอกาสการรับรู้ของ
ผู้ขับขี่ [17; 18] ป้ายเตือนพื้นที่เปลี่ยนผ่านความเร็ว (Transition Zone) 
เพื่อให้ผู้ขับขี่มีโอกาสเตรียมตัวและลดความเร็วลง ก่อนเข้าพื้นที่โรงเรียยน 
โดยสามารถคำนวณสมการ Stopping Sight Distance (𝑆𝑆𝐷) = 𝑉𝑡 +

𝑉2

2𝑎
  (โดยที่ 𝑉 คือความเร็วต้น มีหน่วยเป็น เมตร/วินาที 𝑡 คือ ระยะเวลา

รับรู้-ตัดสินใจของผู้ขับขี่ซ่ึงกำหนดเป็น 2.5 วินาที และ 𝑎 คือความหน่วง
กำหนดเป็น 3.41 เมตร/วินาทียกกำลังสอง) จะได้ระยะจากความเร็ว 90  
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กม./ชม. เป็น 70 กม./ชม.  ใช้ระยะประมาณ 200 เมตร และจากความเร็ว 
70  กม./ชม.  เป็น 50 กม./ชม.   ใช้ระยะประมาณ 150 เมตร ป้ายจำกัด
ความเร็วที่ 50 กม./ชม. เพิ่มการติดตั้งป้ายไฟกระพริบ LED พร้อมกับป้าย 
Your Speed เพื่อให้ทราบถึงความเร็วของผู้ขับขี่ อันอาจนำมาซ่ึงการ
ปรับเปลี่ยนความเร็วให้เมาะสมกับพื้นที่  [19], [20] ในการติดตั้งป้ายเขต
โรงเรียนควรติดตั้งห่างจากป้ายบอกความเร็วในระยะ 100 -120 เมตร มี
รูปแบบป้ายไฟกระพริบติดตั้งบนโครงคร่อม และป้ายบอกทางข้ามควรอยู่
ห่างจากป้ายบอกความเร็วในระยะ 100-120 เมตร มีรูปแบบป้ายเป็นไฟ
กระพริบ LED มีสัญญาณไฟจราจรเพื่อให้รถหยุดให้คนข้ามถนนโดยมีปุ่มกด
ขอสัญญาณไฟเพื่อขอข้ามถนนซ่ึงไฟกระพริบจะมีการกระพริบถี่ในช่วงเวลา
ทำการของโรงเรียนเพื่อดึงดูดความสนใจของผู้ขับขี่บนถนนในสังเกตป้าย 
และป้ายสิ้นสุดเขตโรงเรียนอยู่ห่างจากโรงเรียนเป็นระยะ 370 เมตร 
มาตรการเพิ่มเติมที่อาจนำมาปรับใช้กับการจัดการจราจรหน้าโรงเรียนคือมี
การจัดการความเร็วเป็นช่วงเวลา กล่าว คือ มีการจัดการความเร็วเฉพาะ
ช่วงเวลาที่มีกิจกรรมของโรงเรียนหนาแน่น เช่น ช่วง 7.00 น. - 09.00 น. 
และ 15.00 น. - 17.00 น. โดยเวลาอื่นๆสามารถปรับความเร็วกำหนดเป็น
ความเร็วเดิมของพื้นที่นั้นๆได้ (รูปที ่1) 

 

 
รูปที่ 1 การจัดการความเร็วบริเวณทางข้ามหน้าโรงเรียนบนทางหลวง 

4 ช่องจราจร 

4. บทสรุป 
เนื่องจากในปัจจุบันประเทศไทยมีอัตราการเกิดอุบัติเหตุบริเวณทางข้าม

หน้าโรงเรียนจำนวนมาก ซ่ึงสร้างความอันตรายอย่างสูงกับ ผู้ใช้ถนนบริเวณ
ดังกล่าว ซ่ึงมักเป็นนักเรียนที่ขาดประสบการณ์และความสามารถในการ
ตัดสินใจข้ามถนนต่ำ จากการรวบรวมข้อมูลการเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นใน
พื้นที่เขตโรงเรียน พบว่าอุบัติเหตุส่วนใหญ่เกิดจากการข้ามถนนโดยไม่
ระมัดระวัง, การที่รถขับขี่ด้วยความเร็วสูงในเขตโรงเรียน , รวมถึงการ

ออกแบบสิ่งอำนวยความสะดวกที่ไม่เหมาะสมกับพื้นที่ งานวิจัยนี้มุ่งเน้น
การศึกษารูปแบบทางข้ามบริเวณทางข้ามหน้าโรงเรียนที่ปลอดภัย โดยเป็น
การศึกษาทบทวนการออกแบบความปลอดภัยบริเวณทางข้ามหน้าโรงเรียน
ของประเทศที่มีความปลอดภัยทางถนนสูง ได้แก่ (1) ประเทศออสเตรเลีย 
(2) ประเทศสหรัฐอ เมริกา (3) ประเทศนอร์ เวย์  และ (4) ประเทศ
เนเธอร์แลนด์ เปรียบเทียบกับมาตรฐานการออกแบบของประเทศไทย จาก
การศึกษาทบทวนพบว่า การออกแบบทางข้ามที่ เหมาะสมควรมี
องค์ประกอบที่สำคัญเช่น การควบคุมความเร็วบริเวณเขตโรงเรียนอย่าง
เหมาะสมและสอดคล้องกับพฤติกรรมการขับขี่ของผู้ขับขี่ในประเทศนั้นๆ
รวมถึงการใช้พื้นที่เปลี่ยนผ่านความเร็ว การติดตั้งสัญญาณไฟและป้ายเตือน
ที่เหมาะสม การบังคับใช้กฎหมายอย่างเข้มงวด การสร้างความร่วมมือ
ระหว่างโรงเรียนและหน่วยงานท้องถิ่น และจากการศึกษาทบทวนมาตรฐาน
ความปลอดภัยของประเทศที่มีความปลอดภัยทางถนนสูงทำให้สามารถ
เสนอรูปแบบการจัดการทางข้ามและการจัดการความเร็วหน้าโรงเรียนได้
ดังนี้ (1) การจำกัดความเร็วที่ 50 กม./ชม. บริเวณหน้าโรงเรียน (ที่มี 4 ช่อง
จราจร), (2) ติดตั้งป้ายเตือนความเร็วเป็นรูปแบบไฟกระพริบ ควบคู่กับป้าย
เตือนพร้อมเพิ่มความถี่และความสว่างของสัญญาณไฟกระพริบ , (3) การ
ประยุกต์ใช้พื้นที่เปลี่ยนผ่านความเร็วเพื่อให้ผู้ขับขี่มีโอกาสเตรียมตัวและลด
ความเร็วลงอย่างเหมาะสม, (4) เพิ่มการติดตั้งป้ายไฟกระพริบ LED พร้อม
กับป้าย Your Speed, (5) ติดตั้งสัญญาณไฟคนข้าม, และ (6) การจัดการ
ความเร็วเป็นช่วงเวลา 

อย่างไรก็ตามข้อจำกัดของการศึกษานี้คือการศึกษานี้เป็นเพียงการ
รวบรวมข้อมูลจากประเทศที่มีความปลอดภัยสูงเพื่อเสนอแนวทางการ
ปรับปรุงแก้ไขการจัดการจราจรและความปลอดภัยหน้าโรงเรียน โดย
รูปแบบดังกล่าวยังไม่ได้ผ่านการทดลองในเชิงการยอมรับของผู้ขับขี่ และ
รูปแบบที่เสนอเป็นเพียงการจัดการการจราจรและความปลอดภัยในพื้นที่
หน้าโรงเรียนของถนน 4 ช่องจราจรซ่ึงยังขาดรูปแบบการจัดการหน้า
โรงเรียนในถนนรูปแบบอื่นๆ และเหนือสิ่งอื่นใดการเสนอแนวทางแก้ไขเป็น
เพียงการนำเสนอในเชิงความปลอดภัยในด้านการออกแบบ อย่างไรก็ตาม
การออกแบบดังกล่าวยังต้องทำการศึกษาถึงความเป็นไปได้อันเนื่องมาจาก
พฤติกรรมการรับรู้ความเสี่ยงและพฤติกรรมการใช้รถใช้ถนนของคนใน
ประเทศด้วย 

5. กิตติกรรมประกาศ 
การศึกษาเรื่อง การปรับปรุงความปลอดภัยของทางข้ามหน้าโรงเรียน

ในประเทศไทย สามารถลุล่วงไปด้วยดี เนื่องจากได้รับความอนุเคราะห์และ
สนับสนุนเป็นอย่างดีจาก อ.ดร.ณฐกร พุกสุขสกุล อาจารย์ที่ปรึกษา ที่ได้
กรุณาให้คำปรึกษา ความรู้ ข้อแนะนำ และปรับปรุงข้อบกพร่องต่างๆ 
จนกระทั่งการวิจัยครั้งนี้สำเร็จเรียบร้อยด้วยดี ผู้วิจัยขอกราบขอบพระคุณ
เป็นอย่างสูงไว้ ณ ที่นี้ 

ขอขอบคุณคณะวิศวกรรมศาสตร์ มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร์ ที่ให้การ
สนับสนุนในการทำวิจัยชิ้นนี้ รวมถึงทุกท่านที่ช่วยดำเนินโครงงานวิจัยนี้ 
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ภาคผนวก 
ตารางที่ A ตารางสรุปรูปแบบความปลอดภัยหนา้โรงเรียนของแต่ละประเทศ 

ประเทศ การกำหนดความเร็ว ป้ายเตือนในเขตโรงเรียน การจัดการอื่นๆในเขตโรงเรียน 

ประเทศออสเตรเลีย 

- กำหนดความเร็วสูงสุดในเขตโรงเรียนที่ 
40 กม./ชม.  

- 60 กม./ชม. ข้ึนอยู่กับขีดจำกัดความเร็ว
ของถนนนอกเวลาเขตโรงเรียน 

- ติดต้ังป้ายบอกเขตโรงเรียนก่อนถึงเขตโรงเรียน
ในทุกทางเข้า  

- ป้ายระบุช่วงเวลาที่ขีดจำกัดความเร็วต่ำกว่ามี
ผลบังคับใช้ในวันเรียน 

- ป้ายสิ้นสุดเขตโรงเรียน 
- ป้ายบอกทางข้าม 

- ติดต้ังไฟกระพริบร่วมกับป้ายจำกัด
ความเร็ว  

- ป้ายจำกัดความเร็วช่วงเวลาเขต
โรงเรียน โดยทั่วไป 7.00 – 9.00 
น. และ 14.00 – 16.00 น. 

ประเทศสหรัฐอเมริกา 24-32 กม./ชม. 

- ป้ายเตือนความเร็วในเขตโรงเรียน มักจะมีพื้นที
สีเหลืองสดใสหรือสีสะท้อนแสง  

- มีป้ายบอกเขตโรงเรียน 
- ป้ายระบุช่วงเวลาที่ขีดจำกัดความเร็วต่ำกว่ามี

ผลบังคับใช้ในวันเรียน  
- ป้ายสิ้นสุดเขตโรงเรียน 
- ป้ายบอกทางข้าม 

- ใช้ไฟกระพริบร่วมกับป้ายจำกัด
ความเร็ว 

ประเทศนอร์เวย์ - 20-30 กม./ชม. 

- ป้ายเตือนทางข้าม 
- ไฟกระพริบ 
- จอแสดงความเร็ว 
- ป้ายบอกทางข้าม 

- การกำหนดพื้นที่ปลอดรถยนต์รอบ
โรงเรียน (Heart Zone) 

ประเทศเนเธอร์แลนด์ - 20-30 กม./ชม. 

- ป้ายเตือนความเร็วในเขตโรงเรียน 
- ป้ายเขตโรงเรียน 
- ไฟกระพริบ 
- ป้ายบอกทางข้าม 

-  

ประเทศไทย - 30 กม.ชม. 

- ป้ายบอกเขตโรงเรียน ลดความเร็ว 
- ไฟกระพริบ 
- ป้ายบอกทางข้าม 
 

-  

 


