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บทคัดย่อ 

ทะเลอันดามัน จ.ระนอง เป็นประตูการค้าของไทยเช่ือมโยงเส้นทางกับ
ต่างประเทศ หากมีโครงการพัฒนาท่าเรือขนาดใหญ่อาจจะส่งผลกระทบต่อ
พื้นที่ดังกล่าว การศึกษานี้มีวัตถุประสงค์เพื่อวิเคราะห์สภาพอุทกพลศาสตร์
ชายฝั่งทะเล กรณีก่อนและหลังมีโครงการพัฒนาท่าเรือขนาดใหญ่ โดยใช้
แบบจำลองทางคณิตศาสตร์สองมิติ พื้นที่ทะเลอันดามันของ อ.เมืองระนอง 
และ อ.กะเปอร์ ผลการศึกษาพบว่า ระดับน้ำมีค่าเท่ากันทั้งก่อนและหลังมี
โครงการ ทั้งมรสุมตะวันตกเฉียงใต้และมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ (-0.3 ถึง 
1.1 ม.รทก.) ส่วนช่วงเปลี ่ยนฤดูมีค่า 0.0 ถึง 1.12 ม.รทก.  ความเร็ว
กระแสน้ำช่วงมรสุมตะวันตกเฉียงใต้หลังมีโครงการ (0.0 ถึง 1.12 ม./
วินาที) มีค่าต่ำกว่าก่อนมีโครงการ (0.08 ถึง 1.20 ม./วินาที) ส่วนช่วงมรสุม
ตะวันออกเฉียงเหนือหลังมีโครงการ (-0.1 ถึง 1.3 ม./วินาที)  มีค่าใกล้เคียง
กับก่อนมีโครงการ (-0.2 ถึง 1.2 ม./วินาที)  ช่วงเปลี่ยนฤดูมีค่าเท่ากันทั้ง
ก่อนและหลังมีโครงการ (-0.1 ถึง 1.3 ม./วินาที) บริเวณที่มีความเร็ว
กระแสน้ำสูงสุดคือ ระหว่างเกาะพยามกับท่าเรือ และบริเวณที่มีความเร็ว
กระแสต่ำสุดคือ ระหว่างแหลมไผ่กับท่าเรือ โดยกระแสน้ำทั้งก่อนและหลัง
มีโครงการไม่เปลี่ยนทิศทางการไหล ผลของการศึกษานี้สามารถนำไปใช้ใน
การวางแผนจัดการพื้นที่ชายฝั่งหากมีโครงการพัฒนาท่าเรือที่อาจส่งผล
กระทบต่อเรือประมงพื้นบ้านซ่ึงใช้บริเวณดังกล่าวในการประกอบอาชีพ 

คำสำคัญ: อุทกพลศาสตร์ชายฝั่ง, โครงการพัฒนาท่าเรือขนาดใหญ่, 
แบบจำลองทางคณิตศาสตร์สองมิติ 

Abstract 

The Andaman Sea in Ranong Province serves as a major 
maritime gateway for Thailand, connecting trade routes with 
foreign countries. However, the development of a large-scale 
port could impact the surrounding coastal areas. This study aims 
to analyze the coastal hydrodynamic conditions before and after 

the port development using a two-dimensional mathematical 
model applied to the Andaman Sea area in Mueang Ranong and 
Kapoe Districts. The results indicate that water levels remain 
similar both before and after the project during the Southwest 
and Northeast monsoons (-0.3 to 1.1 m MSL), while in the 
transitional period, they range from 0.0 to 1.12 m MSL. During the 
Southwest monsoon, post-project current speeds (0.0 to 1.12 
m/s) are lower than pre-project speeds (0.08 to 1.20 m/s). In 
contrast, during the Northeast monsoon, post-project current 
speeds (-0.1 to 1.3 m/s) are comparable to pre-project speeds (-
0.2 to 1.2 m/s). In the transitional season, both pre- and post-
project current speeds remain unchanged (-0.1 to 1.3 m/s). The 
highest current speed is observed between Ko Phayam and the 
port, whereas the lowest occurs between Laem Phai and the 
port. Furthermore, the flow direction remains unchanged 
between pre- and post-project conditions. These findings can 
inform coastal management planning for port development 
projects that may affect local fishing routes in the area. 

Keywords: Coastal hydrodynamics, Large-scale port 
development, Two-dimensional mathematical model 

1. คำนำ 

จังหวัดระนอง อยู ่ในส่วนของภาคใต้ตอนบน เป็นจังหวัดที่มีขนาด
เศรษฐกิจขนาดเล็ก ผลิตภัณฑ์มวลรวมของจังหวัด ปี พ.ศ.2565 เท่ากับ 
29,866 ล้านบาท [1] มีพื้นที่ชายฝั่งทะเลอันดามันด้านทิศตะวันตกติดกับ
สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมา มีความอุดมสมบูรณ์ทั ้งทรัพยากร 
เศรษฐกิจ และวิถีชีวิตของชุมชนที่อยู่ร่วมกันกับธรรมชาติ ด้วยระบบนิเวศที่
หลากหลายและอุดมสมบูรณ์นี้จึงส่งเสริมให้เกิดกิจกรรมทางเศรษฐกิจอย่าง
ประมงพื้นบ้านริมชายฝั่ง ซ่ึงเป็นกิจกรรมทางเศรษฐกิจขนาดเล็กที่หล่อ 
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เลี้ยงชีวิตผู้คนริมชายฝั่งทะเลในพื้นที่จังหวัดระนอง และเป็นการกระจาย
รายได้แก่ชุมชนโดยรอบ ด้วยความอุดมสมบูรณ์ของฐานทรัพยากรทาง
ทะเลและชายฝั่งนี้ จึงเป็นต้นทุนสำคัญในการขับเคลื่อนเศรษฐกิจให้จังหวัด
นี้เป็นประตูการค้าของไทยที่เชื่อมโยงกับต่างประเทศ 

โครงการพัฒนาท่าเรือขนาดใหญ่ ผ่านการก่อสร้างท่าเรือน้ำลึกในพื้นที่
ทะเลอันดามัน บริเวณอ่าวอ่าง ครอบคลุมเขตอำเภอเมืองระนองและ
อำเภอกะเปอร์ จังหวัดระนอง มีเป้าหมายเพื่อเพิ่มศักยภาพด้านโลจิสติกส์
และกระตุ้นเศรษฐกิจของภาคใต้ กระตุ้นการลงทุนภาคอุตสาหกรรมและ
การค้าระหว่างประเทศ [2] ในขณะเดียวกัน การดำเนินโครงการขนาดใหญ่
นี ้อาจก่อให้เกิดผลกระทบสำคัญในหลายมิติ ไม่ว ่าจะเป็นด้านสังคม 
เศรษฐกิจ และสิ ่งแวดล้อม ตลอดจนวิถีชีวิตของประชาชนริมชายฝั่ง 
นอกจากนี้ การเปลี่ยนแปลงของกระแสน้ำและเส้นทางการเดินเรืออาจเพิ่ม
ความเส่ียงด้านความปลอดภัยและต้นทุนในการเดินเรือ โดยเฉพาะชุมชนที่
พึ่งพาทรัพยากรทางทะเลในการดำรงชีวิต 

การถมทะเลเพื่อก่อสร้างท่าเรือขนาดใหญ่นี้อาจทำให้เกิดผลกระทบต่อ
บริเวณพื้นที่ทะเลโดยรอบ ดังนั้นการศึกษานี้จึงมีวัตถุประสงค์เพื่อวิเคราะห์
สภาพอุทกพลศาสตร์ชายฝั่งทะเลจากการขึ้นลงของน้ำทะเลตามธรรมชาติ 
ความเร็วและทิศทางลม ความลึกของท้องทะเล ซึ่งจะทำให้เข้าใจถึงการ
เปลี่ยนแปลงของระดับน้ำ ความเร็วและทิศทางของกระแสน้ำ กรณีก่อน
และหลังมีโครงการพัฒนาท่าเรือขนาดใหญ่ ในพื้นที่ชายฝั่งทะเลอันดามัน
บริเวณอ่าวอ่าง อำเภอเมืองระนองและอำเภอกะเปอร์ จังหวัดระนอง โดย
ใช ้แบบจำลองทางคณิตศาสตร ์สองม ิติ  MIKE21 Flow Model FM-
Hydrodynamic Module (MIKE21 HD) ซึ ่งถูกพัฒนาขึ ้นจาก Danish 
Hydraulic Institude (DHI) ประเทศเดนมาร์ก เพื่อจำลองสภาพการไหล
ของน้ำแบบอิสระในสองมิติ (Two Dimension Flow) ในพื้นที่ชายฝั่งทะเล 
ทะเลสาบ และปากแม่น้ำ เป็นต้น [3] นิยมใช้กันอย่างแพร่หลายทั้งใน
ประเทศไทยและต่างประเทศ อาทิเช่น การจำลองการไหลของกระแสน้ำ
บริเวณชายฝั่งท่าเรือเมืองดาร์วิน ประเทศออสเตรเลีย [4], การจำลอง
ลักษณะอุทกพลศาสตร์บร ิเวณท่าเร ือ Khour Al-Zubair เพ ื ่อศึกษา
พฤติกรรมการไหลและความเร็วของกระแสน้ำ [5], การศึกษาสภาพอุทก
พลศาสตร์เพื่อสนับสนุนการพัฒนาท่าเรือขนาดใหญ่ในเมืองโซรอง ประเทศ
ปาปัวตะวันตก [6], การศึกษาอุทกพลศาสตร์ในช่องแคบ Klaipėda และ

ชายฝั่งทะเลบอลติก เพื่อวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงของกระแสน้ำเนื่องจาก
การพัฒนาท่าเรือ [7] 

ผลของการศึกษานี้จะสะท้อนให้เห็นว่า โครงการถมทะเลเพื่อสร้าง
ท่าเรือขนาดใหญ่อาจส่งผลกระทบโดยตรงต่อวิถีชีวิตของชาวประมง
พื้นบ้าน การสูญเสียแหล่งทำกิน เส้นทางเดินเรือ และการเปลี่ยนแปลงของ
ระบบนิเวศทางทะเล หากต้องการให้โครงการนี้เกิดขึ้นอย่างสมดุลและลด
ผลกระทบให้น้อยที ่สุด ควรมีการศึกษาและวางแผนมาตรการบรรเทา
ผลกระทบอย่างรอบด้านเพื ่อให้มั ่นใจว่าทั ้งท่าเรือและระบบนิเวศจะ
สามารถดำรงอยู่ร่วมกันได้อย่างยั่งยืน 

 

2. วิธีการศึกษา  

2.1 พื้นที่ศึกษา 

การศึกษานี้ครอบคลุมพื้นที่ชายฝั่งทะเลอันดามันที่คาดว่าจะเป็นพื้นที่
โครงการพัฒนาท่าเรือขนาดใหญ่ในจังหวัดระนอง ประกอบด้วย 2 อำเภอ 
คือ อำเภอเมืองระนอง (รหัส R01 ถึง R06 และ R09 ถึง R14) และอำเภอ
กะเปอร์ (รหัส R07 และ R08) โดยทำการสำรวจสภาพทั่วไปของพื้นที่
ชายหาด การใช้ประโยชน์ ความลาดชันชายหาด และความสูงของสันทราย 
เป็นต้น แสดงในรูปที่ 1 

 
รูปท่ี 1 สภาพของชายฝั่งทะเลปัจจุบันบริเวณพื้นที่ศกึษา 

2.2 ข้อมูลที่ใช้ 

ข้อมูลที ่ใช้ในการนำเข้าแบบจำลองอุทกพลศาสตร์ (MIKE21 HD) 
สำหรับวิเคราะห์การเปลี่ยนแปลงของระดับน้ำ ความเร็วและทิศทางของ
กระแสน้ำในสภาพปัจจุบันกรณีก่อนมีโครงการและหลังม ีโครงการ 
ประกอบด้วย ความลึกท้องน้ำ, ข้อมูลลม, ระดับน้ำ และโครงสร้างชายฝั่ง
และในทะเล โดยมีรายละเอียดดังนี้   

2.2.1 ความลึกท้องน้ำ 
ความลึกท้องน้ำ ได้จากการดิจิไทซ์แผนที่เดินเรือของกรมอุทกศาสตร์

กองทัพเรือ ระวาง 307, 331 และ 352 ครอบคลุมพื้นที่ชายฝั ่งจังหวัด
ระนองและพื้นที่โครงการพัฒนาท่าเรือขนาดใหญ่  
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2.2.2 ข้อมูลลม 
ข้อมูลมรายชั่วโมงรวบรวมจาก ERA5 (ECMWF Reanalysis 5) ของ 

ECMWF (European Centre for Medium-Range Weather Forecasts) 
ประกอบด้วย ความเร็วลมด้านทิศตะวันออกที่ระดับ 10 ม.จากผิวดิน (10 
m. u-component of wind), ความเร็วลมด้านทิศเหนือที่ระดับ 10 ม.จาก
ผิวดิน (10 m. v-component of wind) และความกดอากาศที่ระดับทะเล
ปานกลาง (Mean Sea level pressure)  

2.2.3 ระดับน้ำ 
ข้อมูลระดับน้ำรายชั่วโมง ใช้ระดับน้ำในปี พ.ศ.2567 โดยวิเคราะห์จาก

องค์ประกอบน้ำขึ ้นน้ำลงของ Global tide constituent height 0.125 
degree ความละเอียดกริด 0.125x0.125 องศา (13.75x13.75 กม.)  

2.2.4 โครงสร้างชายฝั่งและในทะเล 
จำลองโครงสร้างท่าเรือระยะที่ 1 โดยอ้างอิงรูปแบบจากรายงาน

การศึกษาความเหมาะสม ออกแบบเบื้องต้น ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และว ิ เคราะห์ร ูปแบบโมเดลการพัฒนาการลงท ุน ซ ึ ่ งเป ็นรายงาน
ความก้าวหน้าฉบับที่ 2 (มีนาคม 2566) ของโครงการพัฒนาโครงสร้าง
พื้นฐานด้านการคมนาคมขนส่งเพื่อพัฒนาระเบียงเศรษฐกิจภาคใต้เพื่อ
เชื่อมโยงการขนส่งระหว่างอ่าวไทยและอันดามัน สำนักงานนโยบายและ
แผนการขนส่งและจราจร (สนข.)[2] ดังแสดงในรูปที่ 2 

 
 

 
รูปท่ี 2 รูปแบบของโครงสร้างท่าเรือ  

(ที่มา : สำนักงานนโยบายและแผนการขนสง่และจราจร, 2566) 

2.3 ขั้นตอนการศึกษา 

การศึกษาสภาพอุทกพลศาสตร์ ใช้แบบจำลอง MIKE21 Flow Model 
FM-Hydrodynamic Module (MIKE21 HD) สมการหล ักท ี ่ ใช ้  ได ้แก่  
สมการความต่อเนื่องและสมการโมเมนตัมแกน x และแกน y ดังแสดงใน
สมการที่ (1) ถึง (3) 

 

สมการความต่อเนื่อง  
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สมการโมเมนตัม ทิศทาง x 
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สมการโมเมนตัม ทิศทาง y  
𝜕ℎ𝑣̅
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𝜕

𝜕𝑥
(ℎ𝑇𝑥𝑦) +

𝜕

𝜕𝑦
(ℎ𝑇𝑦𝑦) +

ℎ𝑣𝑠𝑆                                     (3) 
 

เมื่อ ℎ(𝑥, 𝑦, 𝑡) คือ ความลึกน้ำ (ม.), 𝜂(𝑥, 𝑦, 𝑡) คือ ระดับผิวน้ำเหนือ
ระดับอ้างอิง (ม.), 𝑢̅(𝑥, 𝑦, 𝑡) คือ ความเร็วลมในแกน x (ม./วินาที),  
𝑣̅(𝑥, 𝑦, 𝑡) คือ ความเร็วลมในทิศทางแกน y (ม./วินาที), 𝑝𝑎(𝑥, 𝑦, 𝑡) 
คือ ความดันบรรยากาศ (กก./ม./วินาที2), 𝑓(𝑥, 𝑦) คือ สัมประสิทธิ์คอริ
ออริส (วินาที-1), 𝑢𝑠 คือ ความเร็วกระแสน้ำในทิศทางแกน x (ม./วินาที), 
𝑣𝑠 คือ ความเร็วกระแสน้ำในทิศทางแกน y (ม./วินาที), 𝑆 คือ อัตราการ
ไหลของน้ำ (ลบ.ม./วินาที), 𝜌0 คือ ความหนาแน่นของน้ำ (กก./ลบ.ม.), 
𝑔 คือ ความเร่งเนื่องจากแรงโน้มถ่วงของโลก มีค่าเท่ากับ 9.81 ม./วินาที2, 
𝑥, 𝑦 คือ ระยะพิกัด (ม.), 𝑡 คือ เวลา (วินาที), 𝜏𝑠𝑥 , 𝜏𝑠𝑦 คือ แรงเสียดทาน
ลมผิวพื ้นในทิศทางแกน x และ y (กก./ม./วินาที2), 𝜏𝑏𝑥 , 𝜏𝑏𝑦 คือ แรง
เส ียดทานพื ้นท้องทะเลในทิศทางแกน x และ y (กก./ม./ว ินาที2), 
𝑆𝑥𝑥 , 𝑆𝑥𝑦 , 𝑆𝑦𝑥 , 𝑆𝑦𝑦 ค ือ  Radiation Stress Tensor ในท ิศทางแกน x 
และ y (ลบ.ม./วินาที2) และ 𝑇𝑥𝑥 , 𝑇𝑥𝑦 , 𝑇𝑦𝑦  คือ ความเค้นเนื่องจากความ
หนืดในทิศทางแกน x และ y (ลบ.ม./วินาที2) 

ขั้นตอนในการจัดทำแบบจำลองประกอบด้วยการเตรียมข้อมูลนำเข้า
แบบจำลอง ได้แก่ ขอบเขตแบบจำลอง, ความลึกท้องน้ำ, ข้อมูลลม, ระดับ
น้ำ และโครงสร้างชายฝั ่งทะเลและในทะเล จากนั ้นทำการสอบเทียบ
แบบจำลองเพื่อให้ได้ผลลัพธ์ที่มีความใกล้เคียงกับสภาพความเป็นจริงมาก
ที่สุด และทำการจัดทำแบบจำลองกรณีก่อนและหลังมีโครงการพัฒนา
ท่าเรือขนาดใหญ่ ขั้นตอนการจัดทำแบบจำลอง ดังแสดงในรูปที่ 3 

 
รูปท่ี 3 ขัน้ตอนการจัดทำแบบจำลอง MIKE21 HD 

2.3.1 เตรียมข้อมูลนำเข้าแบบจำลอง MIKE21 HD 
ขอบเขตแบบจำลอง 
ขอบเขตของแบบจำลองครอบคลุมพื้นที่ชายฝั่งจังหวัดระนองและพื้นที่

พัฒนาโครงการท่าเรือขนาดใหญ่ ทิศเหนือตั้งแต่ท่าเรือระนองเรื่อยลงไป
ทางทิศใต้บริเวณอ่าวอ่างจนถึงอุทยานแห่งชาติแหลมสน ทิศตะวันตก
ครอบคลุมทะเลอันดามันประเทศไทยบริเวณเกาะพยาม , เกาะช้าง และ
ประเทศพม่า ซึ่งข้อมูลที่ใส่ในขอบเขตของแบบจำลอง ได้แก่ ความลึกท้อง
น้ำ ได้จากการดิจิไทซ์พิกัดและความลึกท้องน้ำจากแผนที่เดินเรือ กรมอุทก
ศาสตร์กองทัพเรือ ระวางที่ 307,331 และ 352 ดังแสดงในรูปที่ 4 

 



 การประชุมวชิาการวิศวกรรมโยธาแหง่ชาติ ครั้งที ่30 The 30th National Convention on Civil Engineering 
วันที่ 28-30 พฤษภาคม 2568 จ.ประจวบคีรีขันธ์  May 28-30, 2025, Prachuap Khiri Khan, THAILAND 

 

WRE-27-4 

 
รูปท่ี 4 ขอบเขตแบบจำลอง 

ระดับน้ำ 
ระดับน้ำรายชั่วโมงได้จากการวิเคราะห์ระดับน้ำทำนายในปี พ.ศ.2567 

ด้วยแบบจำลอง MIKE21 Toolbox – Tide Prediction of Heights โดย
ใช้ระดับน้ำจาก Global tide constituent height 0.125 degree เพื่อ
วิเคราะห์องค์ประกอบน้ำขึ้นน้ำลงจาก MIKE Tide Constituents โดยจะ
ใส่ค่าระดับน้ำในขอบเขตแบบจำลอง ดังแสดงในรูปที่ 5 รายละเอียดดังนี้  

ทิศเหนือฝั่งแม่น้ำกระบุรี (Code: N1 สีเหลือง) ค่าระดับน้ำสูงสุดเท่ากับ 
1.82 ม.,ค่าระดับน้ำต่ำสุดเท่ากับ -1.76 ม.  

ทิศเหนือฝั่งทะเลอันดามัน (Code: N2 สีฟ้า) ค่าระดับน้ำสูงสุดเท่ากับ 
1.82 ม.,ค่าระดับน้ำต่ำสุดเท่ากับ -1.77 ม. 

ทิศตะวันตก (Code: W สีเขียว) ค่าระดับน้ำสูงสุดเท่ากับ 1.89 ม., ค่า
ระดับน้ำต่ำสุดเท่ากับ -1.84 ม. 

ทิศใต้ (Code: S สีแดง) ค่าระดับน้ำสูงสุดเท่ากับ 1.73 ม., ค่าระดับน้ำ
ต่ำสุดเท่ากับ -1.68 ม. 

ข้อมูลลม 
ข้อมูลลมในแบบจำลอง MIKE21 HD ต้องจัดให้อยู่ในรูปแบบของ 

ความเร็ว (Speed) และทิศทาง (Direction) ซึ่งจะใช้ความเร็วลมด้านทิศ
ตะว ันออกที ่ระดับ10 ม.จากผิวดิน (10  m. u-component of wind), 
ความเร็วลมด้านทิศเหนือที่ระดับ 10 ม.จากผิวดิน (10 m. v-component 
of wind) และความกดอากาศที่ระดับทะเลปานกลาง (Mean Sea level 

pressure) มาวิเคราะห์เพื ่อหาความเร็วและทิศทางลมเฉลี ่ยตลอดทั ้งปี  
รวมถึงในช่วงฤดูมรสุมต่างๆ สรุปได้ดังตารางที่ 1 และมีรายละเอียดดังนี้ 

ข้อมูลลมตลอดทั้งปี ทิศทางลมส่วนใหญ่คือ ทิศตะวันออก (E) ร้อยละ 
23.3 รองลงมาคือ ทิศตะวันตกเฉียงใต้ (SW) ร้อยละ 22.6 ความเร็วลมที่
เกิดขึ้นมากที่สุด คือ 4–5 ม./วินาที ความเร็วลมเฉลี่ยเท่ากับ 4.77 ม./วินาที  

ฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ (พฤษภาคม-ตุลาคม) ทิศทางลมส่วนใหญ่คือ 
ทิศตะวันออก (E) ร้อยละ 46.5 รองลงมาคือ ทิศตะวันออกเฉียงเหนือ (NE) 
ร้อยละ 32.2 ความเร็วลมที่เกิดขึ้นมากที่สุด คือ 5–6 ม./วินาที ความเร็วลม
เฉลี่ยเท่ากับ 6.73 ม./วินาที  

ฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ (พฤศจิกายน-กุมภาพันธ์) ทิศทางลม
ส่วนใหญ่คือ ทิศตะวันตกเฉียงใต้ (SW) ร้อยละ 55.3 รองลงมาคือ ทิศใต้ (S) 
ร้อยละ 25.9 ความเร็วลมที่เกิดขึ้นมากที่สุด คือ 4-5 ม./วินาที ความเร็วลม
เฉลี่ยเท่ากับ 5.01 ม./วินาที  

ช่วงเปลี ่ยนฤดู (ม ีนาคม-เมษายน) ทิศทางลมส่วนใหญ่ค ือ ทิศ
ตะวันออกเฉียงใต้ (SE) ร้อยละ 22.3 รองลงมาคือ ทิศใต้ (S) ร้อยละ 14.2 
ความเร็วลมที่เกิดขึ้นมากที่สุด คือ 3-4 ม./วินาที ความเร็วลมเฉลี่ยเท่ากับ 
4.74 ม./วินาที  

 

ตารางท่ี 1 สรุปขอ้มูลลม 

 
 

 
รูปท่ี 5 ระดับน้ำ 
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โครงสร้างชายฝั่งและในทะเล 
รูปแบบโครงสร้างท่าเรือบริเวณอ่าวอ่าง จากรายงานการศึกษาความ

เหมาะสมฯ มีรายละเอียดดังนี้ หน้าท่าเรือยาว 2,550 ม. ระยะการพัฒนา
เฟส 1/1 ก่อสร้างเขื่อนกันคลื่น ความยาว 4,800 ม. และสะพานเข้าท่าเรือ 
ความยาว 2,480 ม. งานขุดลอกประมาณ 149.50 ลบ.ม. งานถมทะเล
ขนาดพื้นที่รวม 6,975 ไร่ และงานก่อสร้างระบบสาธารณูปโภคบนพื้นที่ถม
ทะเล 9,350 ไร่ ดังแสดงในรูปที่ 6 

 

 
รูปท่ี 6 การจำลองโครงสร้างท่าเรือบริเวณอ่าวอ่าง 

2.4 การสอบเทียบแบบจำลอง 

การสอบเทียบแบบจำลองโดยการปรับค่าสัมประสิทธิ์ความขรุขระท้อง
น้ำ (Manning Number, M) เพื ่อให้ได้ผลลัพธ์จากแบบจำลองมีความ
ใกล้เคียงกับความเป็นจริงมากที่สุด การศึกษานี้ใช้ Manning Number 
เท่ากับ 32 ม.1/3/วินาที โดยสอบเทียบข้อมูลระหว่างระดับน้ำที่ได้จาก
แบบจำลอง MIKE21 HD กับระดับน้ำจากการตรวจวัดของสถานีระนอง  

จังหวัดระนอง กรมเจ้าท่า เดือนกรกฎาคม พ.ศ.2567 ช่วงมรสุม
ตะวันตกเฉียงใต้ ซึ่งครอบคลุมในช่วงน้ำเกิด (Spring Tide) และน้ำตาย 
(Neap Tide) ตรวจสอบความสอดคล้องกันของข้อมูลโดยใช้ค่าสัมประสิทธิ์
การตัดสินใจ (Coefficient of Determination, R2) และค่ารากที่สองของ
ค่าเฉลี่ยความคลาดเคลื่อนกำลังสอง (Root Mean Square Error, RMSE) 
ผลการสอบเทียบแบบจำลอง ดังรูปที่ 7 พบว่าค่า R2 เท่ากับ 0.9477 และ 
RMSE เท่ากับ 0.2489 โดยค่า Manning Number นี้จะถูกนำไปใช้ในการ
จัดทำแบบจำลองอุทกพลศาสตร์กรณีก่อนและหลังมีโครงการพัฒนาท่าเรือ
ขนาดใหญ่ต่อไป 

3. ผลการศึกษา 

การศึกษาอุทกพลศาสตร์จากการพัฒนาท่าเรือขนาดใหญ่ชายฝั่งทะเล
อันดามัน จ.ระนอง วิเคราะห์ผลในช่วงฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ (พ.ย.-
ก.พ.), ตะวันตกเฉียงใต้ (พ.ค.-ต.ค.) และช่วงเปลี่ยนผ่านฤดูกาล (มี.ค.-เม.ย.) 
ในช่วงน้ำเกิดน้ำตายและน้ำขึ ้นน้ำลง รวมทั้งหมด 24 กรณีศึกษา เพื่อ
เปรียบเทียบผลกระทบกรณีก่อนและหลังมีโครงการ ตัวอย่างผลการศึกษา
ในช่วงฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือช่วงน้ำเกิด-น้ำขึ้น ได้แก่ ระดับน้ำ, 
ความเร็วกระแสน้ำ และทิศทางกระแสน้ำ ดังแสดงในรูปที่ 8 และ 9 สรุปผล
การวิเคราะห์ได้ดังตารางที่ 2 

ระดับน้ำทะเล 
ช่วงน้ำขึ้น พบว่าช่วงเปลี่ยนฤดูมรสุมมีระดับน้ำทะเลสูงสุด ส่วนฤดู

มรสุมตะวันตกเฉียงใต้และฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือมีระดับน้ำใกล้เคียง
กัน ช่วงน้ำลง พบว่าฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือและช่วงเปลี่ยนฤดูมรสุมมี
ระดับน้ำทะเลสูงสุด ซึ่งสูงกว่าฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใต้เล็กน้อย อย่างไรก็
ตาม เมื่อพิจารณาระดับน้ำกรณีก่อนและหลังมีโครงการ พบว่าไม่มีความ
แตกต่างกันอย่างมีนัยสำคัญ ระดับน้ำช่วงฤดูมรสุมอยู่ระหว่าง -0.30 ถึง 
1.10 ม.รทก. และช่วงเปลี่ยนฤดูมรสุมอยู่ระหว่าง 0.00 ถึง 1.12 ม.รทก.  

กระแสน้ำ 
ทิศทางการไหลของกระแสน้ำไม่เปลี่ยนแปลง โดยช่วงน้ำขึ้นน้ำไหล

จากทิศใต้ไปยังทิศตะวันออกเฉียงเหนือ และช่วงน้ำลงน้ำไหลจากทิศเหนือ
ไปยังทิศตะวันตกเฉียงใต้  ส่วนความเร็วของกระแสน้ำได้รับผลกระทบจาก 
โครงการพัฒนาท่าเรือขนาดใหญ ่ดังนี้ 

 
รูปท่ี 7 ผลการสอบเทยีบแบบจำลอง
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ก่อนมีโครงการ 
ฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใต้: 0.08 ถึง 1.20 ม./วินาที 
ฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ: -0.2 ถึง 1.2 ม./วินาที 
ช่วงเปลี่ยนฤดูมรสุม: -0.1 ถึง 1.3 ม./วินาที 
หลังมีโครงการ 
ฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใต้: 0.00 ถึง 1.12 ม./วินาที (ลดลง) 
ฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ: -0.1 ถึง 1.3 ม./วินาที (เพิ่มขึ้นเล็กน้อย) 
ช่วงเปลี่ยนฤดูมรสุม: -0.1 ถึง 1.3 เมตร/วินาที (เท่าเดิม) 
พบว่ากระแสน้ำในฤดูมรสุมตะวันตกเฉียงใต้มีความเร็วลดลงหลังจากมี

โครงการ ส่วนกระแสน้ำในฤดูมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือมีความเร็วเพิ่มขึ้น
เล็กน้อย ซึ่งเป็นผลจากการเปลี่ยนแปลงของรูปแบบชายฝั่งและโครงสร้าง
ท่าเรือที่ส่งผลต่อการไหลของน้ำ 

บริเวณที่กระแสน้ำมีความเร็วสูงที่สุด คือ ระหว่างเกาะพยามกับทา่เรือ 
ซึ่งอาจทำให้เกิดการกัดเซาะของพื้นทะเลและการฟุ้งกระจายของตะกอน 
ส่งผลกระทบต่อแนวปะการังและแหล่งที่อยู่อาศัยของสัตว์น้ำ  

บริเวณที่กระแสน้ำมีความเร็วต่ำที่สุด คือ ระหว่างแหลมไผ่กับท่าเรือ ซ่ึง
อาจทำให้เกิดตะกอนสะสมในบางพื้นที่และอาจส่งผลต่อคุณภาพน้ำ  

แม้ว่าระดับน้ำทะเลในพื ้นที ่โครงการท่าเรือขนาดใหญ่จะไม่มีการ
เปลี ่ยนแปลงอย่างเห็นได้ชัดหลังจากการถมทะเลเพื ่อสร้างท่าเรือ แต่
กระแสน้ำได้รับผลกระทบอย่างมีนัยสำคัญ โดยมีผลกระทบแตกต่างกันไปใน
แต่ละฤดูกาลและพื้นที่ต่างๆ โดยบริเวณสำคัญที่อาจเกิดการเปลี่ยนแปลงจน
ส่งผลกระทบต่อการประกอบอาชีพของชาวประมงและควรติดตามอย่าง
ใกล้ชิด ได้แก่ ช่องระหว่างแหลมไผ่กับท่าเรือ เกาะพยามกับท่าเรือ และดอน
ตาแพ้ว การเปลี ่ยนแปลงนี ้ส่งผลต่อกระบวนการพัดพาตะกอน ซึ ่งอาจ
กระทบต่อแนวปะการังและการประมงในพื้นที่โดยรอบ ดังนั้นปัจจัยเหล่านี้
ควรได้รับการพิจารณาอย่างรอบคอบในการวางแผนและบริหารจัดการพื้นที่
ชายฝั่ง เพื่อให้ลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมทางทะเลและชุมชนที่อาศัยอยู่ใน
บริเวณใกล้เคียงให้น้อยที่สุด 

4. สรุปและข้อเสนอแนะ 

การศึกษาสภาพอุทกพลศาสตร์ชายฝั ่งทะเล กรณีก่อนและหลังมี
โครงการพัฒนาท่าเรือขนาดใหญ่ โดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์สองมิติ 
พื้นที่ทะเลอันดามัน อำเภอเมืองระนองและอำเภอกะเปอร์ จังหวัดระนอง 
จำลองลักษณะทางกายภาพปัจจุบันของพื้นที่รอบๆ บริเวณที่คาดว่าจะเป็น
ที่ตั้งของท่าเรือและสะพานเชื่อมท่าเรือ ศึกษาลักษณะของพลศาสตร์ชายฝั่ง
ทะเลหรือการไหลเวียนของกระแสน้ำเนื่องจากการขึ้นลงของน้ำทะเลตาม
ธรรมชาติ ความเร็วและทิศทางลม และความลึกของท้องทะเล ซ่ึงจำลองทุก
ช่วงฤดูมรสุม รวม 24 กรณีศึกษา การศึกษานี้อาจยังไม่สามารถสะท้อน
สภาพความเป็นจริงได้ทั้งหมด เนื่องจากข้อจำกัดด้านข้อมูล อย่างไรก็ตาม 
ผลการวิเคราะห์ชี้ให้เห็นถึงผลกระทบสำคัญที่อาจเกิดขึ้นกับการประมง
พื้นบ้าน โดยเฉพาะการเปลี่ยนแปลงของกระแสน้ำและเส้นทางเดินเรือของ
ชาวประมง หากโครงการท่าเรือส่งผลให้กระแสน้ำบริเวณดังกล่าวไหลเร็วขึ้น 
ชาวประมงอาจประสบปัญหาในการจับปลา เนื่องจากกระแสน้ำที่แรงอาจ 

พัดพาอวนและเครื่องมือประมงออกจากจุดที่วางไว้ นอกจากนี้เรือขนาดเล็ก
ที่ใช้ในการประมงพื้นบ้านอาจควบคุมได้ยากขึ้นในสภาพน้ำที่เชี่ยวกราก ซ่ึง
เพิ ่มความเสี ่ยงต่ออุบัติเหตุ ในทางกลับกัน หากโครงสร้างท่าเรือทำให้
กระแสน้ำไหลช้าลง อาจเกิดการสะสมของตะกอนที่พื้นทะเล ส่งผลให้บาง
พื้นที่ตื้นขึ้นและกระทบต่อแหล่งวางไข่ของสัตว์น้ำ กระแสน้ำที่นิ่งขึ้นยังอาจ
ทำให้ของเสียจากเรือและมลพิษสะสมอยู่ในพื้นที่เป็นเวลานาน ซ่ึงอาจส่งผล
เสียต่อระบบนิเวศทางทะเลและทำให้การทำประมงแบบดั้งเดิมเป็นไปได้ยาก
ขึ้น การเปลี่ยนแปลงนี้อาจไม่เอื้ออำนวยต่อการทำประมงแบบดั้งเดิม 

นอกจากนี ้ย ังส่งผลกระทบต่อเส้นทางเดินเรือของชาวประมง ซ่ึง
จำเป็นต้องเปลี่ยนเส้นทาง ทำให้เสียเวลาและค่าใช้จ่ายมากขึ้น ร่องน้ำที่เคย
ใช้เดินเรืออาจตื้นขึ้นเนื่องจากการสะสมของตะกอน ส่งผลให้เรือประมง
สัญจรได้ยากในช่วงน้ำลง จำเป็นต้องออกเรือในช่วงเวลาน้ำขึ้น และการ
สร้างสะพานเชื่อมท่าเรือที่ถมทะเลกับฝั่ง อาจทำให้ชาวประมงต้องเดินเรือ
ลอดใต้สะพานซ่ึงมีข้อจำกัดด้านความสูง โดยเฉพาะช่วงน้ำขึ้นเรือบางลำอาจ
ไม่สามารถสัญจรผ่านไปได้ เสี ่ยงต่ออุบัติเหตุจากการชนสะพาน อีกทั้ง
กระแสน้ำที่ไหลผ่านช่องแคบใต้สะพานอาจมีความเร็วเพิ่มขึ้นหรือเกิดน้ำวน 
ซ่ึงเกิดในทุกกรณีหลังมีโครงการ ทำให้ควบคุมเรือได้ยาก 

การเปลี่ยนแปลงเหล่านี้สะท้อนให้เห็นว่า โครงการพัฒนาท่าเรือขนาด
ใหญ่อาจส่งผลกระทบโดยตรงต่อวิถีชีวิตประมงพื้นบ้าน การสูญเสียแหล่ง
ประกอบอาชีพ เส้นทางเดินเรือ และการเปลี่ยนแปลงของระบบนิเวศทาง
ทะเล หากจะให้โครงการนี้เกิดขึ้นอย่างสมดุลและส่งผลกระทบน้อยที่สุด 
ควรมีการศึกษาและวางแผนมาตรการบรรเทาผลกระทบอย่างรอบด้าน โดย
ให้ความสำคัญกับการรับฟังเสียงของชุมชนและผู้ที่ได้รับผลกระทบโดยตรง 
การพัฒนาควรดำเนินไปอย่างสมดุลควบคู่กับการรักษาสิ่งแวดล้อม พร้อมทั้ง
วางแผนอย่างมีประสิทธิภาพ เปิดโอกาสให้ทุกภาคส่วนมีส่วนร่วม และนำ
มาตรการลดผลกระทบมาใช้ให้เกิดประโยชน์สูงสุดเพื่อลดผลกระทบที่อาจ
เกิดขึ้นกับชายฝั่งทะเลในระยะยาว 
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รูปท่ี 8 กอ่มมีโครงการ 

 

 

 
 

รูปท่ี 9 หลังมีโครงการ 
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ตารางท่ี 2 สภาพอทุกพลศาสตรก์รณีกอ่นและหลังมีโครงการ 
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