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บทคัดย่อ 

ในงานวิจัยเรื่องการศึกษาความเกมาะสมสำหรับทางเดินเท้าบริเวณ
โดยรอบมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรีซึ่งมี วัตถุประสงคเ์พื่อ
ศ ึกษาระด ับการให ้บร ิการ Level of service ของทางเด ินโดยรอบ
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรีและเพื่อนำข้อมูล การวิเคราะห์
ไปใช้เป็นฐานข้อมูลเพื่อการปรับปรุงและพัฒนาทางเท้าต่อไปในอนาคต 
โดยในปัจจุบันทุกภาคส่วนให้ความสำคัญกับการปรับปรุงทาง โดยหลักการ
พิจารณาคุณภาพและประสิทธิภาพของ ทางเดินได้ใช้เกณฑ์วัดในการ
ประเม ินค ุณภาพคือ Level of service (LOS) โดย Level of Service 
(LOS) ของทางเดินเท้านั้นเป็นเครื่องมือที่ใช้ใน การประเมินคุณภาพและ
ประสิทธิภาพของทางเดินเท้าที่ผู ้ใช้ทางเดินเท้าจะได้รับซึ่งในการวิจัยได้
ศึกษาภายในพื้นที่ 4 ตำแหน่งรอบบริเวณทางเดิน โดยรอบมหาวิทยาลัย
เทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรีจากข้อมูลการวิเคราะห์พบว่าทุกพื้นที่ที่ทำ
การวิจัยนั้นมีระดับการให้บริการบนทางเท้า หรือ Level of service อยู่ใน
เกณฑ์ LOS A ซ่ึงแสดงให้เห็นว่าบนพื้นที่ทางเดินเท้านั้นมีพื้นที่กว้างขวาง ผู้
เดินเท้าสามารถเดินได้อย่างอิสระและ สะดวกสบายมากนั้นเอง 

คำสำคัญ: ทางเดินเท้า, การเดิน, คุณภาพทางเท้า, การพัฒนาทางเท้า 

Abstract 

The research on the suitability of sidewalks around King 
Mongkut's University of Technology Thonburi aimed to study the 
Level of Service (LOS) of the sidewalks surrounding the university 
and to use the analytical data as a basis for improving and 
developing the sidewalks in the future. Currently, all sectors 
emphasize the importance of improving sidewalks. The principle 
used to evaluate the quality and efficiency of sidewalks is the 
Level of Service (LOS) metric. The LOS of a sidewalk is a tool for 
assessing the quality and efficiency of the walking path that 
pedestrians experience. The study was conducted in four 
locations around the sidewalks of King Mongkut's University of 

Technology Thonburi. The analysis revealed that all the areas 
studied had a Level of Service (LOS) rating of A, indicating that 
the sidewalks in these areas are spacious, allowing pedestrians 
to walk freely and comfortably. 

Keywords: Sidewalk, Walking, Sidewalk Quality, Sidewalk 
Development 

1. บทนำ 
ในปัจจุบันการส่งเสริมการเดินในประเทศไทยเป็นส่วนหนึ ่งของ

แผนการพัฒนาเมืองและแนวทางการส่งเสริมการเดินทางสีเขียว รวมถึง
ส่งเสริมความยั่งยืนในการเดินทาง ซึ่งมุ่งเน้นให้การเดินทางโดยใช้การเดิน
ให้กลายเป็นรูปแบบการเดินทางหลักในชีวิตประจำวันเพื่อลดการเดินทาง
ในรูปแบบการเดินทางอื่นๆ เพื่อลดการใช้พลังงานซึ่งก่อให้เกิดมลพิษทาง
อากาศ รวมถึงลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกซึ่งเป็นสาเหตุของภาวะโลก
ร้อน และเสริมสร้างสภาพแวดล้อมที่ก่อให้เกิดประโยชน์กับทุกฝ่ายทั้ง
ทางด้านเศรษฐกิจและสังคมนั้นเอง [1]  

ซึ ่งในช่วงไม่ก ี ่ป ีท ี ่ผ ่านมา หน่วยงานทั ้งทางภาครัฐและเอกชน
ภายในประเทศไทยได้ให้ความสำคัญกับการพัฒนาพื้นที่ทางเดินเพื่อเพิ่ม
ความปลอดภัยให้แก่ผู้ใช้งานทางเดินเท้า ลดปัญหาการจราจรติดขัดจาก
ผู้ใช้งานรถยนต์ส่วนบุคคล และส่งเสริมสุขภาพของประชาชน เช่น โครงการ 
"ถนนคนเดิน" ซ่ึงเป็นหนึ่งในโครงการที่ส่งเสริมการเดินเท้าอย่างชัดเจน โดย
ในหลายจังหวัดมีการจัดทำถนนคนเดินในย่านต่างๆ ที่สามารถให้ประชาชน
ออกมาทำกิจกรรมกัน เช่น เดินเล่น ซื ้อขายของซึ่งกันและกัน เป็นต้น 
รวมถึงในปัจจุบันทุกภาคส่วนให้ความสำคัญกับการปรับปรุงทางเท้าและ
โครงสร้างพื้นฐาน ซึ่งช่วยให้ประชาชนมีแรงจูงใจในการเดินที่เพิ่มมากขึ้น 
รวมถึงเป็นการพัฒนาในระยะยาวเพื่อให้สอดคล้องกับแผนพัฒนาในอนาคต
ที่จะให้การเดินทางโดยการเดินเท้าเป็นการเดินทางหลักในอนาคต [2] 

ในการพิจารณาคุณภาพและประสิทธิภาพของทางเดินได้ใช้เกณฑ์วัดใน
การประเมินคุณภาพคือ Level of Service (LOS) โดย Level of Service 
(LOS) ของทางเดินเท้านั้นเป็นเครื่องมือที่ใช้ในการประเมินคุณภาพและ
ประสิทธิภาพของทางเดินเท้าที่ผู้ใช้ทางเดินเท้าจะได้รับ โดยมาตรฐานนี้ถูก
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ใช้ในการวางแผนและออกแบบโครงสร้างพื้นฐานเพื่อให้มั่นใจว่าทางเดินเท้า
สามารถรองรับจำนวนคนเดินได้อย่างสะดวกสบาย ปลอดภัยต่อผู้ใช้งาน 
และมีประสิทธิภาพ ดังนั้นในงานวิจัยนี้ผู้ทำงานวิจัยได้เล็งเห็นถึงการจัดการ
และการวางแผนทางเดินเท้าบริเวณโดยรอบของมหาวิทยาลัยเทคโนโลยี
พระจอมเกล้าธนบุรี โดยการนำเกณฑ์การวัด Level of Service (LOS) มา
ใช้ในการประเมินประสิทธิภาพของทางเดินเท้า [12] 

2. วิธีการศึกษา 
2.1 ขอบเขตการศึกษา 

2.1.1 ขอบเขตพ้ืนท่ีในการศึกษา โดยศึกษาทางเดินบริเวณโดยรอบ
มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีพระจอมเกลา้ ธนบุรี(126 ถ. ประชาอุทิศ แขวง
บางมด เขตทุ่งครุ กรุงเทพมหานคร 10140) เฉพาะเขตทางเดินท่ีมีรถ
ประจ า ทางหรือรถโดยสารสารธารณะว่ิงผา่นเท่านั้นแสดงในรูปท่ี 1 

 
รูปที่ 1 ขอบเขตพื้นที่ในการศกึษา ทางเดินบริเวณโดยรอบมหาวทิยาลัย

เทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุร ี

2.1.2 ขอบเขตประชากรและกลุ่มตัวอย่าง โดยประชากรและกลุ่ม
ตัวอย่างที่ใช้ในการสำรวจเพื่อศึกษาปัญหาและอุปสรรคบริเวณทางเดิน
โดยรอบมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี และเพื่่ อศึกษาแนว
ทางการแก้ไขปัญหาและอุปสรรคบริเวณทางเดินโดยรอบมหาวิทยาลัย
เทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี ศึกษาจากนักศึกษา บุคลากร และประชาชน
ที่เข้ามาใช้งานในบริเวณมหาวิทยาลัยรวมถึงกลุ่่มประชาชนที่่ทำอาชีพ 
ค้าขายบริเวณโดยรอบ 

2.2 เอกสารที่เกี่ยวข้อง 

2.2.1 การพิจารณาระดับการให้บริการบนทางเดินเท้า (Level of 
service) [13] 

ระดับการให้บริการบนทางเดินเท้า หรือ Level of service โดย
Transportation Research Board (2000) ได้เสนอวิธีการวัดประสิทธภิาพ
ของทางเท้าและพื้นที่ทางเท้า ซึ่งเปรียบคล้ายกับความหนาแน่นของพื้นที่ 
โดยสามารถวัดได้จากการสำรวจข้อมูลภาคสนาม เช่น การวัดขนาดช่อง
จราจรและจำนวนคนเดินที่ ผ่านช่องทางนั้นๆ จากนั้นกำหนดจำนวนสูงสุด
คนเดินที่เดินผ่านได้ในระยะเวลาเท่ากัน นอกจากนี้ ความเร็วใน  การเดิน
สามารถวัดได้จากการสำรวจภาคสนาม เกณฑ์ในการวิเคราะห์ทางเท้าจะใช้
อัตราการไหลของคนเดิน โดยใช้อัตราการไหลสูงสุดใน 15 นาที 

𝑣𝑃 =
𝑣15

15 × 𝑤𝐸
 

โดยที่ VP = อัตราการไหลของคนเดิน (คน/นาที/เมตร) 
V15 = จำนวนที่มีการไหลสูงสุดในช่วง 15 นาที (คน/15

นาที) 
 WE = ความกว้างประสิทธิผลของเท้า (เมตร) 
ซ่ึงในการวิเคราะห์ผลที่ได้จากการคำนวณใช้การแปลผลระดับการให้บริการ 
หรือ LOS แสดงในรูปที่ 2 

 
รูปที่ 2 แสดงระดับการให้บริการบนทางเทา้ 

2.2.2 การออกแบบถนนแบบ Complete Street หรือถนนสมบูรณ์ 
เป็นแนวคิดการออกแบบถนน ที ่สามารถรองรับการใช้งานของผู้คนในทุก
ประเภทและทุกรูปแบบของการเดินทาง ตัวอย่างเช่น การเดินเท้า  การขี่
จักรยาน การขนส่งสาธารณะ และรถยนต์ส่วนบุคคล เป็นต้น โดยในการ
ออกแบบต้องคำนึงถึงความ ปลอดภัยและความสะดวกสบายของผู้ใช้งาน
ทุกคน ทั้งเด็ก ผู้สูงอายุ ผู้้พิการ และคนอื่น ๆ โดยมีหลักการ ออกแบบ
ดังต่อไปนี้ 1.ความปลอดภัย 2.ค่าใช้จ่ายในการเดินทาง 3.การเพิ่มทางเลือก
ในการเดินทางให้ หลากหลายมากขึ้น 4.สร้างแรงจูงใจให้คนสนใจการเดิน
และปั่นจักรายานเพิ่มขึ้น 5.สร้างปฎิสัมพันธ์ให้คน ภายในสังคมและภายใน
ชุมชน และ 6.สร้างมูลค่าทางเศรษฐกิจให้กับพื้นที่ [14] แสดงในรูปที่ 3 

 
รูปที่ 3 แสดงตัวย่างการออกแบบถนน Complete Street 

 

2.3 งานวิจัยที่เกีย่วข้อง 
2.3.1 การประเมินความสามารถของการเดินในเขตชุมชน กรณีศึกษา

เมืองหาดใหญ่และป่าตอง (Assessment of Walkability in 
Communities: Case Studies of Hat Yai and Patong) [3] 

การเดินเป็นรูปแบบการเดินทางขั้นพื้นฐานที่ใช้เพื่อเข้าถึงพื้นที่กิจกรรม
หรือเชื่อมต่อการเดินทางรูปแบบอื่น ๆ อย่างไรก็ตาม โครงข่ายทางเท้าใน
เขตชุมชนของประเทศไทยหลายพื้นที่ยังขาดความสะดวกสบายและความ
ปลอดภัย อีกทั้งยังไม่สามารถตอบสนองความต้องการของผู้ใช้ได้อย่างเต็มที่ 
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ตัวอย่างเช่น แหล่งท่องเที่ยวสำคัญอย่างหาดป่าตอง จังหวัดภูเก็ต ซึ่งเป็น
พื้นที่ที่มีนักท่องเที่ยวและประชาชนสัญจรเป็นจำนวนมาก รวมไปถึงพื้นที่
ภายในสถานศึกษาอย่างมหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์ (ม.อ.) วิทยาเขต
หาดใหญ่ ซึ่งเป็นศูนย์กลางของกิจกรรมต่าง ๆ ในเมืองหาดใหญ่ ทั้ งอาคาร
เรียน โรงพยาบาล โรงอาหาร ธนาคาร และตลาด ทำให้ความสามารถของ
การเดินในพื้นที่เหล่านี้เป็นประเด็นที่สำคัญและควรได้รับการศึกษาอย่าง
ละเอียด การวิจัยนี้มุ่งเน้นการวิเคราะห์และอธิบายสภาพปัจจุบันของทาง
เท้าในพื้นที่ชุมชน โดยกำหนดนิยามเพื่อประเมินระดับการใช้งานของทาง
เท้า และเลือกพื้นที่มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร์เป็นกรณีศึกษา การศึกษา
นี ้ใช้ดัชนีความสามารถในการเดิน (Walkability Index) ซึ ่งคำนวณจาก
ปัจจัยที่เกี่ยวข้อง เช่น ความสะดวกสบายต่อการเดินทาง และความสะดวก
ในการเดินเท้า โดยใช้วิธีการวิเคราะห์เชิงลำดับขั้น (AHP) ควบคู่กับการ
สำรวจภาคสนามเพื่อรวบรวมข้อมูลเกี่ยวกับปัจจัยด้านกายภาพของทางเท้า 
รวมถึงความคิดเห็นของผู้ใช้งานทางเดินเท้าในพื้นที ่กรณีศึกษา  ผลการ
วิเคราะห์พบว่าดัชนีการเดินทางเท้าในพื้นที่มหาวิทยาลัยสงขลานครนิทร์มี
ค่าระหว่าง 56.55 และ 68.10 คะแนนในแต่ละพื้นที่ ซึ่งอยู่ในระดับปาน
กลางของความสะดวกในการเดิน เมื่อวิเคราะห์ปัจจัยที่มีอิทธิพลต่อการเดิน
เท้า พบว่าปัจจัยที่มีน้ำหนักมากที่สุดคือการออกแบบเพื่อความปลอดภัย 
โดยมีองค์ประกอบสำคัญ เช่น การกำหนดจุดปลอดภัย พฤติกรรมของผู้ขับ
ขี่ ความปลอดภัยของทางเท้า ความปลอดภัยจากอาชญากรรม และความ
พร้อมของทางเท้าสำหรับสถานการณ์ฉุกเฉิน ปัจจัยเหล่านี้มีน้ำหนักรวมกัน
เท่ากับ 0.180 ซึ ่งเป็นค่าที ่สูงกว่าตัวชี ้ว ัดด้านอื ่น ๆ ที ่ถูกนำมาศึกษา
นอกจากนี้ การวิจัยยังได้นำเสนอแนวทางในการปรับปรุงและพัฒนาระบบ
การประเมิน โดยใช้เทคโนโลยีดิจิทัล เช่น Google My Maps เพื ่อเป็น
เครื่องมือในการตรวจสอบและวิเคราะห์สมรรถนะของพื้นที่ ซึ่งสามารถ
นำไปใช้เป็นแนวทางสำหรับหน่วยงานที่เกี ่ยวข้องในการพัฒนาระบบ
ทางเดินเท้าให้มีประสิทธิภาพและตอบสนองต่อความต้องการของผู้ใช้งาน
ได้มากขึ้น 
2.3.2 The Importance of Pedestrian Ways in Universities 
Campuses Design [7] 
ภายในงานวิจัยนี้ได้กล่าวถึงการเดินเท้า ซึ่งเป็นรูปแบบการเคลื่อนที่ที่มีมา
ตั้งแต่อดีต แต่กลับถูกลดความสำคัญลงอย่างมากในปัจจุบัน เนื่องจากการ
พัฒนาระบบขนส่งด้วยยานยนต์ที่แพร่หลาย โดยเฉพาะภายในมหาวิทยาลยั 
ซึ ่งการเดินทางในพื ้นที ่ต ่าง ๆ มีความสำคัญอย่างมาก โดยเฉพาะใน
มหาว ิทยาล ัยขนาดใหญ ่ท ี ่ ม ี อาคารและแผนกหลากหลาย เช่น 
ห้องปฏิบัติการ ห้องสมุด ร้านอาหาร และสิ่งอำนวยความสะดวกอื่น ๆ 
อย่างไรก็ตาม สภาพแวดล้อมของมหาวิทยาลัยมักไม่เอื้อต่อการเดินเท้า 
เนื่องจากมีการใช้ยานพาหนะเพิ่มขึ้นอย่างต่อเนื่อง ส่งผลให้เกิดปัญหาด้าน
มลพิษทางเสียง มลพิษทางสายตา และมลพิษทางอากาศ อีกทั ้งพื ้นที่
สำหรับรถยนต์ยังต้องการพื้นที่จำนวนมากในทางตรงกันข้าม การพัฒนา
พื้นที่ที่เน้นผู้เดินเท้ากลับส่งผลดีทั้งในเชิงสิ่งแวดล้อมและจิตวิทยา เช่น การ
ส่งเสริมปฏิสัมพันธ์ทางสังคม การสนทนาอย่างสร้างสรรค์ และการสร้าง
บรรยากาศที่มีชีวิตชีวา นอกจากนี้ การเดินยังมีความสำคัญต่อสุขภาพและ

สิ่งแวดล้อม ปัจจัยเหล่านี้เป็นเหตุผลที่ทำให้แนวคิดการออกแบบพื้นที่ที่เนน้
ผู ้เดินเท้าในมหาวิทยาลัยกลายเป็นเรื ่องสำคัญ บทความนี้ศึกษาและ
ทบทวนความสำคัญของการออกแบบพื้นที ่เพื ่อผู ้เดินเท้า โดยกล่าวถึง
ประโยชน์ของพื้นที่ที่เป็นมิตรต่อผู้เดินเท้าและผลดีของการเดิน รวมถึงการ
ออกแบบพื้นที่ในมหาวิทยาลัยที่ควรคำนึงถึงประเด็นดังกล่าว อีกทั้งยัง
กล่าวถึงปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อมที่ช่วยสนับสนุนการพัฒนาพื้นที่สำหรับผู้เดิน
เท้า ซึ่งจากการศึกษาพบว่า การเดินที่มีประสิทธิภาพและสามารถกระตุ้น
แรงจูงใจในการเดินมากที่สุดคือ การที่สถานที่ปลายทางอยู่ในระยะไม่เกิน 
500 เมตร และสามารถเดินถึงภายในเวลาไม่เกิน 10 นาที ซึ่งจะทำใหผู้้คน
รู้สึกมีแรงจูงใจในการเดินบนทางเท้ามากขึ้น 

2.4 การสำรวจและศึกษาพื้นที่ที่ใช้ในการวิจยั 
2.4.1 มจธ. (บางมด) ตั้งอยู่เลขที่ 126 ถนนประชาอุทิศ แขวงบางมด 

เขตทุ่งครุ กรุงเทพฯ 10140 มีพื้นที่รวมทั้งสิ้น 142 ไร่ 90 ตารางวา โดย
แบ่งเป็นพื้นที่เช่าสำนักงานทรัพย์สินส่วนพระมหากษัตริย์ 134 ไร่ 2 งาน 
26 ตารางวา และพื้นที่ที่มหาวิทยาลัยซ้ือเพิ่มเติม 7 ไร่ 2 งาน 64 ตารางวา 
มจธ. (บางมด) ถือเป็นพื้นที่หลักและเป็นศูนย์กลางในการบริหารจัดการ 
และการจัดการเรียนการสอนของมหาวิทยาลัย มจธ. (บางมด) มีอาคาร
จำนวน 39 หลัง มีพื้นที่ใช้สอยรวม 339,805.55 ตารางเมตร 

2.4.2 การเก็บรวบรวมข้อมูลเพื่อหาระดับการให้บริการบนทางเท้า 
โดยในการวิจัยนี้ได้เลือกจุดตรวจสอบระดับการให้บริการทางเท้าจำนวน  
4 จุดคือ 

1. บริเวณสะพานลอยหน้ามหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้า
ธนบุรี 

2. บริเวณป้ายรถเมล์หน้ามหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้า
ธนบุรี 

3. บริเวณป้ายรถประจำทางฝั่งขาออกโรงเรียนนาหลวง 
4. บริเวณสะพานลอยหน้าทางเข้าโรงเรียนนาหลวง 

3. ผลการศึกษา 

ตารางที่ 1 แสดงการวิเคราะห์ระดับการให้บริการบนทางเท้า (Level of 
service) ในแต่ละจุดพื้นที่ที่ทำการศึกษา 

จุดพื้นที่ อัตราการไหลของ
คนเดิน (คนต่อนาที

ต่อเมตร) 

อัตราส่วน
ปริมาณคนเดิน

ต่อความจ ุ

ระดับการ
ให้บริการ 

(LOS) 

1 2.29 0.03 A 

2 8.67 0.12 A 

3 6.94 0.09 A 

4 5.56 0.07 A 

จากการวิเคราะหข์้อมูลในตารางพบว่า ทุกพื้นที่ที่ทำการวิจยัมีระดับ
การให้บริการบนทางเท้า (Level of Service: LOS) อยู่ในเกณฑ์ LOS A 
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ซ่ึงแสดงให้เห็นว่าพื้นที่ทางเดินเท้ามีความกวา้งขวาง ผู้เดินเท้าสามารถเดิน
ได้อย่างอิสระและสะดวกสบายมาก 

4. สรุปผลการศึกษา 
4.1 ผลการวิเคราะห์ระดับการให้บริการ Level of Service ของทางเดิน
โดยรอบมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี  

จากข้อมูลวิเคราะห์ภายในตารางพบว่าทุกพื้นที่ที่ทำการวิจัยนั้นมีระดบั
การให้บริการบนทางเท้า หรือ Level of Service อยู่ในเกณฑ์ LOS A ซ่ึง
แสดงให้เห็นว่าบนพื้นที่ทางเดินเท้านั้นมีพื้นที่กว้างขวาง ผู้เดินเท้าสามารถ
เดินได้อย่างอิสระและสะดวกสบายมากนั่นเอง ซ่ึงแสดงให้เห็นถึงการพัฒนา
และการปรับปรุงทางเดินเท้าให้มีความสอดคล้องกับการใช้งานเพิ่มมาก
ยิ่งขึ้นนั่นเอง 

4.2 แนวทางการแก้ไขปัญหาและอุปสรรคบริ เวณทางเดินโดยรอบ
มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีพระจอมเกล้าธนบุรี 

4.2.1 การใช้หลักการแนวความคิดเรื ่องการออกแบบโดยหลักการ 
Complete Street ซึ่งเป็นแนวคิดการออกแบบถนนที่สามารถรองรับการ
ใช้งานของผู้คนในทุกประเภทและทุกรูปแบบของการเดินทางในการแก้ไข
ปัญหาในด้านโครงสร้างทางเดินเท้าและสิ่งอำนวยความสะดวกสบาย ผ่าน
การออกแบบทางเดินให้มีความน่าสนใจเพิ ่มมากยิ่งขึ ้น สามารถจัดโซน
เพื่อให้มีร้านขายสินค้า ของกินของใช้เพิ่มเข้ามาได้ เนื่องจากเป็นพื้นที่ติด
กับมหาวิทยาลัยและจุดรับส่งผู้โดยสาร รวมถึงระดับการให้บริการอยู่ใน
ระดับ A ซึ่งสามารถเพิ่มปัจจัยเหล่านี้เข้าไปได้ผ่านกระบวนการวางแผน
ต่างๆ เพื่อการออกแบบ การปรับปรุง และการพัฒนาทางเดินเท้าให้ตอบ
โจทย์ผู้ใช้งานเพิ่มมากยิ่งขึ้น รวมถึงจำเป็นต้องแก้ไขและปรับปรุงโครงสร้าง
ทางเดินเท้าในส่วนที่พบการชำรุด เช่น พื้นทางเดินเท้าเป็นหลุม มีน้ำแทรก
อยู่ภายใต้กระเบื้อง ซ่ึงส่งผลกระทบต่อความพึงพอใจในการใช้งานทางเดิน
เท้าและความปลอดภัยของผู ้เดินที ่อาจเกิดอุบัติเหตุขึ ้นได้ โดยในการ
ปรับปรุงต้องคำนึงถึงการใช้งานของบุคคลที่ใช้งานทางเดินเท้าทั ้งเด็ก 
ผู้สูงอายุ คนชรา โดยจำเป็นต้องคำนึงถึงผู้ใช้งานเหล่านี้และตรวจสอบ
ประสิทธิภาพว่าทางเดินเท้าที่ปรับปรุงแล้วนั้นสามารถใช้งานได้จริงหรือไม่ 
และการแก้ไขทางเดินเท้าผ่านการให้ความสำคัญกับผู้เดินเท้าเป็นอันดับ
สูงสุด โดยวิธีการออกแบบเพิ่มเลนสำหรับจักรยานเพื่อไม่ให้จักรยานวิ่งบน
ทางเดินเท้า เพื่อเพิ่มระดับความปลอดภัยให้แก่ผู้ใช้งานบนทางเดินเท้าได้
มากยิ่งขึ้น 

4.2.2 การแก้ไขโดยใช้การปรับภูมิลักษณ์บนทางเท้าเพื่อให้ทางเดินเท้า
มีความปลอดภัย รวมถึงมีภูมิทัศน์ที่น่าเดินเพิ่มมากยิ่งขึ้น โดยปรับแกใ้ห้ที่
จุดทิ้งขยะที่ต้องเป็นระเบียบ รวมถึงเพียงพอต่อการใช้งานของผู้คนโดยรอบ 
และมีการตรวจสอบขยะบนทางเท้ารวมถึงขอความร่วมมือและให้ความรูก้บั
ประชาชนว่าควรรักษาความสะอาดบนทางเท้าเพื่อให้ทางเท้าน่าเดนิยิ่งขึ้น 
และปลอดภัยต่อผู้เดินมากยิ่งขึ้นที่ไม่ต้องคอยหลบหรือมีขยะเป็นสิ่งกีดขวาง
บริเวณทางเท้า รวมถึงปรับเพิ่มภูมิลักษณ์บนทางเท้าโดยจัดให้มีพื้นที่สีเขียว
เพิ่มมากยิ่งขึ้นในด้านของความสบายทางด้านสายตาทำให้รู้สึกผ่อนคลาย

ขณะที่เดิน และเพิ่มความปลอดภัยจากรถบนท้องถนนเปรียบเสมือนตน้ไม้
เป็นแนวกั้นขวางระหว่างคนเดินเท้าและรถบนท้องถนน 
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