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The Performance Evaluation of Your Speed Signs at a Horizontal Curve: A Case Study

of Highway No.107 (Mae Thalai - Hua Tho)
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Abstract

Speeding is a major cause of road traffic accidents in the
nation. Severe accidents often occur at the horizontal curve with
a small radius. Regulatory agencies recognized the importance of
this problem and proposed various safety measures to change
driving behavior. To inform driving speeds to drivers is one of the

strategies used to reduce the speed of driving. The purpose of

this study is to examine the effects of your speed signs on driving
speed and accident rate on the Highway No.107 Mae Thalai —
Hua Tho (Chiang Mai - Chiang Dao), the horizontal curves at
station 66+525. This study will analyze and compare driving
speeds before and after your speed signs are installed on the
curve. The statistical results showed that can significantly reduce
the speed of vehicles. It was found that the average vehicle
speed shows a decreasing trend of 12% and the proportion of
vehicles exceeding the speed limit of 50 km/h shows a decreasing
trend of 20%. This indicates that the installation of speed signs
helps to increase the efficiency of managing vehicle speed and
reduce the likelihood of road accidents in horizontal curve areas.
And in the future, additional measures should be implemented

to maintain effectiveness, such as strict law enforcement.

Keywords: your speed sign, driving speed, horizontal curve
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	2. ทฤษฎีและงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง
	2.1 การทดสอบประสิทธิภาพของป้ายบอกความเร็ว
	การทดสอบประสิทธิภาพของป้ายแสดงความเร็วอัตโนมัติในเมืองลอนดอนประเทศอังกฤษของ Walter et al. [4] ศึกษาประสิทธิภาพของป้ายแสดงความเร็วอัตโนมัติ โดยแสดงความเร็วของรถก่อนถึงป้ายจัดการความเร็วประมาณ 100 เมตร เพื่อให้ผู้ขับขี่สามารถตอบสนองได้ทัน ซึ่งผลการศึกษา...
	การศึกษาและประเมินประสิทธิภาพของการใช้มาตรการติดตั้งป้ายเตือนความเร็วอัตโนมัติของ Dan Skites (2004) [5] เพื่อเตือนความเร็วของผู้ขับขี่ว่าผู้ขับขี่กำลังใช้ความเร็วเท่าไหร่ในขณะนั้นจาก 3 จุดสำรวจ ซึ่งจากการศึกษาพบว่า ความเร็วเฉลี่ยของยานพาหนะลดลง 4.8 - ...
	การประเมินป้ายแจ้งเตือนความเร็วของ Gehlert และคณะ [6] ทำการศึกษาและได้แยกประเภทป้ายแจ้งเตือนความเร็วดังนี้ ประเภทที่ 1 แสดงตัวเลขความเร็วเท่านั้น ประเภทที่ 2 แสดงตัวเลขความเร็วและสี และประเภทที่ 3 แสดงข้อความและสี โดยเลือกถนนสองช่องจราจรในกรุงเบอร์ลิ...
	2.2 ทฤษฎีกระแสจราจร
	ความเร็ว (Speed) ตามคู่มือ Highway Capacity Manual 2010 [7] หมายถึง อัตราส่วนของการเคลื่อนที่ ว่าวัตถุที่กำลังเคลื่อนที่อยู่วัตถุหนึ่งจะเคลื่อนที่ไปได้ระยะทางเท่าไหร่ในเวลาหนึ่งหน่วย ซึ่งในการขับขี่ของยานพาหนะบนท้องถนนจะถูกควบคุมความเร็วตามที่กฎหมายกำ...
	2.3 การวิเคราะห์ข้อมูลความเร็วของยานพาหนะ
	การศึกษาวิเคราะห์ข้อมูลความเร็วมีความสำคัญในการออกแบบและประเมินทางหลวง การศึกษาความปลอดภัยของยานพาหนะ รวมถึงการประเมินประสิทธิภาพของสิ่งอำนวยความสะดวกและมาตรการจำกัดความเร็ว โดยปกติจะใช้การวิเคราะห์ทางสถิติของข้อมูลความเร็ว [8]
	สำหรับการประเมินประสิทธิภาพของมาตรการจำกัดความเร็วโดยปกติจะอาศัยการทดสอบเปรียบเทียบความเร็วของยานพาหนะก่อนและหลังการติดตั้งป้ายบอกความเร็ว (Your speed sign) โดยอาศัยการทดสอบสมมติฐานด้วยการทดสอบ t-test ว่าความเร็วของยานพาหนะของ 2 กลุ่มตัวอย่างมีความแตก...
	2.4 การเกิดอุบัติเหตุเนื่องจากความเร็ว
	ความเร็วของการขับขี่มีผลต่อความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุ การศึกษาของ World Health Organization [7] ในปี ค.ศ.2008 ได้ศึกษาความสัมพันธ์ระหว่างการเปลี่ยนแปลงความเร็วกับการเปลี่ยนแปลงของการเกิดอุบัติเหตุ พบว่า หากมีการเปลี่ยนแปลงความเร็วลดลง จะส่งผลให้กา...
	2.5 การออกแบบแนวทางโค้งราบ
	การออกแบบแนวทางโค้งราบ (Horizontal Curve) หรือทางที่มีรัศมี โค้งน้อยกว่า 900 เมตร คือ การออกแบบส่วนของแนวทางตรงและแนวทาง โค้งให้มีความสัมพันธ์กันกับความเร็วออกแบบ รัศมีความโค้ง การยกโค้ง และองค์ประกอบด้านแรงต่าง ๆ ที่กระทำขณะยานพาหนะกำลังเคลื่อนที่บนผ...
	โค้งกลม (Circular Curve) คือ โค้งที่มีรัศมีคงที่เท่ากันตลอด และ มีจุดศูนย์กลางของรัศมีเพียงจุดเดียว ใช้เชื่อมระหว่างแนวเส้นทางใหม่ ที่เบนไปจากแนวเส้นทางเดิมและแนวเส้นทางเดิมเข้าด้วยกัน
	โค้งผสม (Compound Curve) ประกอบด้วยโค้งกลมที่อยู่ติดกัน โดยมีรัศมีขนาดต่างกันมากกว่า 1.5 เท่าเชื่อมต่อกันและมีจุดศูนย์กลางรัศมี มากกว่า 1 จุด สามารถพบทางโค้งลักษณะนี้ได้บนเส้นทางที่มี พื้นที่จำกัด เช่น พื้นที่บริเวณเนินเขาหรือเหวลึก เนื่องจากความสะดวก...
	2.4.3 โค้งสลับทาง
	โค้งสลับทาง (Reverse Curve) คือโค้งกลมสองโค้งที่เชื่อมต่อกันใน ลักษณะที่จุดศูนย์กลางของโค้งอยู่ในทิศตรงกันข้าม โดยมีทางเชื่อมระหว่าง สองโค้งยาวไม่เกิน 100 เมตร เป็นโค้งที่ควรหลีกเลี่ยงในการออกแบบ ส่วนมากมักใช้กับทางเขา
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