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บทคัดยอ 

รูปแบบ จำนวน และตำแหนงของการติดตั้งหนาสัญญาณไฟจราจร 

(Signal faces) เปนหนึ ่งปจจัยที ่ม ีความสำคัญ ที ่จะทำใหการควบคุม

การจราจรบริเวณทางแยกสัญญาณไฟ ใหเปนไปอยางมีประสิทธิภาพ มี

ความปลอดภัย และควบคุมใหผูขับขี่เคารพกฎจราจรมากยิ่งขึ้น การติดต้ัง

หนาสัญญาณไฟจราจรที่ไมเหมาะสม หรือไมเปนตามคูมือการติดตั้ง ยอม

สงผลใหผูใชทางเกิดความสับสน ไมเคารพกฎจราจร และฝาฝนสัญญาณไฟ

จราจรได 

งานศึกษานี้ไดทำการตรวจสอบและเปรียบเทียบ คูมือการติดต้ังที่ใชใน

การติดตั้งหนาสัญญาณไฟจราจร และการติดตั้งจริงบริเวณทางแยก ของ

ประเทศไทยและประเทศออสเตรเลีย โดยพิจารณา จำนวน และตำแหนง

ของการติดต้ัง ไดทำการสำรวจทางแยกสัญญาณไฟฯ ของประเทศไทยและ

ประเทศออสเตรเลีย จำนวน 277 ทางแยก (463 ทิศทาง) และ 94 ทาง

แยก (168 ทิศทาง) ตามลำดับ  ผลการศึกษาพบวาทางแยกขนาดใหญ 

ประเทศออสเตรเลีย 95% ที่มีการติดต้ังจำนวนหนาสัญญาณไฟมากกวาขอ

คูมือการติดตั้ง ขั้นต่ำที่กำหนดไว และตำแหนงการติดตั้งเปนไปตามคูมือ

การติดตั้ง สำหรับประเทศไทย มีเพียง 53% ที่มีจำนวนหนาสัญญาณตาม

คูมือการติดตั้ง สวนที่เหลือจะนอยกวา ตำแหนงการติดตั้งสวนใหญพบวา

ขาดหนาสัญญาณไฟหลกั (Primary) บริเวณเสนหยุด และหนาสัญญาณไฟ

รอง (Secondary) บริเวณเกาะกลาง ข อเสนอแนะ ประเทศไทยควร

ปรับปรุงคูมือการติดตั้ง ใหมีความชัดเจนมากขึ้น และควบคุมจำนวนและ

ตำแหนงการติดต้ังหนาสัญญาณไฟจราจร อยางนอยใหเปนไปตามคูมือการ

ติดต้ัง  

คำสำคัญ: ทางแยกสัญญาณไฟจราจร, หนาสัญญาณไฟจราจร, สัญญาณไฟ

จราจร 

Abstract 

One of the most important factors for effective and safe 

traffic control at signalised intersections is the proper installation 

of traffic signal faces. In addition, road users are encouraged to 

obey traffic regulations at signalised intersections. Improper or 

inadequate installation and noncompliance with signalization 

guidelines at various types of intersections would confuse road 

users, reduce their confidence, and cause them to disobey traffic 

rules. 

The objective of this study, therefore, is to compare signal 

face installation guidelines in Australia and Thailand, considering 

both numbers and locations of signal faces, and several 

sampling intersection sites were examined in both countries and 

compared with the installation guidelines. The results of this 

study found that most signalised intersections in Australia 

installed more signal faces than the minimum requirement, 

while in Thailand only 53% of signalised intersections installed 

the number of signal faces according to the minimum 

requirement. The location of traffic signal faces, both primary 

and secondary, at large intersections in Thailand, is a major 

deficiency that needs improvement. The standard or guideline 

for installing traffic signal faces at signalised intersections in 

Thailand needs to be improved or made more precise. In 

addition, it is always necessary to check whether the installation 

at the intersection is in accordance with the guidelines. 

Keywords: Signalised intersection, Signal faces, Traffic signal 

1. คำนำ 

บริเวณทางแยก ( Intersection) เป นบริเวณที ่ม ีความสำคัญของ

โครงขายถนนและเปนหนึ่งในบริเวณที่มีความเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุสูง 

เพราะเปนบริเวณที่มี จุดขัดแยง (Conflict point) จำนวนมาก โดยเฉพาะ

อยางยิ ่งจุดขัดแยงประเภท ตัดผาน (Crossing) ซึ ่งพิจารณาวาเปนจุด

ขัดแยงที่จะสงผลรุนแรงที่สุดเมื่อเกิดอุบัติเหตุ อยางไรก็ตาม การควบคุม
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จราจรบริเวณทางแยกดวยสัญญาณไฟจราจร (Traffic signal) เปนหนึ่งใน

แนวทางที่สามารถจำกัดไมใหเกิดจุดขัดแยงประเภทตัดผานนี้ใหหมดไปได 

นอกจากเปนการเพิ่มความปลอดภัย ยังชวยใหการจราจรบริเวณทางแยก

เปนไปอยางมีระเบียบและมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 

สำหรับการควบคุมทางแยกดวยสัญญาณไฟจราจร จำเปนจะตองมีการ

พิจารณาติดตั้ง จำนวน และตำแหนง ของหนาสัญญาณไฟจราจร (Signal 

faces) ใหถูกตองครบถวน เปนตามขอกำหนดหรือคูมือการติดตั้ง  เพื่อให

ผูใชทางสามารถเตรียมตัวกอนเขาถึงทางแยก และเคลื่อนตัวออกจากทาง

แยกไดอยางปลอดภัย โดยหนาสัญญาณไฟ 1 ชุด ปกติจะประกอบไปดวย 3 

ดวงโคม ไดแก ไฟสีแดง ไฟสีอำพัน (สีเหลือง) และไฟสีเขียว ซึ่งทางแยก

สัญญาณไฟจราจรจะมีการกำหนดใหติดตั้งหนาสัญญาณไฟ จำนวนอยาง

นอย 3 ชุด [1] [2] และ [3] ไดแก 

- หนาสัญญาณไฟหลัก ดานซายใกล (Primary) ติดตั้งดานซายใกล

บริเวณเสนหยุด มีหนาที่หลักเพื่อใหรถที่เขาทางแยกทราบถึงสถานะของ

สัญญาณไฟ และถาจะตองหยุด รถตองหยุดไมเกินกวาตำแหนงของหนา

สัญญาณไฟหลักนี ้

- หนาสัญญาณไฟรอง ดานขวาไกล (Secondary) ติดต้ังดานขวามือ

ของถนน หรือบริเวณเกาะกลาง (ถามี) ฝงไกลของทางแยก ในตำแหนงที่

สามารถใหรถที่จอดหยุดสามารถเห็นสถานะของสัญญาณไฟไดชัดเจน และ

มีหนาที่หลัก ชวยใหรถที่จอดหยุด สามารถเห็นสัญญาณไฟเขียวเพื่อออกตัว 

- หนาสัญญาณไฟรอง ดานซายไกล (Tertiary) ติดตั้งดานซายมือ

ของถนน ฝงไกลของทางแยก โดยหนาที่หลักของหนาสัญญาณไฟรองนี้ 

เพื่อเปนสัญญาณไฟเสริม ของหนาสัญญาณไฟรอง ดานขวาไกล ดังแสดง

รายละเอียดในรูปที่ 1 

 
    ทางแยกขนาดเล็ก ไมมีเกาะกลาง                 ทางแยกขนาดใหญ มีเกาะกลาง 

รูปท่ี 1 จำนวนและตำแหนงตดิตั้งหนาสัญญาณไฟขั้นต่ำ  

บริเวณทางแยกขนาดใหญและเล็ก 

จาก รูปที่ 1 จะพบวา มีการกำหนดการติดตั้งขั้นต่ำของ จำนวนและ

ตำแหนง หนาสัญญาณไฟบริเวณทางแยกคอนขางจะชัดเจน อยางไรก็ตาม 

คณะผูศึกษาพบวา การติดต้ังหนาสัญญาณไฟ บริเวณทางแยกของประเทศ

ไทย มีร ูปแบบการต ิดตั ้ งท ี ่หลากหลาย และมีจำนวนของทางแยก

คอนขางมาก ที่ไมเปนไปตามคูมือการติดตั้งที่กำหนดไว ทั้งในดานของ

จำนวนหนาสัญญาณ และตำแหนงของการติดตั ้ง สวนการติดตั ้งหนา

สัญญาณไฟของตางประเทศ โดยจะทำการตรวจสอบและเปรียบเทียบกับ

ทางแยกสัญญาณไฟของประเทศออสเตรเลีย โดยประเทศออสเตรเลียถูก

เลือกเพื ่อใชเปรียบเทียบในการศึกษานี ้ เพราะออสเตรเลียเปนหนึ ่งใน

ประเทศที ่ม ีการพัฒนาคู ม ือการติดตั ้ง ตาง ๆ ของวิศวกรรมการทาง 

(Austroads) เปนที่ยอมรับของสากลรวมทั้งประเทศไทย มีทิศทางการขับขี่

และลักษณะของรถที่ใชในประเทศ ลักษณะของการใชหนาสัญญาณไฟ

บริเวณทางแยก มีความคลายคลึงกับประเทศไทย ตัวอยางของความ

แตกตาง การติดต้ังหนาสัญญาณไฟ บริเวณทางแยกขนาดใหญของประเทศ

ออสเตรเลียและประเทศไทย แสดงดังรูปที่ 2 ซึ่งจะพบไดวา จำนวนหนา

สัญญาณไฟ ของทางแยกในประเทศออสเตรเลียมีการติดตั้งที ่มากกวา

ขอกำหนดขั้นต่ำ สำหรับทางแยกในประเทศไทย มีจำนวนและตำแหนงการ

ติดต้ังที่ไมครบตามขอกำหนดขั้นต่ำ 

  
ทางแยกเมอืงโกลดโคสต, รฐัควีนสแลนด, ประเทศออสเตรเลีย 

 
ทางแยกไพศาลี จังหวัดนครสวรรค ประเทศไทย 

รูปท่ี 2 จำนวนและตำแหนง หนาสัญญาณไฟจราจร บริเวณทางแยกขนาดใหญ 

ดังนั ้น จุดประสงคของการศึกษานี ้ เพื ่อศึกษาเปรียบเทียบความ

แตกตางของคูมือการติดตั้ง การติดตั้งหนาสัญญาณไฟขั้นต่ำ ของประเทศ

ไทยและประเทศออสเตรเล ีย  และสำหร ับทางแยกในประเทศไทย 

เปรียบเทียบจำนวนและตำแหนงการติดตั้งหนาสัญญาณไฟจราจรบนทาง

แยกที่อยู บนทางหลวงแผนดิน ทางหลวงชนบท กรุงเทพมหานคร และ

เทศบาลเมือง 

2. ทฤษฎีท่ีเกี่ยวของ 

ในการทบทวนทฤษฎีที่เกี่ยวของไดรวบรวมและสรุปคูมือการติดต้ัง ขัน

ต่ำของการติดตั ้งหนาสัญญาณไฟของประเทศออสเตรเลีย และของ

หนวยงานตาง ๆ ในประเทศไทย ไดแก กรมทางหลวง ทางหลวงชนบท 

และ กรมการปกครองสวนทองถิ่น โดยจะพิจารณา จำนวน และตำแหนง

ติดต้ังเปนหลัก 

2.1 คูมือการติดต้ังหนาสัญญาณไฟ ประเทศออสเตรเลีย 
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ตามคูมือการติดต้ังของ Austroads ประเทศออสเตรเลีย การพิจารณา

ติดตั้งหนาสัญญาณไฟบริเวณทางแยก ไดมีการแบงทางแยกสัญญาณไฟ

จราจร (Signalised intersection) ออกเปน 2 ขนาด คือ ทางแยกที่มีเกาะ

กลาง (Intersection divided road) และทางแยกที่ไมมีเกาะกลางถนน 

(Intersection divided road) [1] โดยม ีรายละเอ ียดของจำนวนและ

ตำแหนง การติดต้ังหนาสัญญาณไฟ ดังนี ้

- ทางแยกที่มีเกาะกลาง จะตองมีการติดตั้งหนาสัญญาณอยางนอย 3 

ชุด ณ ตำแหนงตาง ๆ ดังนี้ หนาสัญญาณไฟหลัก ตำแหนงดานซายใกล 

(Primary) หนาสัญญาณไฟรอง ตำแหนงดานขวาไกล ติดตั้งบนเกาะกลาง

ถนน (Secondary) และหนาส ัญญาณไฟรอง ตำแหนงด านซายไกล 

(Tertiary) โดยหนาสัญญาณไฟ ทั้ง 3 ชุด จะติดต้ังบนเสาธรรมดา 

- ทางแยกที่ไมมีเกาะกลาง จะตองมีการติดตั้งหนาสัญญาณอยางนอย 

3 ชุด ณ ตำแหนงตาง ๆ เชนเดียวกับ ทางแยกที่มีเกาะกลาง โดยความ

แตกตางจะอยูที่ หนาสัญญาณไฟรอง ตำแหนงดานขวาไกล เนื่องจากไมมี

เกาะกลางถนน หนาสัญญาณไฟนี้ จะถูกติดตั้งบริเวณมุมขวาของถนนดาน

ไกล ดังแสดงรายละเอียดใน รูปที่ 3  

 
ทางแยกที่ไมมีเกาะกลางถนน                        ทางแยกที่มีเกาะกลางถนน 

 

รูปท่ี 3 การติดตั้งหนาสัญญาณไฟ บริเวณทางแยก ตามคูมือการติดตั้ง  

Austroads, ประเทศออสเตรเลีย [1] 

กรณีท ี ่ต องการติดตั ้งเสร ิมดวยหนาส ัญญาณไฟบนเสาแขวนสูง 

(Overhead signal face) ก็ต อเม ื ่อ บริเวณทางแยกที ่ม ีระยะมองเห็น

ปลอดภัยไมเพียงพอ เชน แนวถนนทางราบและทางดิ่งไมปลอดภัย เสาหรือ

ตนไมใหญเปนอุปสรรคตอการมองเห็นสัญญาณไฟจราจร หรือ กรณีที่ทาง

แยกมีชองจราจรมาก สงผลใหระยะมองเห็นหนาสัญญาณไฟ ดวยเสา

ธรรมดาอาจไมเพียงพอ  

2.2 คูมือการติดต้ัง การติดต้ังหนาสัญญาณไฟ ประเทศไทย 

สำหรับประเทศไทย หนวยงานที ่รับผิดชอบดูแลทางแยก มีหลาย

หนวยงานดวยกัน เชน กรมทางหลวง ทางหลวงชนบท กรุงเทพมหานคร 

และ กรมการปกครองส วนท องถ ิ ่น [2] [3] [4] โดยค ู ม ือการต ิดต้ัง 

ขอกำหนดมีลักษณะที่ใกลเคียงกันคอนขางมาก สามารถสรุปไดดังนี ้

ไดมีการกำหนดทางแยกสัญญาณไฟจราจรออกเปน 2 ขนาด ไดแก 

ทางแยกขนาดใหญและขนาดเล็ก โดยจะพิจารณาจากจำนวนชองจราจร

และการมีอยูของชองรอเล้ียวขวา (Turn-lane) [2] 

- ทางแยกขนาดใหญ เปนทางแยกที่มีจำนวนชองจราจรมากกวา 2 

ชองจราจรตอทิศทาง หรือมีชองจราจรเฉพาะสำหรับรถเลี้ยวขวา จะตอง

ติดต้ังหนาสัญญาณไฟอยางนอย 3 ตำแหนงตอทิศทาง คือ สัญญาณไฟหลัก 

ตำแหนง ดานซายใกล สัญญาณไฟรองติดดานขวาไกลและติดตั้งบนเสา

แขวนสูงที่ตำแหนงดานซายไกล  

- ทางแยกขนาดเล็ก  เปนทางแยกที่มีจำนวนชองจราจรไมเกิน 2 ชอง

จราจรตอทิศทาง ติดตั้งหนาสัญญาณไฟจราจรอยางนอย 2 ตำแหนง คือ 

สัญญาณไฟจราจรหลัก ดานซายใกล และสัญญาณไฟรอง ดานขวาไกล 

หรือ กรณีที่ติดตั้งบนเสาแขวนสูง สัญญาณไฟรองใหติดดานซายไกล ดัง

แสดงรายละเอียดใน รูปที่ 4 

 
ทางแยกขนาดเล็ก      ทางแยกขนาดใหญ 

รูปท่ี 4 การติดตั้งหนาสัญญาณไฟ บริเวณทางแยก 

ตามคูมือการติดตั้ง  ประเทศไทย [2] [3] [4] 

นอกจากนั้น คูมือการติดต้ังของกรมทางหลวง [2] ไดระบุไววา ทุกทาง

แยกสัญญาณไฟจราจรตองติดต้ังหนาสัญญาณหลักเสมอ ถือเปนตำแหนงที่

สำคัญมากที่สุด และกรณีที่ทางแยกขนาดใหญ สามารถติดต้ังหนาสัญญาณ

ไฟหลักเสริม ดานขวาใกล บริเวณเกาะกลาง (Dual Primary) ได โดยมี

ขอกำหนดรายละเอียดเพิ่มเติม ดังนี ้

- ไมควรติดตั้ง หนาสัญญาณไฟหลักและรอง บนเสาแขวนสูง ในการ

ควบคุมการจราจรในทิศทางเดียวกัน เพราะจะทำใหเกิดการซอนทับของดวง

โคมเมื่อผูขับขี่มองจากระยะไกล 

- โดยปกติ หนาสัญญาณไฟจราจรหลักใหพิจารณาติดต้ังบนเสาธรรมดา 

และหนาสัญญาณไฟรอง ดานไกลซาย ใหพิจารณาติดบนเสาแขวนสูง ยกเวน

กรณีหากการติดต้ังในรูปแบบดังที่กลาวขางตน กอใหเกิดความสับสนแกผูใช

ทาง อาจพิจารณาติดตั้งหนาสัญญาณไฟหลักดานซายใกล โดยใชเสาแขวน

สูง และติดต้ังหนาสัญญาณไฟรอง ดานซายไกลโดยใชเสาธรรมดา [5] 

3. วิธีการดำเนินงาน 

วิธีการดำเนินงาน ไดมีลำดับของการศึกษาดังนี้ ทบทวนคูมือการติดต้ัง 

การติดตั ้งหนาสัญญาณไฟ สุ มคัดเลือกทางแยก เก็บรายละเอียดหนา

สัญญาณบนทางแยกที่สุม สุมตรวจสอบความถกูตอง (Verify) ภาพที่ไดจาก 

Google map วิเคราะหและเปรียบเทียบผลลัพธ โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
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3.1 ทบทวนการติดต้ังหนาสัญญาณไฟของประเทศออสเตรเลีย และ

ประเทศไทย 

สำหรับประเทศออสเตรเลีย ไดกำหนดคูมือการติดต้ัง แนะนำการติดต้ัง

หนาสัญญาณไฟบริเวณทางแยกโดยหนวยงาน Austroads และสำหรับ

ประเทศไทยไดทำการทบทวนเกี่ยวกับคูมือการติดตั้งที่เกี ่ยวของกับการ

ติดต้ังหนาสัญญาณไฟจาก 3 หนวยงานหลัก ไดแก กรมทางหลวง กรมทาง

หลวงชนบท และ กรมการปกครองสวนทองถิ่น 

3.2 การสุมคัดเลือกทางแยกสัญญาณไฟตัวอยาง จากประเทศออสเตรเลีย

และ ประเทศไทย 

ในการสุมทางแยกสัญญาณไฟในการศึกษานี้ จะทำการสุมเลือกทางแยก

โดยใหครอบคลุม ทางแยกขนาดใหญ (มีเกาะกลางถนน) และทางแยกขนาด

เล็ก (ไมมีเกาะกลางถนน) ทั้งประเภท 4 แยก และ 3 แยก ผานทาง Google 

map โดยรายละเอียดของทางแยกที่ถูกสุมคัดเลือกของแตละประเทศมีดังนี ้

- ประเทศออสเตรเลีย  มีการสุ มกลุ มทางแยกตัวอยางใน 5 เมือง 

ไดแก Sydney, Brisbane, Gold Coast, Melbourne และ Adelaide โดย

มีจำนวน 94 ทางแยก (168 ทิศทาง) โดยแบงเปน 4 แยก จำนวน 74 ทาง

แยก (148 ทิศทาง) และแบงเปน 3 แยก จำนวน 20 ทางแยก (20 ทิศทาง) 

- ประเทศไทย  มีการสุ มกลุ มทางแยกตัวอยาง บนโครงขายถนน

ประเภทตาง ๆ ไดแก ทางหลวงแผนดิน ทางหลวงชนบท กรุงเทพฯ และ 

เขตเทศบาลเมือง โดยมีจำนวนทั้งสิ้น 277 ทางแยก (463 ทิศทาง) โดย

แบงเปน 4 แยก จำนวน 186 ทางแยก (372 ทิศทาง) และแบงเปน 3 แยก 

จำนวน 91 ทางแยก (91 ทิศทาง) โดยสามารถสรุปรายละเอียดทางแยกที่

ทำการสุมสำรวจ ดังตารางที่ 1 โดยทีก่ลุมตัวอยางเมื่อพิจารณาจากจำนวน

ทิศทางที่ไดถูกนำมาวิเคราะหในการศึกษานี้ จะมีความคลาดเคลื่อนที่ ± 

10% ตามหลักการการวิเคราะหของ Yamane [6]  

ตารางท่ี 1 จำนวนกลุมทางแยกตัวอยาง ทีท่ำการสำรวจในการศึกษา 
ประเภท

ทางแยก 

การแยกทิศทาง  

/ 
ขนาด 

จำนวนทางแยก

ในประเทศ
ออสเตรเลีย* 

จำนวนทางแยกในประเทศไทย** 

ทางหลวง
แผนดิน 

ทางหลวง
ชนบท 

ทางหลวง
ทองถ่ิน 

กทม. 

4 แยก 

มีเกาะกลาง /

ขนาดใหญ 
46 30 10 20 30 

ไมมีเกาะกลาง /
ขนาดเลก็ 

28 15 21 40 20 

3 แยก 
มีเกาะกลาง /
ขนาดใหญ 

20 34 13 15 29 

รวม 94 79 44 75 79 

หมายเหตุ *ต้ังอยูในพื้นท่ีเขตเมือง 49 % นอกเมือง 51 %   

** ต้ังอยูในพื้นท่ีเขตเมือง 44 % นอกเมือง 56 %   

3.3 การเก็บขอมูลรายละเอยีดหนาสัญญาณไฟของทางแยก 

ขอมูลรายละเอียดตาง ๆ ของทางแยกที่ไดทำการสุมคัดเลือก จะถูก

รวบรวมขอมูลพื ้นฐานของทางแยก และขอมูลเกี ่ยวกับการติดตั ้งหนา

สัญญาณไฟ เก็บลงในระบบฐานขอมูล โดยที่สามารถเรียกตรวจความถูกตอง

ของขอมูล ณ วันที่ทำการเก็บสำรวจได โดยมีรายละเอียดขอมูลตาง ๆ ดังนี้ 

- เก็บจำนวนหนาสัญญาณไฟ 

- ตำแหนงของการติดต้ังหนาสัญญาณไฟ 

- ขนาดและรูปแบบของทางแยก / ลักษณะเกาะกลาง 

- เก็บขอมูลพิกัด/ตำแหนง ของทางแยก และ 

- หนวยงานที่รับผิดชอบ เปนตน 

3.4 ทำการตรวจสอบความถูกตองของภาพที่ไดจาก Google map 

เนื่องดวยขอจำกัดทางดานเวลา และงบประมาณของงานศึกษา การ

ตรวจสอบความเปนปจจุบันของภาพที่ไดจาก Google map กับสภาพของ

ทางแยกจริง ไดอาศัยการลงพื้นที่ตรวจสอบ และเก็บภาพถายบริเวณทาง

แยกสัญญาณไฟ พื้นที่โดยรอบจังหวัดชลบุรีและชานเมืองกรุงเทพมหานคร 

เพื ่อตรวจสอบ จำนวนทั้งสิ ้น 17 ทางแยก ซึ ่งผลการตรวจสอบ พบวา

ขอมูลภาพจาก Google map ทุกทางแยกตรงกับสภาพความเปนจริง 

3.5 วิเคราะหและเปรียบเทียบจำนวนหนาสัญญาณไฟของทางแยกใน

ประเทศออสเตรเลียและประเทศไทย 

การวิเคราะหและเปรียบเทียบผลของการศึกษา จะเนนใน 2 มิติ คือ 

จำนวนและตำแหนงของการติดตั้งหนาสัญญาณไฟ มีความสอดคลองกับ

คูมือการติดตั้ง ที่กำหนดกำหนดไวในแตละประเทศมากนอยเพียงไร โดยมี

การพิจารณา ดังนี้ 

- วิเคราะหจำนวนของหนาสัญญาณไฟ ณ ทางแยกตาง ๆ มีจำนวน

เทาใด มากหรือนอยกวาขั้นต่ำกำหนดตามคูมือการติดต้ัง หรือไม 

- วิเคราะหการใหความสำคัญของการติดต้ังหนาสัญญาณไฟ บนทางเอก 

และทางโท แตกตางกันหรือไม 

- เปรียบเทียบจำนวนหนาสัญญาณไฟบนโครงขายถนนในประเทศ

ประเทศไทย โดยพิจารณาทางแยกที่ตั้งอยูบน ทางหลวงแผนดิน ทางหลวง

ชนบท กรุงเทพมหานคร และเขตเทศบาลเมือง เทียบกับ ทางแยกของ

ประเทศออสเตรเลีย 

- ตรวจสอบตำแหนงการติดตั้งของหนาสัญญาณไฟที่ไมตรงตามคูมือ

การติดต้ัง  

4. วิเคราะหผลการศึกษา 

4.1 เปรียบเทียบคูมือการติดต้ัง ขั้นต่ำของการติดต้ังหนาสัญญาณไฟ  

บริเวณทางแยก 

ถึงแมวารูปแบบการติดต้ังหนาสัญญาณไฟ ของประเทศออสเตรเลียและ

ของประเทศไทย จะมีความใกลเคียงและคลายคลึงกันมาก อยางไรก็ตาม ยัง

มีรายละเอียดตาง ๆ ที่มีความแตกตางกัน  

- ประเทศออสเตรเลีย  

ทุกทางแยกสัญญาณไฟจราจรของประเทศออสเตรเลีย คู มือการ

ติดตั้ง กำหนดใหมีหนาสัญญาณไฟอยางนอย 3 ชุด ซึ่งติดตั้งที่ตำแหนง 

Primary, Secondary และTertiary บนเสาธรรมดา ไมวาทางแยกนั้น ๆ 

จะมีขนาดเชนใด หรือจะมีการแยกทิศทางจราจรดวยเกาะกลางหรือไมก็

ตาม และสามารถติดตั้งหนาสัญญาณไฟเพิ่มเติมได แตจะตองคงตำแหนง

หนาสัญญาณไฟทั้ง 3 ไวเปนอยางนอย ซึ่งหนาสัญญาณเสริมติดตั้งไดตาม
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ความเหมาะสม ทั้งในรูปแบบเสาแขวนสูงหรือเสาธรรมดา เชน ตำแหนง

หนาสัญญาณไฟหลักเสริม ดานขวาใกลบนเกาะกลาง (Dual primary) หรือ 

หนาสัญญาณไฟรอง ดานซายไกลบนเสาแขวนสูง (Overhead tertiary) 

เปนตน 

ดวยขอกำหนดในคูมือการติดตั้ง นี้จะพบวา รถที่จอดรอสัญญาณไฟ 

หลังเสนหยุดในทุกทางแยก จะตองมหีนาสัญญาณไฟอยางนอย 2 ชุด เพื่อให

ทราบถึงสถานะของสัญญาณไฟ 

- ประเทศไทย  

สำหรับคูมือการติดตั้ง ของประเทศไทย กำหนดวา ทางแยกขนาด

ใหญ ตองมีหนาสัญญาณไฟอยางนอย 3 ชุด ไดแก หนาสัญญาณไฟหลัก 

ดานซายใกล (Primary), หนาสัญญาณไฟรอง ดานขวาไกล บนเกาะกลาง 

(Secondary) และหนาสัญญาณไฟรองดานซายไกล บนเสาแขวนสูง 

(Overhead Tertiary) และความชัดเจนของคู มือการติดตั้งไดเขียนการ

กำหนดตำแหนงการติดต้ัง หนาสัญญาณไฟรองดานขวาไกลที่ตองติดต้ังบน

เกาะกลางไมชัดเจน ซึ่งอาจเปนประเด็นที่สงผลใหทางแยกจำนวนมากใน

ประเทศ ไมมีการติดต้ังหนาสัญญาณไฟรอง ณ ตำแหนงนี้ 

สำหรับทางแยกขนาดเล็ก กำหนดใหติดตั้งหนาสัญญาณไฟเพียง 2 ชุด

เทานั้น ซึ่งเปนจุดที่แตกตางกับคู มือการติดตั้ง ของประเทศออสเตรเลีย 

สงผลใหรถที ่จอดรอสัญญาณไฟบนทางแยกขนาดเล็ก จะมองเห็นหนา

สัญญาณไฟเพียง 1 ชุดเทานั้น 

นอกจากนั้นยังมีขอสังเกต ที่ไดพบจากคูมือแนะนำการติดต้ังอุปกรณกั้น

และสิ ่งอำนวยความปลอดภัย กรมทางหลวง [2] ไดมีการระบุคอนขาง

ชัดเจนดังนี้  

- ทุกทางแยกสัญญาณไฟจราจรตองติดตั้งหนาสัญญาณหลัก ดานซาย

ใกล บนเสาธรรมดา (Primary) เสมอ เพราะเปนหนาสัญญาณไฟจราจรที่

สำคัญมากที่สุด 

- ไมควรติดต้ังหนาสัญญาณไฟหลักและรองบนเสาแขวนสูง เพื่อควบคุม

การจราจรในทิศทางเดียวกัน เพราะทำใหเกิดการซอนทับของดวงโคมเมื่อผู

ขับขี่มองจากระยะไกล 

- ควรติดตั้งหนาสัญญาณไฟหลัก ดานซายใกลบนเสาธรรมดาและหนา

สัญญาณไฟรอง ดานซายไกลบนเสาแขวนสูง 

 

4.2 วิเคราะหและเปรียบเทียบจำนวนหนาสัญญาณไฟ  

4.2.1 วิเคราะหจำนวนของหนาสัญญาณไฟขั้นต่ำที่ ติดต้ังบนทางแยก

ของประเทศออสเตรเลียและประเทศไทย 

ภาพรวมของจำนวนของการติดตั้งหนาสัญญาณไฟ บนกลุมทางแยกตัว

อยาง ของประเทศออสเตรเลีย และประเทศไทย แสดงดัง รูปที่ 5  

 
รูปท่ี 5 รูปแสดงจำนวนการติดตั้งหนาสัญญาณไฟจราจร ประเทศออสเตรเลียและ

ประเทศไทย 

จาก รูปที่ 5 กลุมทางแยกตัวอยางของประเทศออสเตรเลยี พบวา ทุก

ทางแยกในประเทศออสเตรเลีย มีการติดต้ังจำนวนของหนาสัญญาณไฟ ไม

นอยกวา จำนวนที่ระบุไวตามคูมือการติดตั้ง ขั้นต่ำ และพบวาบนทางแยก

ขนาดใหญ และขนาดเล็ก ที่มีการติดต้ังหนาสัญญาณไฟมากกวาขอกำหนด

ขั้นต่ำ มีถึง 95.5% (66 ทางแยก) และ 55.0% (28 ทางแยก) ตามลำดับ 

สำหรับกลุมทางแยกตัวอยางของประเทศไทย ที่เปนทางแยกขนาด

ใหญ มีการติดต้ังจำนวนของหนาสัญญาณไฟ นอยกวา จำนวนที่ระบุไวตาม

คูมือการติดต้ัง ขั้นต่ำ ถึง 47% (181 ทางแยก) และมีจำนวน 22% ที่ติดต้ัง

มากกวาที่ระบุไวในคูมือการติดต้ัง  และสำหรับทางแยกขนาดเล็ก สวนใหญ

จะติดต้ังเปนไปตามจำนวนที่ระบุคูมือการติดต้ัง  85% (96 ทางแยก) เนื่อง

ดวยคูมือการติดตั้งของประเทศไทย กำหนดไวเพียง 2 ชุดหนาสัญญาณ 

และมีเพียงประมาณ 14% ที่ติดตั้งหนาสัญญาณจำนวน 3 ชุด บนทางแยก

ขนาดเล็ก 

4.2.2 จำนวนการติดต้ังหนาสัญญาณไฟบนทางเอกและทางโท 

บริเวณทางแยก เปนบริเวณที่ตัดกันของถนน และสวนใหญจะมีการ

พิจารณาวา ถนนเสนทางหนึ่งเปนเสนทางหลัก (ทางเอก) และถนนอีกเสน

เปนทางรอง (ทางโท) ในการตรวจสอบกลุมทางแยกตัวอยางของทั้งสอง

ประเทศ พบวาในประเทศออสเตรเลียมีการใหความสำคัญกับ ทางเอก 

มากกวาทางโท ซ่ึงจะเห็นไดจากมีการติดต้ังจำนวนหนาสัญญาณไฟ สำหรับ

ควบคุมการจราจรบนทางเอกมากกวาบนทางโท ดังแสดงรายละเอียดในรูป

ที่ 6 สำหรับประเทศไทยนั้น การติดตั้งหนาสัญญาณไฟจราจร สวนใหญ

เปนไปตามขอกำหนดขั้นต่ำหรือมีจำนวนหนาสัญญาณไฟที่ต่ำกวาขอกำหนด 

ดังนั้น ความแตกตางของจำนวนหนาสัญญาณไฟบนทางเอกและทางโท จึง

ไมมีความแตกตางอยางนัยยะสำคัญ 
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รูปท่ี 6 รูปแสดงจำนวนการติดตั้งหนาสัญญาณไฟ ประเทศออสเตรเลีย บรเิวณ

ทางแยก 4 ขาขนาดใหญ 

จาก รูปที่ 6 จะพบไดวาทางแยกในประเทศออสเตรเลียบนทางเอกมี

การติดตั้งหนาสัญญาณไฟจราจรที่มากกวาคูมือการติดตั้ง ขั้นต่ำกำหนดถึง 

98% และบนทางโทมากถึง 89% แสดงใหวา เมื่อปริมาณจราจรหรือจำนวน

ชองจราจรที ่เพิ ่มมากขึ้นบนทางเอก จำนวนการติดตั ้งหนาสัญญาณไฟ 

จำเปนจะตองมีมากยิ่งขึ้น เพื่อใชควบคุมการจราจร อยางไรก็ตาม บนทางโท 

ก็ยังมีการเพิ่มจำนวนหนาสัญญาณไฟ มากกวาขอกำหนดขั้นต่ำอยูมาก เนื่อง

ดวยเมื่อพิจารณาวาเปนทางแยกขนาดใหญ จำนวนหนาสัญญาณเปนส่ิงหนึ่ง 

ที่ใชควบคุมการจราจรและพฤติกรรมผูขับขี่ บนทางแยกสัญญาณไฟ ไดอยาง

มีประสิทธิภาพและเปนสวนหนึ่งที่สงเสริมใหผูขับขี่เคารพและปฏิบัติตามกฎ

จราจร ณ บริเวณทางแยก 

4.2.3 เปรียบเทียบจำนวนหนาสัญญาณไฟ แยกตามประเภททางหลวง  

กลุมทางแยกตัวอยางจำนวน 277 ทางแยก หรือ 463 ทิศทาง ของ

ประเทศไทย ไดถูกกระจายสุมไปตามตำแหนงของทางหลวงประเภทตางๆ 

ไดแก ทางหลวงแผนดิน ทางหลวงชนบท ทางหลวงทองถิ่น (ในเขตพื้นที่

เทศบาลเมือง) และ เขตพื้นที่ กรุงเทพมหานคร ดังแสดงรายละเอียดไวแลว

ในตารางที่ 1 ในการเปรียบเทียบนี้ไดมีการแยกพิจารณา จำนวนของการ

ติดตั้งหนาสัญญาณไฟ ของทางแยกขนาดใหญ บนทางหลวงประเภทตางๆ 

ผลของการเปรียบเทียบแสดงดัง รูปที่ 7 

 
รูปท่ี 7 จำนวนการติดตั้งหนาสัญญาณไฟ บริเวณทางแยกขนาดใหญ ประเทศไทย 

(แยกตามประเภททางหลวง) และประเทศออสเตรเลีย 

จาก รูปที่ 7 เห็นไดชัดเจนวา บนทางแยกขนาดใหญ (มีชองจราจรมาก

วา 2 ชองจราจร/ทิศทาง หรือมีชองจราจรเฉพาะสำหรับรถเลี้ยวขวา) บน

ทางหลวงแผนดิน ทางหลวงชนบท และทางหลวงทองถิ่น (เขตเทศบาลเมือง) 

มีจำนวนการติดตั้งหนาสัญญาณไฟบนทางแยก นอยกวาที่ระบุขั้นต่ำไวใน

คู มือการติดตั ้ง หรือคู มือแนะนำการติดตั ้ง มีสัดสวนสูงกวา 65% และ

ประมาณ 25–30% มีการติดต้ังเทากับจำนวนขั้นต่ำที่แนะนำไว สำหรับทาง

แยกในพื้นที่กรุงเทพมหานคร พบวามีเพียง 10% จากกลุมทางแยกตัวอยาง 

(ขนาดใหญ) ที่ติดต้ังหนาจำนวนหนาสัญญาณไฟจราจรนอยกวาที่ระบุขั้นต่ำ

ไว และมีทางแยกที่ติดต้ังหนาสัญญาณไฟ มากกวาที่กำหนดขั้นต่ำไวถึง 60% 

สำหรับประเทศออสเตรเลีย ดังที่กลาวไวในหัวขอกอนหนานี้ ทางแยกสวน

ใหญมีการติดต้ังจำนวนหนาสัญญาณไฟมากกวาขอกำหนดขั้นต่ำ 

สำหรับทางแยกขนาดเล็ก คูมือการติดตั้งออสเตรเลียกำหนดจำนวน

หนาสัญญาณไฟขั้นต่ำไวจำนวน 3 ชุด สวนประเทศไทยกำหนดไว อยางนอย 

2 ชุด ผลการวิเคราะหจำนวนหนาสัญญาณไฟแยกตาม ประเภททางหลวง 

แสดงไวใน รูปที่ 8 

 
รูปท่ี 8 จำนวนการติดตั้งหนาสัญญาณไฟ บริเวณทางแยกขนาดเล็ก 

ประเทศไทย (แยกตามประเภททางหลวง) และประเทศออสเตรเลีย 

จาก รูปที่ 8 พบวาจำนวนการติดต้ังหนาสัญญาณไฟ บนทางแยกขนาด

เล็ก ของประเทศไทยพบวา บนทางหลวงสวนใหญจะใชจำนวนหนาสัญญาณ

ไฟขั ้นต่ำ คือ 2 ชุดสัญญาณไฟ ยกเวนกลุ มทางแยกตัวอยาง ในพื ้นที่

กรุงเทพมหานคร ที่มีการติดตั้งหนาสัญญาณไฟ มากกวาที่กำหนดไวขั้นต่ำ 

สูงกวา 66% สำหรับประเทศออสเตรเลีย มีการกำหนดขั ้นต่ำไว 3 ชุด

สัญญาณไฟ แตพบวาจากทางแยกกลุมตัวอยาง มีทางแยกขนาดเล็กมากกวา 

55% ที่มีการติดต้ังจำนวนหนาสัญญาณไฟ 4-5 ชุด บนทางแยกขนาดเล็ก 

4.2.4 ตรวจสอบตำแหนงการติดต้ังของหนาสัญญาณไฟ ที่ไมตรงตาม

คูมือการติดต้ัง  

สำหรับประเทศออสเตรเลีย พบวา ทั ้งจำนวนและตำแหนงของการ

ติดต้ังหนาสัญญาณไฟ บนทางแยกที่มีการควบคุมดวยสัญญาณไฟจราจรนั้น 

ไดเปนไปตามขอกำหนดของ Austroads แมวากลุมตัวอยางของทางแยกที่

ไดทำการสุ มสำรวจ จาก 5 เมืองหลัก พบวาเปนไปตามขอกำหนดที่ 

TRL49-6 



 การประชุมวชิาการวิศวกรรมโยธาแหงชาติ ครั้งที ่28 The 28th National Convention on Civil Engineering 

วันที่ 24-26 พฤษภาคม 2566 จ.ภเูก็ต  May 24-26, 2023, Phuket, THAILAND 

 

 

Austroads ระบุไวและมีการติดตั้งหนาสัญญาณไฟเสริม ในตำแหนงตาง ๆ 

เพิ่มขึ้น ดังอภิปรายไวในรายละเอียดหัวขอกอนหนา 

สำหรับขอมูลตำแหนงของการติดตั้งหนาสัญญาณไฟ บนทางแยก ใน

ประเทศไทย พบประเด็นปญหาหลัก ๆ คือ  

-  ไมมีการติดตั้งหนาสัญญาณไฟหลัก ดานซายใกล บนเสาธรรมดา 

(Primary) โดยมีการติดตั้งบนเสาแขวนสูง ณ ตำแหนงนี้แทน ซึ่งไม

เปนไปตามคูมือการติดต้ังขอกำหนด 

-  ไมมีการติดตั้งหนาสัญญาณไฟรอง ดานขวาไกลบริเวณเกาะกลาง 

(Secondary) ของทางแยกขนาดใหญ  

- ติดตั ้งหนาสัญญาณไฟหลักและรองบนเสาแขวนสูง เพื ่อควบคุม

การจราจรในทิศทางเดียวกัน ซึ่งตามคูมือกรมทางหลวง ไมแนะนำ

การติดต้ังดังกลาว 

ผลการวิเคราะหปญหาของตำแหนงติดตั้งหนาสัญญาณไฟจราจร บน

ทางแยกของประเทศไทย แสดงรายละเอียดใน รูปที่ 9 

 

รูปท่ี 9 ปญหาการติดตั้งตำแหนงของหนาสัญญาณไฟ ที่ไมตรงตามคูมอืการติดตั้ง   

บนทางแยกขนาดใหญ ประเทศไทย 

จาก รูปที่ 9 เมื่อพิจารณาทุกประเภทของกลุมทางแยกตัวอยางของ

ประเทศไทย จะพบวาตำแหนงของหนาสัญญาณไฟที่ถูกพิจารณาวา เปน

ตำแหนงที่สำคัญที่สุด คือ หนาสัญญาณไฟหลัก ดานซายใกล (Primary) 

และจำเปนตองติดตั้งทุกทางแยก แตผลการวเิคราะหพบวา ทางแยกขนาด

ใหญที่ตั้งอยูบนทางหลวงประเภทตาง ๆ ไมไดถูกติดตั้ง หนาสัญญาณไฟ

หลักนี้จำนวนมาก ซึ่งมีสัดสวนอยูระหวาง 45-74% ของกลุมทางแยกตัว

อยาง สวนทางแยกในพื้นที่กรุงเทพมหานคร สวนใหญมีการติดตั ้งหนา

สัญญาณไฟนี้ 

กรณีไมมีหนาสัญญาณรอง ดานขวาไกล (Secondary) ที่ติดตั้งบริเวณ

เกาะกลาง พบวาในพื้นทีก่รุงเทพมหานคร แมจะมีสัดสวนถึง 11% แตเนื่อง

ดวยขอจำกัดดวยขนาดของเกาะกลางในพื้นที่เขตเมืองมีขนาดเล็ก ทาง

กรุงเทพฯ ไดมีการติดต้ังที่ตำแหนงขวาไกลสุดบนเสาสูงแทน  

สำหรับทางแยกขนาดใหญบนทางหลวงประเภทตาง ๆ แมมีขนาดเกาะ

กลางที่เพียงพอในการติดตั้งหนาสัญญาณไฟรองนี้ แตไมไดมีการติดตั้งมี

สัดสวนถึง 30-60% จากขอมูลของกลุมทางแยกตัวอยาง ซึ่งปญหาสวนนี้ 

ควรไดรับการพิจารณาปรับปรุง  

ติดตั้งหนาสัญญาณไฟหลักและรองบนเสาแขวนสูง เมื่อพิจารณาทุก

ประเภททางแยก จากกลุมทางแยกตัวอยาง พบวาพื้นที่กรุงเทพมหานครมี 

37% และ บนทางหลวงประเภทตาง ๆ มีประมาณ 20-25% 

5. บทสรุป 

จากผลการศึกษาจะพบวา ประเทศออสเตรเลียนั้น จะพบวามีการ

ควบคุม จำนวนและตำแหนง ของหนาสัญญาณไฟขั้นต่ำ เปนไปในรูปแบบ

เดียวกันทั้งประเทศ และมีการติดตั้งเพิ่มเติม ตามขนาดและทิศทางของทาง

แยกตามความเหมาะสม 

สำหรับประเทศไทย การใหความสำคัญเกี่ยวกับ จำนวนและตำแหนง 

ของการติดต้ังหนาสัญญาณไฟ ณ บริเวณทางแยกฯ ยังมีไมมากนัก ซ่ึงจะพบ

ไดอยางชัดเจนบนทางแยกที่ตั้งอยูบนทางหลวงประเภทตาง ๆ ซึ่งอาจเปน

ผลมาจาก หนวยงานที่ออกแบบและควบคุมทางแยกมีหลายหนวยงาน และ

การเขียนคูมือการติดตั้ง หรือขอแนะนำการติดต้ังยังมีความไมชัดเจนและ

รัดกุม สงผลให การติดต้ังหนาสัญญาณไฟจริงบนทางแยก ไมเปนไปตามมาต

ฐานหรือขอแนะนำที่ไดกำหนดไว ดังนั้น ขอเสนอแนะจากการศึกษานี้ เสนอ

วาควรมีการปรับปรุงคูมือการติดตั้ง การติดตั้งหนาสัญญาณไฟใหมีความ

ชัดเจน และใชคูมือการติดตั้งเดียวกันทุกหนวยงานที่ดูแลทางแยกสัญญาณ

ไฟ และควรไดรับการตรวจสอบหลังการติดตั้ง เปรียบเทียบกับคูมือการ

ติดตั้งหรือขอกำหนดเพื่อใหการควบคุมการจราจรบริเวณทางแยก เปนไป

อยางมีประสิทธิภาพ สงเสริมใหผูใชทางแยกเคารพกฎจราจร และเพิ่มความ

ปลอดภัยบริเวณทางแยกมากยิ่งขึ้น 
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