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บทคัดยอ 

กรุงเทพมหานครไดนำตัวเลขนับถอยหลังมาใชรวมกับสัญญาณคนเดิน
ขามมาเปนระยะเวลากวาทศวรรษ โดยการนับเวลานับถอยหลังถูก
กำหนดใหนับต้ังแตการเร่ิมใหสัญญาณไฟคนเดินขามและมีคาเปนศูนยเมื่อ
สัญญาณไฟคนเดินขามส้ินสุดลง ซ่ึงการนับถอยหลังดังกลาวจะเปนเพียง
การบอกใหคนเดินขามรับรูวา เฟสสัญญาณไฟคนเดินขามจะส้ินสุดลง
เมื่อใด ดังนั้น เมื่อคนเดินเทามาถึงทางแยกหลังจากมีการใหสัญญาณไฟคน
เดินขามไปแลว คนเดินขามตองพิจารณาเองวาจะสามารถขามทางแยกได
ทันตามเวลาที่เหลืออยูหรือไม จึงเปนสาเหตุใหพบคนเดินขามยังคงอยูบน
ทางแยกหลังจากสัญญาณไฟคนเดินขามส้ินสุดลง ซ่ึงอาจทำใหเกิดอุบัติเหตุ
ที่รุนแรงตามมา 

กรมทางหลวงตระหนักถึงปญหาการใชตัวเลขนับถอยหลังรวมกับ
สัญญาณไฟคนเดินขามในลักษณะดังกลาว จึงไดเร่ิมปรับเปล่ียนรูปแบบการ
ใหเวลานับถอยหลังในจังหวะเตือนไมใหขาม แลวนำมาติดต้ังที่แยกรินคำ
และแยกหัวหิน หลังจากมีการใหไฟเขียวสำหรับการเดินขามไประยะหนึ่ง
แลว ซ่ึงในการศึกษานี้ จะเปนการศึกษาถึงพฤติกรรมการเดินขามทางแยก
ของคนเดินขามบนทางแยกที่มีการนำตัวเลขนับเวลาถอยหลังรูปแบบใหมนี้
มาใชงาน ไดแก ความสำเร็จของการเดินขามทางแยก การยอมรับของคน
เดินขาม ความเร็วในการเดินขาม เปนตน 

คำสำคัญ: ตัวเลขนับเวลาถอยหลังสำหรับคนเดินขาม, คนเดินขาม, ทาง
ขาม 

Abstract 

Pedestrian countdown signals have been used at mid-block 
and intersection crosswalks, in Bangkok, for more than a 
decade. The countdown starts at the beginning of the 
pedestrian signal phase and goes down to zero at the end of 
the phase. The countdown is simply used to tell pedestrians 
when the pedestrian signal phase is going to end. Pedestrians 
must decide whether he/she be able to cross the intersection 
based on the remaining time. Consequently, pedestrians 
always find themselves at the middle of an intersection at the 
end of the pedestrian signal phase. This can lead to serious 
accidents on the crosswalk. 

The Department of Highways recognizes the problem of 
using an existing pedestrian countdown numbers signal. So, a 
“Don’t Walk” phase with a countdown signal was introduced 
and installed at two intersections, Rinkum intersection and 
Tedsaban Hua-Hin Intersection. This phase is given immediately 

after the pedestrian green phase. This research will study the 
behavior of pedestrians on the intersection crosswalk which 
were installed the new pedestrian countdown signal. It 
includes the success of crossing an intersection, pedestrians’ 
perception, pedestrian walking speed and so on. 
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1. บทนำ 
การเดินขามทางแยกบนทางมาลายเปนหนึ่งในเสนทางการสัญจรที่

จำเปนสำหรับผูคนที่เดินเทา หลายคนใชประโยชนจากทางมาลายในการ
เดินเทาไปยังจุดหมายใกลเคียง เมื่อคำนึงถึงประโยชนของทางมาลายที่มี
ความเอื้อตอคนเดินเทา คือ ทางมาลายนั้นไมตองมีการกอสรางที่
เบียดเบียนพื้นที่ของทางเดินริมถนน และใชงบประมาณที่ไมมากนักในการ
ดำเนินงานกอสรางเมื่อเทียบกับสะพานลอย ในขณะที่สะพานลอยยังมี
ขอดอยอีกมากมายที่ไมเอื้อประโยชนตอผูใชทางเทาอีกหลายประเภท ซ่ึงถา
เชื่อกันตามสิทธิที่วาสิทธิของคนเดินเทาควรตองมากกวาสิทธิของรถยนต
แลว การสงเสริมใหผูที่ใชสัญจรบนทองถนนเห็นความสำคัญของทางมาลาย
จึงเปนส่ิงที่มีความสำคัญ 

หลังจากที่กรมทางหลวงไดทำการติดต้ังตัวเลขนับเวลาถอยหลัง
สำหรับคนเดินขามทางแยกนั้น พบวามีขอดีหลายประการ และที่เดนชัดคือ 
คนเดินขามทางแยกสวนมากสามารถคาดเดาการเคล่ือนไหวของตนเองและ
รถยนตไดจากสัญญาณนี้ แตถึงกระนั้น ก็ยังพบวาคนเดินขามทางแยก
บางสวนยังคงอยูบนถนนในขณะที่สัญญาณไฟเปล่ียนเปนสัญลักษณ “หาม
เดินขาม” แลว ซ่ึงพฤติกรรมดังกลาวนี้ อาจทำใหเกิดอุบัติเหตุที่กอใหเกิด
การสูญเสียได ดังนั้น การศึกษาในคร้ังนี้จะมุงเนนไปที่ความเขาใจของคน
เดินขามทางแยกตอตัวเลขนับเวลาถอยหลัง การยอมรับและปฏิบัติตามกฎ
ของคนเดินขามทางแยก การสังเกตความเร็วในการเดินขามทางแยกเมื่อคน
เดินขามทางแยกเห็นตัวเลขนับเวลาถอยหลัง การเดินขามทางแยกไดสำเร็จ
หรือไม และเหตุใดจึงเปนเชนนั้น จากน้ันรวบรวมขอมูลที่ไดทั้งหมดแลว
นำมาวิเคราะหเพื่อหาขอสรุปของการศึกษาผลกระทบของตัวเลขนับเวลา
ถอยหลังตอพฤติกรรมการเดินขามทางแยกของคนเดินขาม อีกทั้ง ผูวิจัยยัง
ไดสังเกตจุดบกพรองของการออกแบบทางแยกที่อาจนำมาหารือแกไขเพื่อ
เพิ่มความปลอดภัยใหแกคนเดินขามทางแยกและผูใชรถใชถนนได และ
ไดรับขอเสนอแนะ ขอควรปรับปรุงจากคนเดินขามทางแยก เพื่อนำมา
วิเคราะห หาแนวทางการแกไข และเปนขอมูลในการศึกษาคร้ังถัดไป โดย
จะศึกษาทางขามแยกที่มีการติดต้ังและใชงานตัวเลขนับเวลาถอยหลัง เก็บ
ขอมูลจากกลุมตัวอยางคนเดินขามทางขามแยกที่มีการติดต้ังและใชงาน
ตัวเลขนับเวลาถอยหลัง ไดแก แยกรินคำ จังหวัดเชียงใหม และแยก
เทศบาลหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ 
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2. งานวิจัยท่ีเกี่ยวของ 

2.1 สัญญาณไฟจราจรสำหรับคนเดินเทา  

สัญญาณไฟจราจรสำหรับคนเดินเทาปรากฏขึ้นอยางรวดเร็วหลังจาก
ไดมีการใชงานสัญญาณไฟจราจรสามสี ในตอนเร่ิมตนไดมีการใชรูปแบบ
ตาง ๆ เชน วงกลม ส่ีเหล่ียมผืนผา ส่ีเหล่ียมจัตุรัส มักใหคำส่ังหยุดรอเปนสี
แดง และคำส่ังเดินเปนสีเขียว อยางไรก็ตามการติดต้ังสัญญาณไฟจราจร
สำหรับคนเดินเทาไดถูกมองขามไปเนื่องจากตนทุนและการโตแยงกันของ
การมีสัญญาณไฟ แตในภายหลังไดเห็นความสำคัญมากขึ้นและไดพัฒนา
สัญลักษณใหมีความเปนสากลเพื่อเอื้อใหเกิดประโยชนแกผูที่เดินทางมาก
จากสถานที่ตาง ๆ ทั่วโลกดวย 

 

2.2 การใชตัวเลขนับเวลาถอยหลังบนถนน 

ตัวเลขนับเวลาถอยหลังไดถูกนำมาใชในประเทศไทยโดยอดีต
นายกรัฐมนตรีสมัคร สุนทรเวช ต้ังแตป พ.ศ. 2545 เปนกวา 20 ปแลวนับ
จนถึงปจจุบัน โดยเร่ิมติดต้ังตัวเลขนับเวลาถอยหลังในพื้นที่ที่มีการจราจร
หนาแนนกอน ซ่ึงการติดต้ังสัญญาณจราจรแบบมีตัวเลขนับเวลาถอยหลังจะ
ชวยใหผูใชรถใชถนนสามารถคำนวณเวลาการเร่ิมออกรถ หรือหยุดรถได 
และคาดหวังวาตัวเลขนับเวลาถอยหลังจะชวยใหสถานการณการจราจร
ติดขัดดีขึ้น [1] 

 

2.2.1 จุดเดนบางประการของแยกที่ติดต้ังตัวเลขนับเวลาถอยหลัง 

1. การรอมีจุดหมาย คือ ตัวเลขนับเวลาถอยหลังชวยใหผูใชรถใชถนน
เห็นไดวาจะตองรออีกนานเทาใด ชวยลดความเครียดและความกังวลที่
จะตองจดจองสายตาไปที่สัญญาณไฟจราจรแบบเกาตลอดเวลาเพราะไม
ทราบวาไฟจราจรจะเขียวเมื่อไร “ในเชิงจิตวิทยาเปนเร่ืองของเพอรเซตชัน 
(perception) หรือการรับรู และการรับรูวามีจุดมุงหมาย ทำใหคนเราเกิด
การวางแผน และถาทุกคนวางแผนของตนไดก็จะไมเครียด” (ศิรินภา 
ศริวัฒน, 2555  

2. การคาดเดาระยะเวลาไดอยางแมนยำ คือ เม่ือผูใชรถใชถนนเห็น
เวลาที่กำลังนับถอยหลัง จะสามารถคาดเดาจังหวะการขับขี่ได วาเมื่อใดควร
เรงหรือเมื่อใดควรชะลอ ซ่ึงการเรงหรือชะลอผิดจังหวะเปนสาเหตุที่ทำให
เกิดอุบัติเหตุรุนแรงได 

3. รถคันหนาออกตัวไดเร็วขึ้น คือ ตามสัญชาตญาณของมนุษยที่จะ
สามารถตอบสนองตอส่ิงที่เห็นของแตละคนนั้นมีความเร็วที่ไมเทากัน การใช
สัญญาณไฟจราจรแบบปกติ จึงมีปญหารถออกตัวชาตามมา การติดต้ัง
ตัวเลขนับเวลาถอยหลังจึงชวยใหการออกตัวเร็วขึ้น อาจารยประจำคณะ
วิศวกรรมศาสตร มหาวิทยาลัยธรรมศาสตร ก็ยืนยันวา เปนความจริง แต
ทวาอาจจะไมมีผลมากอยางที่คิด เพราะผลวิจัยระบุมาไวชวยไดแค 1-2 คัน
ที่อยูขางหนาเทานั้น สวนคันที่อยูปลายแถวนั้นไมคอยมีผลเทาใดนัก (ผศ.ดร.
วินัย รักสุนทร, 2555  

4. การนำมาใชบนทางแยกสำหรับคนเดินขาม คือ การนำไปติดควบคู
ทางมาลายบนถนนสายรอง ในสมัยผูวาฯ อภิรักษ โกษะโยธิน ป พ.ศ. 2548 
ซ่ึงปกติจะเปนทางตรง ขนาดยาว และมีปริมาณรถที่วิ่งเปนจำนวนมาก แต
ไมมีสะพานลอยเพื่อลดอุบั ติเหตุท่ีอาจจะเกิดขึ้น วิธีการนี้ ใชประเทศ
สหรัฐอเมริกาอยูแลว เพื่ออำนวยความสะดวกใหแกคนขามถนน (ผศ.ดร.
วินัย รักสุนทร, 2555  

 
 

2.2.2 จุดดอยบางประการของแยกที่ติดต้ังตัวเลขนับถอยหลัง 

1. ใชงานไดแคบางเวลา คือ ตัวเวลานับเวลาถอยหลังไมสามารถใชได
ตลอด 24 ชั่วโมง เนื่องจากมีความเหมาะสมกับการจราจรที่ติดขัดแบบปาน

กลางเทานั้น ถาชวงใดที่มีการจราจรติดขัดมาก ความจำเปนในการคาดเดา
จังหวะเรงหรือชะลอรถก็มีความจำเปนลดลง และเมื่อตัวเลขนับเวลาถอย
หลังในชวงการจราจรติดขัดมากขึ้นไปสูงถึง 300-400 วินาที จะยิ่งทำใหผูใช
รถใชถนนมีความเครียดและกังวลแทนเมื่อรูวาตองรอนาน “หลัก ๆ ที่เราจะ
ใช คือหมดชวงเวลาเรงดวน ประมาณหลัง 9 โมง ซ่ึงเปนเวลาที่โรงเรียนเขา
แลว คนเขาออฟฟศแลว แลวจะเปล่ียนมาใชมือโบกอีกทีตอนบาย 2 โมงคร่ึง 
เพราะบางโรงเรียนเร่ิมเลิกแลว ไปจนถึง 3 ทุม เพราะชวงนั้นรถ 6 ลอก็เร่ิม
ออก ซ่ึงจะออกตัวชา เลยตองใชมืออยู พอหมดตรงนี้ก็กลับไปใชแบบเคานท
ดาวนไปทั้งคืน จนถึง ตี 5 คร่ึงที่รถเร่ิมเยอะอีกรอบ” (ดาบตำรวจกร ปติมน, 
2555   

2. ความเส่ียงในการเกิดอันตราย คือ สำหรับคนผูใชรถใชถนนที่ไม
ชอบรอ ถาหากเห็นตัวเลขนับเวลาถอยหลังเหลือนอย แทนที่จะเร่ิมชะลอ
เพื่อจอด ก็จะยิ่งเรงเพื่อไปใหทัน เปนเหตุใหเกิดอุบัติเหตุ ซ่ึงอุบัติเหตุเหลานี้
มักจะรุนแรงกวาปกติ สามารถแกไขปญหานี้ไดดวยการเปดตัวเลขนับเวลา
ถอยหลังเฉพาะไฟแดงเทานั้น  

3. ตนทุนในการติดต้ังสูง คือ อุปกรณเหลานี้จะตองมีความคงทนสูง 
อายุการใชงานนาน คุณภาพสูง ทำใหมีราคาในการติดต้ังสูงมาก อีกทั้งคา
บำรุงรักษาและคาไฟฟาที่ยังตองคอยจัดสรรงบประมาณไวสำหรับอุปกรณ
เหลานี้ดวย  

4. ความเขาใจสัญญาณไฟและการตัดสินใจของคนเดินขาม คือ การ
เห็นตัวเลขนับเวลาถอยหลังเหลือนอยอาจทำใหคนเดินขามทางแยกบางคน
ตัดสินใจที่จะเดินตอไปโดยไมรอสัญญาณรอบถัดไป ซ่ึงบางแยกอาจจะเดิน
ทัน บางแยกอาจจะเดินไมทัน นี่จึงเปนปญหาของเร่ืองการออกแบบที่ไมถูก
ตามหลักความปลอดภัย “ซ่ึงทางแกผมคิดวา ระบบเดิม ๆ แบบที่รูปคนเดิน
สีแดง สีเขียว แลวก็กะพริบสีเหลือง สามารถนำกลับมาใชได โดยเราก็
กำหนดวา ถาไฟกระพริบสีเหลืองเมื่อใด คนขามก็จะตองเขาใจวา ถาเรา
มาถึงถนนแตยังไมกาวลง อยากาว เพราะกะพริบแลวเดินไมทัน แตถาลง
มาแลว ตองกาวใหเสร็จภายในเวลาเม่ือส้ินสุดการกระพริบ แบบนี้คนจะ
ตัดสินใจไมผิดเลย แตทุกวันนี้เราตัดสินใจเองหมดเลย แลวพอนึกถึงสภาพ
คนแกวิ่งไมไดจะทำอยางไร” (ผศ.ดร.วินัย รักสุนทร, 2555  

 
 

2.3 ความลาชาในการเดินเทา (Pedestrian Delay) 

ความลาชาในการเดินเทา โดยทั่วไปแลว ทางแยกที่มีสัญญาณมักจะ

ตองไดรับการพิจารณาเมื่ออธิบายถึงคุณภาพของการสัญจรทางเทาในใจ

กลางเมืองและสถานที่ที่มีผูคนพลุกพลานอื่น ๆ ความลาชาของสัญญาณคน

เดินถนนมักถูกสรางแบบจำลองโดยมีสมมติฐานวา การมาถึงของคนเดินเทา

เปนการสุม และการมาถึงของคนเดินเทาเมื่อสัญญาณคนเดินเปนสีเขียว

พอดี เพื่อลดความลาชาของตัวเอง บางคร้ังคนเดินขามจะเดินตอไปแมจะ

ไมมีสัญญาณบอกใหเดิน เพื่อลดความลาชาที่เกิดขึ้น [2] 

ปจจัยหลัก 4 ประการ ที่เปนสาเหตุสำคัญในการเกิดความลาชาใน

การเดินเทาบริเวณสภาพแวดลอมใจกลางเมือง ไดแก 

1. ความเบียดเสียดและการเดินชา 

2.  การเชื่อมตอของทางเดินเทา 

3.  พื้นที่โดยรวมสำหรับการใชชีวิตในเมือง 

4. ความปลอดภัยและความมั่นคงของทางเดินเทา 

อีกทั้งยังพบวาการจัดการสัญญาณไฟจราจรในปจจุบัน เปนหนึ่งใน

สาเหตุที่เอื้อใหเกิดความลาชาของการเดินเทา เนื่องจากรอบของสัญญาณ

ไฟที่คอนขางยาวนานทำใหเกิดความแออัดและเบียดเสียดมากยิ่งขึ้น [3] 
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2.4 การกำหนดประชากรและกลุมตัวอยาง (Identifying population 
and sample)  

ประชากร หมายถึง หนวยของขอมูลทั้งหมดทุกหนวยที่อยูในขอบขาย
ที่ตองการศึกษา ซ่ึงเปนไดทั้งคน สัตว ส่ิงของ และพืช สามารถจำแนกการ
วิจัยประชากรได 2 ชนิด คือ ประชากรที่มีจำนวนนับไดแนนอน (Finite 
population) และประชาก รที่ มี จำนวนนั บ ได ไม แน นอน  ( Infinite 
population) แตการวิจัยประชากรทั้งหมดเปนไปไดยาก จึงนิยมการเลือก
ประชากรบางสวนมาศึกษา เรียกวา กลุมตัวอยาง [4] 

การเลือกกลุมตัวอยาง ชวยในการประหยัดเวลาและงบประมาณ 
สามารถนำมาอางอิงถึงประชากร ในการเลือกกลุมตัวอยาง ผูวิจัยตองมี
ความรูความเขาใจเกี่ยวกับขั้นตอนการเลือกกลุมตัวอยาง ขนาดของกลุม
ตัวอยาง และ วิธีการเลือกกลุมตัวอยางใหถูกตอง วิธีการเลือกกลุมตัวอยาง
มี 2 ประเภท คือ การเลือกกลุมตัวอยางโดยไมใชหลักความนาจะเปน 
(Non-probability sampling) มี 4 วิธี ไดแก การเลือกกลุมตัวอยางแบบ
บังเอิญ การเลือกกลุมตัวอยางแบบเจาะจง การเลือกกลุมตัวอยางแบบ
โควตา การเลือกกลุมตัวอยางแบบสมัครใจ อีกประเภทหนึ่ง คือ การเลือก
กลุมตัวอยางโดยใชหลักความนาจะเปน (Probability sampling) มี 5 วิธี 
ไดแก การสุมตัวอยางแบบงาย การสุมตัวอยางแบบมีระบบ การสุมตัวอยาง
แบบแบงชั้น การสุมตัวอยางแบบแบงกลุม การสุมตัวอยางแบบหลาย
ขั้นตอน 

ลักษณะของกลุมตัวอยางที่ดี ควรมีลักษณะดังนี ้
1. กลุมตัวอยางท่ีเปนตัวแทนท่ีดีของกลุมประชากรที่ตองการศึกษา 

คือ ควรมีคุณสมบัติที่เกี่ยวของกับงานวิจัย  
2. กลุมตัวอยางที่มีขนาดพอเหมาะ คือ จำนวนกลุมตัวอยางไมนอย

เกินไป ควรเพียงพอท่ีจะอนุมานถึงประชากรทั่วไป แตไมควรมีจำนวนมาก
เกินไปจนเปนปญหาตอการจัดการเวลาและงบประมาณ  

3. กลุมตัวอยางตองมีความเชื่อถือได คือ ควรไดรับการเก็บขอมูล
อยางถูกตอง และไมมีความลำเอียง  

การกำหนดขนาดของกลุมตัวอยาง (Sample size determination) 
ในงานวิจัยท่ีมีการศึกษากลุมตัวอยาง มักมีปญหาเกี่ยวกับการกำหนด
ปริมาณที่ เหมาะสมของกลุมตัวอยางที่จะเปนตัวแทนของประชากรที่
ตองการศึกษา เพราะหากใชปริมาณกลุมตัวอยางนอยเกินไปจะทำใหเกิด
โอกาสที่ผลลัพธจะคลาดเคล่ือนมาก แตในทางกลับกัน หากใชกลุมตัวอยาง
มากเกินไปก็จะทำใหเปลืองเวลาและงบประมาณ ผูวิจัยตองเลือกกลุม
ตัวอยางจำนวนนอยที่ สุดที่จะทำใหไดผลลัพธที่นาเชื่อถือและมีความ
คลาดเคล่ือนนอย ซ่ึงนอกจากการกำหนดปริมาณกลุมตัวอยางแลว ยังตอง
พิจารณาเหตุผลอื่น ๆ ประกอบ ดังนี้ 

1. ธรรมชาติของประชากร (Nature of population) กลาวคือ ถา
ประชากรมีความแตกตางเล็กนอย หรือมีความเสมอกันก็ใชกลุมตัวอยาง
นอยได แตถาความแตกตางของสมาชิกมีมากก็ควารใชกลุมตัวอยางมาก 

2. ลักษณะของเร่ืองที่วิจัย การวิจัยบางประเภทไมจำเปนตองใชกลุม
ตัวอยางจำนวนมาก เชน การวิจัยเชิงทดลอง การใชกลุมตัวอยางมากอาจ
ยากตอการควบคุมสภาพการทดลอง ซ่ึงจะสงผลเสีย หรือการวิจัยโดยใช
วิธีการสัมภาษณจะใชจำนวนกลุมตัวอยางนอยกวาแบบสอบถาม 

3. ความพรอมดานเวลา แรงงาน และงบประมาณที่ทำวิจัย งานวิจัย
ที่มีงบประมาณนอย ขนาดของกลุมตัวอยางอาจตองนอยตามเพื่อใหจัดสรร
คาใชจายตอหนวยได 

4. จำนวนตัวแปรท่ีศึกษา ถาตองการศึกษาเปรียบเทียบตัวแปรหลาย
กลุมยอย ขนาดของกลุมตัวอยางจะตองเพิ่มขึ้นเพื่อใหมีการกระจาย

ตัวอยางสม่ำเสมอในแตละกลุมยอย โดยขนาดตัวอยางควรเปน 10 เทาของ
จำนวนกลุมยอย 

5. ผลการวิจัยที่ตองการความแมนยำแตกตางกัน ขนาดตัวอยางจะ
แตกตางกัน คือ งานที่ตองการความแมนยำสูง ขนาดของกลุมตัวอยางจะ
มากตามไปดวย 

6. ผลการวิจัยที่ตองการความเรงดวนแตกตางกัน ขนาดตัวอยางจะ
แตกตางกัน คือ 

 งานที่ตองการความเรงดวนสูง ขนาดของกลุมตัวอยางจะเล็กตามไป
ดวยวิธีการกำหนดขนาดของกลุมตัวอยาง มีวิธีการกำหนด 3 วิธี ดังตอไปนี้ 

1. การใชเกณฑหรือการประมาณจากจำนวนประชากร สำหรับวิธีนี้ 
ผูวิจัยตองทราบจำนวนประชากรที่แนนอนแลวนำมาคำนวณหากลุม
ตัวอยาง ดังนี้ 
จำนวนประชากรทั้งหมดเปนหลักรอย ขนาดของกลุมตัวอยาง   15 - 30 % 
จำนวนประชากรท้ังหมดเปนหลักพัน ขนาดของกลุมตัวอยาง 10 - 15 %
จำนวนประชากรทั้งหมดเปนหลักหมื่น ขนาดของกลุมตัวอยาง   5 - 10 % 

2. การใชสูตรคำนวณ สามารถใชกำหนดขนาดของกลุมตัวอยางที่มี
จำนวนแนนอนและมีจำนวนไมแนนอน ดังนี ้

- กรณีที่ประชากรมีจำนวนไมแนนอน (Infinite population) เปน
การใชสูตรคำนวณเมื่อผูวิจัยไมสามารถทราบจำนวนประชากร ทราบเพียง
วามีจำนวนมาก  

- กรณีที่ประชากรมีจำนวนแนนอน (Finite population) เปนการใช
สูตรคำนวณเมื่อระดับความมีนัยสำคัญทางสถิติเทากับ 0.05  

3. การใชตารางสำเร็จรูป 
 

3. วิธีการศึกษา 

3.1 ทางแยกที่ใชในการศึกษา 

เพื่อใหเปนไปตามวัตถุประสงคของการศึกษาผูวิจัยไดสำรวจและ
รวบรวมขอมูลจากทางแยกที่มีตัวเลขนับเวลาถอยหลัง ทั้งหมด 2 ทางแยก 
โดยทางแยกมีความแตกตางของชองจราจร ปริมาณรถที่ สัญจร และ
ปริมาณคนเดินขาม 

3.1.1 ทางแยกรินคำ จังหวัดเชียงใหม   

ทางแยกรินคำ หรือ แยกนิมมาน ต้ังอยูบริเวณ ตำบลชางเผือก 
อำเภอเมืองเชียงใหม จังหวัดเชียงใหม จุดศูนยกลางที่รวบรวมความเจริญ
ของจังหวัดเชียงใหม เปนแยกที่ตัดระหวางถนนนิมมานเหมินทกับถนนหวย
แกว มีการจราจรพลุกพลานตลอดทั้งวัน โดยเฉพาะชวงเย็น 

ทางขามแยกรินคำ เคยทดลองจัดระบบใหทางเดินขามแยกเปนแบบ
ทางมาลายชิบูยะ ซ่ึงเปนทางมาลายแบบไขวไปมา ในยานชิบูยะ โตเกียว 
ประเทศญี่ปุน ในวันที่ 1 มีนาคม พ.ศ. 2562 เพื่อแกไขปญหาจราจร 
รวมทั้งเพิ่มความปลอดภัยสำหรับคนเดินขามทางแยก ซ่ึงจากการพิจารณา
ขอดีและขอดอยรวมกันระหวางแขวงทางหลวงเชียงใหมที่ 2 และกลุมงาน
จราจรตำรวจภูธรจังหวัดเชียงใหมแลว ไดขอสรุปรวมกันวา ใหยกเลิกการ
นำระบบไฟจราจรสำหรับคนเดินขามถนนแบบแยกชิบูยะมาใชที่ส่ีแยกริน
คำ เนื่องจากประเมินแลววาแมการจัดระบบดังกลาวจะไดผลดีในสวนของ
คนเดินขามถนน อยางไรก็ตาม สงผลกระทบตอการจราจรอยางมากเพราะ
ทำใหมีปริมาณรถสะสมจำนวนมากบนทองถนนทั้งส่ีเสนทางที่มุงหนาเขาสู
ส่ีแยก ปจจุบันทางแยกรินคำใชการควบคุมการจราจรแบบทันการณ 
(Adaptive Signal Control)  

 
 

TRL35-3 



 การประชุมวชิาการวิศวกรรมโยธาแหงชาติ ครั้งที ่28 The 28th National Convention on Civil Engineering 
วันที่ 24-26 พฤษภาคม 2566 จ.ภเูก็ต  May 24-26, 2023, Phuket, THAILAND 

 

 

 3.1.2 ทางแยกเทศบาลหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ   

ทางแยกเทศบาลหัวหินต้ังอยูท่ี ตำบลหัวหิน อำเภอหัวหิน จังหวัด
ประจวบคีรีขันธ เปนทางแยกที่ตัดกันระหวางถนนเพชรเกษมและถนน
ดำเนินเกษม คนเดินขามทางแยกโดยสวนมากจะเปนชาวตางชาติ มีคนไทย
เปนสวนนอย เนื่องจากบริเวณทางแยกมีซอยหัวหิน 76 ซ่ึงเปนที่ต้ังของ
สถานีรถไฟฟาหัวหิน และตรงขามกันมีซอยหัวหิน 61 ซ่ึงเปนแหลง
ทองเที่ยวของชาวตางชาติ ที่มีทั้งรานอาหาร รานกาแฟ โรงแรม สถาน
บันเทิง และที่สำคัญคือชายหาดหัวหิน ซ่ึงดึงดูดนักทองเที่ยวจากทั่วโลก  

3.2 สัญลักษณที่ใชติดต้ังในการเดินขามทางแยกแบบมีตัวเลขนับถอยหลัง 

1. สัญลักษณ “เดินขามได” เปนภาพคนเดินขามสีขาว หมายถึง คน
เดินขามสามารถเดินขามทางแยกไดหลังจากเห็นสัญลักษณนี้ โดยใหระวัง
รถกอนลงถนน 

รูปท่ี 1 สัญลักษณ “เดินขามได” 

2. สัญลักษณ “เหลือเวลาเดินขามตามเวลาที่แสดง” เปนภาพมือ
ต้ังขึ้นสีแดง มีตัวเลขนับเวลาถอยหลังอยูดานขวา หนวยเปนวินาที หมายถึง 
คนเดินขามสามารถเดินขามทางแยกได โดยควรดูระยะเวลาที่นับถอยหลัง
ประกอบเพื่อชวยในการตัดสินใจวาควรเดินขามและเรงความเร็วของการ
เดินขามใหทัน หรือควรกดปุมรอสัญญาณไฟเดินขามในรอบหนา 

รูปท่ี 2 สัญลักษณ “เหลือเวลาเดนิขามตามเวลาทีแ่สดง” 

3. สัญลักษณ “หามเดินขาม” เปนภาพมือต้ังขึ้นสีแดง หมายถึง คน
เดินขามหามเดินขามทางแยกเมื่อเห็นสัญลักษณนี ้

รูปท่ี 3 สัญลักษณ “หามเดนิขาม” 

4. ปายอธิบายภาพสัญลักษณ และปุมกดไรสัมผัส จะติดต้ังอยูบริเวณ
เสาสัญญาณไฟจราจรบนเกาะยืนรอขามทางแยก มีคำอธิบายเปนภาษาไทย
และภาษาอังกฤษ เพื่อใหคนเดินขามทางแยกสามารถเขาใจสัญลักษณ
ทั้งหมดและปฏิบัติตามคำแนะนำ รวมท้ังมีปุมกดไรสัมผัสเพื่อรอสัญญาณ
ไฟจราจรในรอบถัดไปและลดความเส่ียงในการตองจับส่ิงของรวมกับผูอื่น 

 
 
 
 
 

 

รูปท่ี 4 ปายอธิบายภาพสัญลักษณ (ซาย  และปุมกดไรสัมผัส (ขวา  

 

3.3 การจัดทำแบบสอบถาม 

แบบสอบถาม เปนเคร่ืองมือที่ผูวิจัยนำมาใชเปนเคร่ืองมือวิจัยใน
การศึกษาผลกระทบของตัวเลขนับเวลาถอยหลังตอพฤติกรรมการเดินขาม
ทางแยกของคนเดินขาม เพื่อรวบรวมขอมูลเกี่ยวกับความคิดเห็นและ
ขอเท็จจริง จากกลุมตัวอยางตามความสมัครใจ ไดมีการตระหนักให
แบบสอบถามมีความสอดคลองกับวัตถุประสงคการวิจัย และออกแบบให
เปนไปตามหลักการสรางแบบสอบถามที่ดี โดยมุงเนนไปที่การสรางคำถาม
เกี่ยวกับความเขาใจสัญญาณตัวเลขนับเวลาถอยหลัง ความมั่นใจในการขาม
ทางแยก พฤติกรรมของคนเดินขามเนื่องจากผลของการติดต้ังตัวเลขนับ
เวลาถอยหลัง และหาสาเหตุที่ทำใหเกิดอุบัติเหตุระหวางการเดินขามทาง
แยก ทั้งนี้ผูวิจัยยังไดแปลแบบสอบถามเปนฉบับภาษาอังกฤษ เพื่อเก็บ
ขอมูลของคนเดินขามซ่ึงสวนมากเปนชาวตางชาติอีกดวย 

 

 

รูปท่ี 5 แบบสอบถามภาษาอังกฤษ 
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รูปท่ี 6 แบบสอบถามภาษาไทย 

3.4 ประชากรและกลุมตัวอยาง 

ผูวิจัยได เลือกใชเกณฑหรือการประมาณจากจำนวนประชากร 
เน่ืองจากเปนวิธีท่ีใหผลลัพธของจำนวนกลุมตัวอยางมากที่สุดจากทั้ง 3 วิธี 
โดยไดนำจำนวนคนเดินขามทางแยกทั้งหมด 1 เดือนของทั้งสองทางแยกมา
เฉล่ีย เพื่อใหไดจำนวนท่ีใกลเคียงกับจำนวนประชากรท้ังหมดของคนเดิน
ขามแยกใน 1 วัน จากนั้นนำมาประมาณจำนวนกลุมตัวอยาง ดังนี้ 

 

3.4.1 ทางแยกรินคำ จังหวัดเชียงใหม  
จากขอมูลจำนวนคนเดินขามทางแยกรินคำในเดือนมกราคม พ.ศ. 

2566 – เดือนกุมภาพันธ พ.ศ. 2566 ผูวิจัยไดเลือกเฉล่ียจำนวนคนเดินขาม
แยกต้ังแตวันที่ 5 มกราคม พ.ศ. 2566 – 4 กุมภาพันธ พ.ศ. 2566 ไดวามี
จำนวนคนเดินขามแยกรินคำเฉล่ียวันละ 4,750 คน จากจำนวนประชากร
ท้ังหมดเปนหลักพัน ผูวิจัยจึงไดสุมขนาดของตัวอยาง 10 % จากทั้งคนไทย
และชาวตางชาติที่เดินขามทางแยกรินคำ เปนจำนวน 475 คน เพื่อเก็บ
ขอมูล 

 

3.4.2 ทางแยกเทศบาลหัวหิน จังหวัดประจวบคีรีขันธ  
จากขอมูลจำนวนคนเดินขามทางแยกเทศบาลหัวหินในเดือน

กุมภาพันธ พ.ศ. 2566ผูวิจัยไดเลือกเฉล่ียจำนวนคนเดินขามแยกต้ังแตวันที่ 
1 กุมภาพันธ พ.ศ. 2566 – 28 กุมภาพันธ พ.ศ. 2566 ไดวามีจำนวนคน
เดินขามแยกเทศบาลหัวหินเฉล่ียวันละ 330 คน จากจำนวนประชากร
ทั้งหมดเปนหลักรอย ผูวิจัยจึงไดสุมขนาดของตัวอยาง 20 % จากทั้งคน
ไทยและชาวตางชาติที่เดินขามทางแยกเทศบาลหัวหิน เปนจำนวน 66 คน 
เพื่อเก็บขอมูล 

 

3.5 การลงพื้นที่สำรวจและเก็บรวบรวมขอมูลจากคนเดินขามบริเวณทาง
แยก รินคำ จั งหวัด เชี ย งใหม และทางแยก เทศบาลหั วหิ น  จั งหวัด
ประจวบคีรีขันธ 

1. ลักษณะทางกายภาพของถนน 
2. ลักษณะทางกายภาพของทางขาม 
3. สัญญาณไฟทางขาม 
4. ขอมูลของกลุมตัวอยาง 

4. การวิเคราะหขอมูลและผลการศึกษา 

4.1 ขอมูลที่ไดจากการลงพื้นที่สำรวจทางแยกรินคำ จังหวัดเชียงใหม 

4.1.1 ลักษณะทางกายภาพของถนน 

- ถนนซุปเปอรไฮเวย  
  จำนวน 5 ชองจราจร พรอมเกาะกลาง ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร  
- ถนนหวยแกว  
  จำนวน 3 ชองจราจร พรอมเกาะกลาง ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร 
- ถนนนิมมานเหมินท  
  จำนวน 3 ชองจราจร พรอมเกาะกลาง ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร  
- สภาพอากาศทองฟาแจมใส อุณหภูมิ 31 องศาเซลเซียส 

4.1.2 ลักษณะทางกายภาพของทางขาม 

- ลักษณะของทางขามเปนทางมาลายสี ขาว-ดำ มีเกาะกลางทั้ง 4 มุมของฝง
ถนนเพื่อเปนจุดหยุดรอสัญญาณไฟเดินขามไปอีกฝง และในขณะเดียวกันก็
เปนจุดระมัดระวังรถจากชอง จราจรที่มีการสัญจรแบบ “เล้ียวซายผาน
ตลอด”  
 

4.1.3 สัญญาณไฟทางขาม 

- สัญญาณไฟเปนแบบกดปุม เมื่อกดใชงานแลว ตองรอสัญญาณใหเดินขาม
ได ประมาณ 300 วินาที มีระยะเวลาเดินขาม 25 วินาที และมีสัญญาณ
เตือนนับถอยหลังใหหยุดขาม 25 วินาที  
 

4.1.4 ขอมูลของกลุมตัวอยาง 

- กลุมตัวอยางคนเดินขามทางแยกรินคำ จำนวน 475 คน ในวันที่ 25 
กุมภาพันธ พ.ศ. 2566 ต้ังแตเวลา 10.00 น. – 21.00 น.  
- เพศของกลุมตัวอยางคนเดินขามทางแยกรินคำ จากทั้งหมด 475 คน 

เพศชาย จำนวน    246  คน  คิดเปน  52 % 
เพศหญิง จำนวน   229  คน  คิดเปน  48 % 

- อายุของกลุมตัวอยางคนเดินขามทางแยกรินคำ จากทั้งหมด 475 คน 
อายุต่ำกวา 20 ป   จำนวน    10 คน   คิดเปน   2 % 
อายุ 20-30 ป   จำนวน   243 คน   คิดเปน  51 % 
อายุ 31-40 ป   จำนวน   138 คน   คิดเปน  29 % 
อายุมากกวา 40 ป จำนวน    84 คน   คิดเปน  18 % 

- ประเทศของกลุมตัวอยางคนเดินขามทางแยกรินคำ จากทั้งหมด 475 คน 
ประเทศจีน จำนวน  123 คน คิดเปน  26 % 
ประเทศไทย จำนวน  108  คน  คิดเปน  23 % 
ประเทศอเมริกา จำนวน   81  คน คิดเปน  17 % 
ประเทศเกาหลี จำนวน   58  คน คิดเปน  12 % 
ประเทศอังกฤษ จำนวน    35  คน คิดเปน   7 % 
ประเทศพมา จำนวน   30  คน คิดเปน   6 % 
ประเทศอื่น ๆ จำนวน   40  คน คิดเปน   8 % 

โดยประเทศอื่น ๆ ไดแก ประเทศออสเตรเลีย ประเทศศรีลังกา ประเทศ
โครเอเชีย ประเทศสิงคโปร ประเทศอิตาลี ประเทศอิสราเอล ประเทศ
ฝร่ังเศส ประเทศแคนาดา ประเทศเยอรมนี ประเทศไตหวัน ประเทศฮองกง 
ประเทศนอรเวย ประเทศเดนมารก ประเทศมาเลเซีย ประเทศโคลอมเบีย 
ประเทศไนจีเรีย และประเทศสก็อตแลนด 
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รูปท่ี 7 กราฟขอมูลความเขาใจสัญลักษณ “เดินขามได” 

จากขอมูลรูปที่ 7 สังเกตไดวา ความเขาใจสัญลักษณ “เดินขามได” 
ของคนเดินขามทางแยกมีเปอรเซ็นตท่ีคอนขางสูง คิดเปน 87.8 % ของ
จำนวนคนเดินขามแยก 475 คน ถาหากมุงเนนไปที่ความไมเขาใจ จะพบวา
คนเดินขามแยกจากประเทศพมามีเปอรเซ็นตคนเดินขามทางแยกที่ไมเขาใจ 
สัญลักษณ “เดินขามได” สูงถึง 16.7 % รองลงมาคือ คนเดินขามแยกจาก
ประเทศจีน มีเปอรเซ็นตคนเดินขามทางแยกท่ีไมเขาใจ สัญลักษณ “เดิน
ขามได” สูงถึง 15.4 % โดยมีขอเสนอแนะจากกลุมคนเดินขามแยกที่ไม
เขาใจสัญลักษณ “เดินขามได” วา รูปแบบมีขนาดเล็กเกินไป และสีขาว
มองไดยากในชวงเวลากลางวัน ทำใหไมแนใจวาคือสัญลักษณอะไร สวน
ประเทศที่มีเปอรเซ็นตความเขาใจสูงมากที่สุด คือ ประเทศอังกฤษ คิดเปน 
100 % 

 

รูปท่ี 8 กราฟขอมูลความเขาใจสัญลักษณ “เหลือเวลาเดนิขามตามเวลาทีแ่สดง” 

จากขอมูลรูปที่ 8 สังเกตไดวา ความเขาใจสัญลักษณ “เหลือเวลาเดิน
ขามตามเวลาท่ีแสดง” ของคนเดินขามทางแยกมีเปอรเซ็นตที่ต่ำกวาความ
เขาใจสัญลักษณอื่นอยางเห็นไดชัด คิดเปน 65.9 % ของจำนวนคนเดินขาม
แยก 475 คน จะพบวาคนเดินขามแยกจากประเทศอื่น ๆ มีเปอรเซ็นตคน

เดินขามทางแยกที่ไมเขาใจ สัญลักษณ  “เดินขามได” สูงถึง 46.7 % 
รองลงมาคือ คนเดินขามแยกจากประเทศพมาและประเทศจีน มีเปอรเซ็นต
คนเดินขามทางแยกที่ไมเขาใจ สัญลักษณ “เดินขามได” สูงถึง 33.3 % 
และ 30.1 % โดยมีขอเสนอแนะจากกลุมคนเดินขามแยกท่ีไมเขาใจ
สัญลักษณ “เหลือเวลาเดินขามตามเวลาที่แสดง” วา รูปแบบมีขนาดเล็ก
เกินไป และมีความสับสนวาสัญลักษณมือสีแดงคืออะไร โดยเฉพาะคนเดิน
ขามที่มาไมทันเห็นสัญญาณไฟสีขาวของสัญลักษณเดินขามได มักเขาใจผิด
วาสัญญาณนี้หมายถึง จะสามารถเร่ิมเดินขามทางแยกไดหลังจากเวลานับ
ถอยหลังส้ินสุด สวนประเทศที่มีเปอรเซ็นตความเขาใจสูงมากที่สุด คือ 
ประเทศอเมริกา คิดเปน 100 % 

 

             รูปท่ี 9 กราฟขอมูลความเขาใจสัญลักษณ “หามเดนิขาม” 

จากขอมูลรูปที่ 9 สังเกตไดวา ความเขาใจสัญลักษณ “หามเดินขาม” 
ของคนเดินขามทางแยกมีเปอรเซ็นตที่คอนขางสูง คิดเปน 88.21 % ของ
จำนวนคนเดินขามแยก 475 คน ถาหากมุงเนนไปที่ความไมเขาใจ จะพบวา
คนเดินขามแยกจากประเทศอื่น ๆ และประเทศจีนมีเปอรเซ็นตคนเดินขาม
ทางแยกที่ไมเขาใจสัญลักษณ “หามเดินขาม” สูงถึง 16.7 % และ 16.3 % 
สวนประเทศที่มีเปอรเซ็นตความเขาใจสูงมากที่สุด คือ ประเทศอเมริกาและ
ประเทศพมา คิดเปน 100 % 

4.1.5 การวิเคราะหพฤติกรรมของคนเดินขาม 

 

ผูวิจัยไดสังเกตพฤติกรรมของคนเดินขามทางแยกรินคำ เปนจำนวน 
100 คน แลวจดบันทึก เพื่อนำมาแบงเปนประเภทของการเดินขามทางแยก 
โดยพบพฤติกรรมของคนเดินขามแยก ดังนี้ 
1. การเดินขามแยกสำเร็จและมีความปลอดภัย รวม 83 คน 

- คนเดินขามสำเร็จตามระยะเวลาที่ออกแบบไว 81 คน 
- หากตัวเลขนับเวลาถอยหลังเหลือนอย จะกดปุมเพื่อรอเดินขามใน
รอบถัดไป 2 คน 

2. การเดินขามทางแยกสำเร็จแตไมมีความปลอดภัย รวม 10 คน 
- ยืนรอสัญญาณ แตลงเดินขามกอนสัญญาณปรากฏเล็กนอย 0 คน 
- เดินขามเมื่อตัวเลขนับเวลาถอยหลังเหลือนอย 10 คน 

104
91

80

54
35

25 28
19

3 1 4 0 5 2
0

20

40

60

80

100

120

จํา
นว

นค
นเ

ดิน
ขา

ม

ประเทศของคนเดินขาม

ความเขาใจสัญลักษณ "เดินขามได"

เขาใจ ไมเขาใจ

86 83 81

52

27
20 16

37

11
0

6 8 10 14

0

20

40

60

80

100

จํา
นว

นค
นเ

ดิน
ขา

ม

ประเทศของคนเดินขาม

ความเขาใจสัญลักษณ "เหลือเวลาเดินขามตามเวลาที่แสดง"

เขาใจ ไมเขาใจ

103
90

81

56

34 30 2520
4 0 2 1 0 5

0

20

40

60

80

100

120

จํา
นว

นค
นเ

ดิน
ขา

ม

ประเทศของคนเดินขาม

ความเขาใจสัญลักษณ "หามเดินขาม"

เขาใจ ไมเขาใจ

TRL35-6 



 การประชุมวชิาการวิศวกรรมโยธาแหงชาติ ครั้งที ่28 The 28th National Convention on Civil Engineering 
วันที่ 24-26 พฤษภาคม 2566 จ.ภเูก็ต  May 24-26, 2023, Phuket, THAILAND 

 

 

3. การเดินขามทางแยกไมสำเร็จ รวม 7 คน 
- สัญญาณ “หามเดินขาม” ปรากฏแลว แตยังเดินขามอยู 1 คน 
- ฝาสัญญาณ “หามเดินขาม” หลังจากรอไมไหว 5 คน 
- ฝาสัญญาณ “หามเดินขาม” โดยไมผานการรอ 1 คน 

 

4.2 ขอมูลที่ไดจากการลงพื้นที่สำรวจทางแยกเทศบาลหวัหิน จังหวัด
ประจวบคีรีขันธ 
 

4.2.1 ลักษณะทางกายภาพของถนน 

- ถนนเพชรเกษม  
  จำนวน 3 ชองจราจร พรอมเกาะกลาง ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร  
- ถนนดำเนินเกษม  
  จำนวน 2 ชองจราจร พรอมเกาะกลาง ความกวางชองจราจร 3.50 เมตร  
- สภาพอากาศทองฟาแจมใส อุณหภูม ิ30 องศาเซลเซียส 

 

4.2.2 ลักษณะทางกายภาพของทางขาม 

- ลักษณะของทางขามเปนทางมาลายสี ขาว-ดำ สามารถขามจากฝงหนึ่งไป
อีกฝงหนึ่งได โดยตองระวังรถจากชองจราจรที่มีการสัญจรแบบ “เล้ียวซาย
ผานตลอด” กอนลงขามถนน 

 

4.2.3 สัญญาณไฟทางขาม 

 

- สัญญาณไฟเปนแบบกดปุม เมื่อกดใชงานแลว ตองรอสัญญาณใหเดินขาม
ได ประมาณ 300 วินาท ีมีระยะเวลาเดินขาม 20 วินาที และมีสัญญาณ
เตือนนับถอยหลังใหหยุดขาม 25 วินาท ี 

 

4.2.4 ขอมูลของกลุมตัวอยาง 

 

- กลุมตัวอยางคนเดินขามทางแยกเทศบาลหัวหิน จำนวน 66 คน ในวันที่ 
18 กุมภาพันธ พ.ศ. 2566 ต้ังแตเวลา 9.00 น. – 19.00 น.  
- เพศของกลุมตัวอยางคนเดินขามทางแยกเทศบาลหวัหิน จากทั้งหมด 66 
คน 

เพศชาย จำนวน     40  คน  คิดเปน   61 % 
เพศหญิง จำนวน     26  คน  คิดเปน   39 % 

- อายุของกลุมตัวอยางคนเดินขามทางแยกเทศบาลหวัหิน จากทั้งหมด 66 
คน 

อายุต่ำกวา 20 ป   จำนวน     0 คน   คิดเปน   0 % 
อาย ุ20-30 ป   จำนวน    18 คน   คิดเปน  27 % 
อาย ุ31-40 ป   จำนวน    27 คน   คิดเปน  41 % 
อายุมากกวา 40 ป จำนวน    21 คน   คิดเปน  32 % 

- ประเทศของกลุมตัวอยางคนเดินขามทางแยกเทศบาลหวัหิน จากทั้งหมด 
66 คน 

ประเทศจีน จำนวน   15 คน คิดเปน  23 % 
ประเทศรัสเซีย จำนวน   10  คน  คิดเปน  15 % 
ประเทศอเมริกา จำนวน    8 คน คิดเปน  12 % 
ประเทศฟนแลนด จำนวน    6 คน คิดเปน   9 % 
ประเทศอังกฤษ จำนวน     6  คน คิดเปน   9 % 
ประเทศไทย จำนวน    5  คน คิดเปน   8 % 
ประเทศอื่น ๆ จำนวน   16  คน คิดเปน  24 %

โดยประเทศอื่น ๆ ไดแก ประเทศอินโดนีเซีย ประเทศเนเธอแลนด ประเทศ
เดนมารก ประเทศญี่ปุน ประเทศนอรเวย ประเทศอินเดีย และประเทศ
สวีเดน 

 
 

      รูปท่ี 10 กราฟขอมูลความเขาใจสัญลักษณ “เดินขามได” 

จากขอมูลรูปที่ 10 สังเกตไดวา ความเขาใจสัญลักษณ “เดินขามได” 
ของคนเดินขามทางแยกมีเปอรเซ็นตที่คอนขางสูง คิดเปน 87.9 % ของ
จำนวนคนเดินขามแยก 66 คน โดยคนเดินขามแยกจากประเทศจีน 
ประเทศอเมริกา และประเทศอังกฤษ เขาใจสัญลักษณนี้สูงถึง 100 % 

รูปท่ี 11 กราฟขอมูลความเขาใจสัญลักษณ “เหลือเวลาเดนิขามตามเวลาที่แสดง” 

จากขอมูลรูปที่ 11 สังเกตไดวา ความเขาใจสัญลักษณ “เหลือเวลา
เดินขามตามเวลาที่แสดง” ของคนเดินขามทางแยกมีเปอรเซ็นตที่ต่ำกวา
ความเขาใจสัญลักษณอื่นอยางเห็นไดชัด คิดเปน 71.2 % ของจำนวนคน
เดินขามแยก 66 คน  
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รูปท่ี 12 กราฟขอมูลความเขาใจสัญลักษณ “หามเดนิขาม” 

จากขอมูลรูปท่ี 12 สังเกตไดวา ความเขาใจสัญลักษณ “หามเดิน
ขาม” ของคนเดินขามทางแยกมีเปอรเซ็นตที่คอนขางสูง คิดเปน 92.4 % 
ของจำนวนคนเดินขามแยก 66 คน ถาหากมุงเนนไปท่ีความไมเขาใจ จะ
พบวาคนเดินขามแยกจากประเทศอื่น ๆ มีเปอรเซ็นตคนเดินขามทางแยกที่
ไมเขาใจสัญลักษณ “หามเดินขาม” สูงถึง 25.0 %  

4.2.5 การวิเคราะหพฤติกรรมของคนเดินขาม 

 

ผูวิจัยไดสังเกตพฤติกรรมของคนเดินขามทางแยกเทศบาลหัวหิน เปน
จำนวน 100 คน แลวจดบันทึก เพื่อนำมาแบงเปนประเภทของการเดินขาม
ทางแยก โดยพบพฤติกรรมของคนเดินขามแยก ดังนี ้
1. การเดินขามแยกสำเร็จและมีความปลอดภัย รวม 65 คน 

- คนเดินขามสำเร็จตามระยะเวลาที่ออกแบบไว 65 คน 
- หากตัวเลขนับเวลาถอยหลังเหลือนอย จะกดปุมเพื่อรอเดินขามใน
รอบถัดไป 0 คน 

2. การเดินขามทางแยกสำเร็จแตไมมีความปลอดภัย รวม 13 คน 
- ยืนรอสัญญาณ แตลงเดินขามกอนสัญญาณปรากฏเล็กนอย 3 คน 
- เดินขามเมื่อตัวเลขนับเวลาถอยหลังเหลือนอย 10 คน 

3. การเดินขามทางแยกไมสำเร็จ รวม 22 คน 
- สัญญาณ “หามเดินขาม” ปรากฏแลว แตยังเดินขามอยู 2 คน 
- ฝาสัญญาณ “หามเดินขาม” หลังจากรอไมไหว 19 คน 
- ฝาสัญญาณ “หามเดินขาม” โดยไมผานการรอ 1 คน 

 
5. สรุปผลการศึกษาและขอเสนอแนะ 

5.1 สรุปและวิจารณผลการศึกษา 

การศึกษาผลกระทบของตัวเลขนับเวลาถอยหลังตอพฤติกรรมการ
เดินขามทางแยกของคนเดินขาม เพื่อศึกษาพฤติกรรมการเดินขามทางแยก
ของคนเดินขาม บนทางแยกท่ีมีการนำตัวเลขนับเวลาถอยหลังมาใชงาน 
เพื่อศึกษาสาเหตุที่ยังพบคนเดินขามอยูบนทางแยกหลังจากสัญญาณไฟคน
เดินขามส้ินสุดลง ซ่ึงอาจทำใหเกิดอุบัติเหตุที่รุนแรงตามมา และเพื่อหาแนว
ทางการเพิ่มความปลอดภัยใหคนเดินขามทางแยก โดยมุงไปที่การเพิ่มความ

เขาใจตัวเลขนับเวลาถอยหลัง และการเพิ่มความสำเร็จในการเดินขามใหแก
คนเดินขาม ไดผลการวิจัยจากการสำรวจแยกรินคำและแยกเทศบาลหัวหิน 
ดังนี้ 

1. สัญลักษณ “เหลือเวลาเดินขามตามเวลาที่แสดง” เปนสัญลักษณที่
คนเดินขามแยกไมเขาใจมากที่สุด ในบรรดาสัญลักษณทั้งหมด ซ่ึงมีผลที่ได
จากการเก็บขอมูลจากคนเดินขามทางแยกเปนเสียงสวนมากกลาวไปในทาง
เดียวกันวา สัญญาณ “เหลือเวลาเดินขามตามเวลาที่แสดง” แตเปนสีแดง 
ทำใหเขาใจวาตองรอตัวเลขนับเวลาถอยหลังหมดลงกอน จึงจะเดินขามได 
ซ่ึงเปนความเขาใจที่คุนชินมาจากสัญญาณตัวเลขนับเวลาถอยหลังที่ใชกับ
รถยนต อีกทั้งผลสวนมากที่ไมเขาใจพบวาเปนนักทองเที่ยวจากประเทศจีน 
ดังน้ัน กรมทางหลวงจึงอาจตองพิจารณาการใสภาษาจีนลงไปในปาย
อธิบายสัญลักษณ เพื่อเพิ่มความปลอดภัยใหกับนักทองเที่ยวและคนในพืน้ที ่

2. สัญลักษณ “เดินขามได” มีความเห็นจากคนเดินขามวา ถา
สามารถเปล่ียนไฟสัญญาณจากสีขาวเปนสีเขียวได จะทำใหมีความเปน
สากล เพิ่มใหเขาใจ และสีเขียวมองเห็นไดชัดกวาในสภาพอากาศที่มีแดดจา  

3. พฤติกรรมของคนเดินขามแยกรินคำตอตัวเลขนับเวลาถอยหลัง คือ 
คนเดินขามทางแยกจะไมคอยสนใจมองตัวเลขนับเวลาถอยหลัง ดวย
สถานการณที่แยกนี้เปนแยกที่ตองรอสัญญาณไฟใหเดินขามไดคอนขางนาน 
รอประมาณ 300 วินาที (5 นาที และเปนแยกที่มีนักทองเที่ยวใชสัญจร
เยอะ ดังนั้นการเดินขามทางแยกในแตละคร้ัง จำนวนคนที่มายืนรอจะสูงถึง 
5-20 คนในชวงกลางวัน และ 20-40 คนในชวงเย็น ทำใหพฤติกรรมของคน
เดินขามแยกสวนมากจะเปนการ “เดินตามกัน” คือสัญญาณจะสงผลตอ
การตัดสินใจของคนเดินขามทางแยกคอนขางนอย คือ หากยังมีคนเดินขาม
กลุมใหญเดินขามทางแยกอยู คนที่มาทีหลังก็พรอมจะเดินตามทันที โดย
ไมไดพิจารณาตัวเลขนับเวลาถอยหลังที่กำลังทำงานอยู แตกระนั้น ตัวเลข
นับเวลาถอยหลังก็ยังมีประโยชนอยางมาก เพราะคนเดินขามทางแยกจะ
เรงฝเทาของตนเองใหเดินสำเร็จและปลอดภัยตามระยะเวลาที่ออกแบบไว 
รวมทั้งเพื่อเอื้อใหคนที่เดินตามหลังเดินขามสำเร็จดวย 

4. การเปรียบเทียบความสำเร็จในการเดินขามทางแยกของคนเดิน
ขามของแยกรินคำและแยกหัวหิน จากคนเดินขามจำนวน 100 คน 

 
 แยกรินคำ 

(%  
แยกหวัหิน 

(%  

เดินขามสำเร็จและ
ปลอดภัย 

83 
 

65 

เดินขามสำเร็จแตไม
ปลอดภัย 

10 13 

เดินขามไมสำเร็จ 7 22 

 
คนเดินขามทางแยกรินคำสำเร็จสูงถึง 83 % และคนเดินขามทางแยก

เทศบาลหวัหินสำเร็จสูงถึง 65 % ซ่ึงเมื่อไดสอบถามและสังเกตสาเหตุที่คน
เดินขามทางแยกไมสำเร็จนั้น พบวา คนเดินขามทางแยกรินคำไมสำเร็จเปน
เพราะการตัดสินใจเดินขามทางแยกเมื่อตัวเลขนับถอยหลังเหลือนอย 
เนื่องจากลงเดินตามคนกลุมขางหนา และไมตองการรอสัญญาณไฟรอบ
ถัดไป สวนคนเดินขามทางแยกเทศบาลหัวหินไมสำเร็จเปนเพราะการรอ
สัญญาณไฟไมไหวจึงเลือกที่จะฝาสัญญาณ โดยเสนทางที่คนเดินขามทาง
แยกฝาสัญญาณเยอะจะเปนเสนทางรอง คือบริเวณซอยหัวหิน 61 และ
ซอยหัวหิน 76  
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5.2 ขอเสนอแนะการศึกษา 

ทั้งนี้ นอกเหนือจากการตอบแบบสอบถามของคนเดินขามแยกแลว 
ผูวิจัยไดเล็งเห็นจุดที่อาจไมปลอดภัยบริเวณทางแยกรินคำ ซ่ึงถาหากไดรับการ
แกไขจะเปนการเพิ่มความปลอดภัยใหกับคนเดินขามทางแยกและผูใชรถใช
ถนน จึงขอรวบรวมไว ณ ที่นี้ เพื่อเปนขอมูลในการศึกษาและปรับปรุงตอไป 

5.2.1 คนเดินขามทางแยกรินคำมีความระแวงเมื่อเดินขามแลวเจอรถที่กลับรถ 

จากรูปที่ 13 เปนการกลับรถบริเวณหนาศูนยการคาเมญา บนถนน
ซุปเปอรไฮเวย โดยจะเห็นวาการกลับรถดังกลาว อยูใกลกับบริเวณทางมา
ลายสำหรับคนเดินขาม ซ่ึงทำใหคนเดินขามมีอาการตกใจไดหลังจากเห็นรถ
คลายจะพุงมาในทางมาลายเพื่อท่ีจะกลับรถ ทำใหเกิดความระแวงตอคน
เดินขามทางแยกไดวาอาจจะถูกรถชน ผูวิจัยขอเสนอแนะใหมีการปรับปรุง
ใหมีทางกลับรถกอนถึงทางแยก หรือติดต้ังปายเตือนใหคนขับรถกลับรถ
อยางระมัดระวังคนเดินขามทางแยก 

                   รูปท่ี 13 ภาพจำลองการกลับรถ 

5.2.2 การมีส่ิงปลูกสรางบังวิสัยทัศนคนเดินขามทางแยกและผูใชรถใชถนน 

จากรูปที่ 14,15,16 จะเห็นไดวาการเดินขามทางแยกบริเวณทางขาม
หนาโครงการ Think Park มีการตกแตงที่บังวิสัยทัศนของคนเดินขามทาง
แยกและผูใชรถใชถนน โดยจากพฤติกรรม คนเดินขามทางแยกตองเดินลง
มาบนถนนเล็กนอยกอนเพื่อใหเห็นวามีรถทางซายผานตลอดกำลังมา
หรือไม ถาหากมีรถกำลังมาคนเดินขามจะตองรีบเดินกลับขึ้นไปบนทางเทา 
แลวจึงคอยทำซ้ำเพื่อหาทางขามไปยังเกาะยืนรอขามแยก ซ่ึงผูใชรถใชถนน
เองก็ไมสามารถมองเห็นไดจากมุมคนขับรถวามีคนยืนรอเพื่อเดินขามอยู
หรือไม ผูวิจัยขอเสนอแนะใหมีการปรับปรุงส่ิงกอสรางที่บังวิสัยทัศน
ดังกลาว หรืออาจติดต้ังปายเตือนผูใชรถใหชะลอความเร็วเพื่อระวังคนเดิน
ขามทางแยกกอนถึงทางโคงเล้ียวซายดังกลาว 

รูปท่ี 14 ภาพจำลองการเดินขามทางแยกที่มีส่ิงปลูกสรางบังวิสัยทัศน 

 

รูปท่ี 15 ภาพส่ิงปลูกสรางบังวสัิยทัศนของคนเดนิขาม 

 

 

          รูปท่ี 16 ภาพส่ิงปลูกสรางบังวิสัยทัศนของผูใชรถใชถนน 

5.2.3 ปจจัยที่ทำใหเกิด ความลาชาในการเดินเทา (Pedestrian Delay) 

1. เกาะยืนรอสัญญาณเดินขามที่มีขนาดตางกันมากและจำนวนฝูงชน 
ผูวิจัยไดสังเกตเห็นสาเหตุที่ทำใหการเดินขามทางแยกมีความลาชา สวน
หนึ่งมากจากการที่คนเดินขามแยกจากทางฝงศูนยการคาเมญามายังฝง
โครงการ Think Park ซ่ึงเปนสองฝงที่มีปริมาณคนเดินขามทางแยกมาก
ที่สุด ถามีจำนวนคนเดินขามแยกอยูที่ประมาณ 3-10 คน จะไมคอยเห็น
ความตางมากนัก แตถาคนเดินขามมีจำนวนประมาณ 15-30 คน จะพบวา
คนเดินชาลงเน่ืองจากใชเวลาในการรอคนดานหนาหาที่แทรกเพื่อยืนบน
เกาะกลาง หรือพยายามเดินขึ้นแทรกเพื่อยืนบนเกาะกลางบนพื้นที่ที่จำกัด
ของเกาะยืนรอทางฝง Think Park จะเห็นไดชัดจาก รูปที่ 17 ภาพเกาะยืน
รอสัญญาณเดินขามที่มีขนาดตางกัน และรูปที่ 18 ความแปรผันตรงกันของ
ขนาดพื้นที่และความเร็วในการเดิน 

        รูปท่ี 17 ภาพเกาะยืนรอสัญญาณเดินขามที่มีขนาดตางกัน 
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       รูปท่ี 18 คาเฉล่ียการไหลของระดับการใหบริการทางเดิน [5] 

2. การไมม่ันใจในความปลอดภัย จากการสำรวจความรูสึกปลอดภัย
ในการเดินขามทางแยก บริเวณแยกรินคำ พบวาคนเดินขามทางแยกรูสึกไม
ปลอดภัยถึง 46 % ในจำนวนคนเดินขามทางแยก 475 คน ผูวิจัยจึง
วิเคราะหสาเหตุที่ทำใหการเดินขามทางแยกมีความลาชา อีกสวนหนึ่งมาก
จาก การที่คนเดินขามทางแยกไมกลาลงเดินหลังจากเห็นไฟสัญญาณ “เดิน
ขามได” โดยคนเดินขามแยกจะใชเวลาประมาณ 2-3 วินาทีหลังเห็น
สัญญาณเพื่อมองรถรอบบริเวณกอนอีกคร้ังหนึ่งกอนลงเดินขาม  
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