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บทคัดยอ 

ประเทศไทยมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสูงสุดในเอเชียตะวันออก
เฉียงใต จึงมีสวนสําคัญในการศึกษาปจจัยที่สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนน แตเนื่องดวยลักษณะของโครงขายถนน ลักษณะของพื้นที่  หรือ
สิ่งแวดลอม ในการเดินทางสัญจรทางดานถนน มีลักษณะ และพฤติกรรม
ของผูใชทางแตกตางกันออกไปในแตละพื้นที่ สงผลตอปจจัย และลักษณะ
พฤติกรรมของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่มีลักษณะแตกตางกันออกไปดวย
เชนกัน การศึกษานี้จึงไดทําการศึกษา ปจจัยที่สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนน และแนวทางการปรับปรุง ในเขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัด
นครปฐม จากรายงานการบันทึกขอมูลการเกิดอุบัติเหตุในป พ.ศ. 2565 
ของสถานีตํารวจภูธรอําเภอเมืองนครปฐม โดยไดทําการวบรวมขอมูลใน
รูปแบบของขอมูลสถิติ จากนั้นนําขอมูลมาทําการวิเคราะหในรูปแบบของ
การวิเคราะหการถดถอยโลจิสติก แบบไบนารี่ พบวา ปจจัยกลุมผูใช
รถจักรยานยนตในการสัญจรบนทางหลวงแผนดิน ในชวงเวลากลางคืน 
ประกอบกับปจจัยการใชความเร็ว และไมสวมอุปกรณนิรภัย (หมวก
กันน็อค) เปนกลุมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ที่มีความนาจะเปนของ
ความรุนแรงถึงขั้นเสียชีวิต  และบริเวณทางหลวงแผนดิน หมายเลข 321 
(ถนนมาลัยแมน) มีอัตราของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสูงสุด โดยจากปจจัย
ขางตน เห็นควรปรับปรุงในดานของ กลุมผูใชรถจักรยานยนต ในการสราง
จิตสํานึกการขับขี่ดวยความเร็วที่เหมาะสม และการใชหมวกนิรภัย เพื่อเปน
การลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ลดอัตราการสูญเสียชีวิต หรือ
ทรัพยสินในวันขางหนา อีกทั้งสามารถนําไปใชเปนแนวทางในการศึกษา
ของพื้นที่ตาง ๆ ในประเทศไทยตอไป 

คําสําคัญ: ปจจยัการเกิดอุบัติเหตุทางถนน, อุบัติเหตุทางถนน, การ
ถดถอยโลจิสติกแบบไบนาร,ี อําเภอเมืองนครปฐม 

Abstract 

Thailand has the highest road accident rate in Southeast 
Asia. Therefore, it plays an important role in the study of 
factors affecting road accidents. Due to the nature of the road 
network or environment when traveling on roads, there are 
different characteristics and behaviors of road users in each 
area that contribute to factors and behaviors of road accidents 
that vary in many different contexts. This study therefore 
focuses on factors affecting road accidents and improvement.  

According to the record of accidents reported in 2022 from the 
Muang Nakhon Pathom Police Station, data was collected in 
the form of statistics and analyzed by binary logistic regression 
analysis. The result shows that the factor groups of motorcycle 
users traveling on highways during night when using speed and 
not using safety equipment (helmet) are at-risk groups prone to 
road accidents with a probability of fatal violence. And the 
riskiest area is Highway No. 321 (Malai Man Road), which has 
the highest rate of road accidents. After analyzing the above 
factors, they should be improved in terms of motorcycle users 
to create awareness of driving at an appropriate speed and 
using helmets in order to reduce rate of road accidents, the 
rate of loss of life, or the rate of loss of assets in the future. 
Also, this study can be used as a guideline for the study of 
different areas in Thailand. 

Keywords: Factors Affecting Road Accidents, Road Accident, 
Binary Logistic Regression, Muang District Nakhon Pathom 

1. ที่มาและความสําคัญ 

จากขอมูลสถิติสาเหตุการเสียชีวิตของคนไทยในป พ.ศ. 2565 พบวา 
คนไทยมีสาเหตุการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุด สูงกวาการ
เสียชีวิตจากสาเหตุชองโควิด 19 และมีแนวโนมเพิ่มสูงมากขึ้น นับจากป 
พ.ศ. 2564 ภายหลังจากสถานการณโควิด 19 เริ่มคลี่คลาย [1-2] ดวย
สาเหตุหลักจากอุบัติเหตุทางถนน จึงเกิดเปนความนาสนใจในการศึกษา
ปจจัย หรือสาเหตุที่สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน โดยสวนที่สําคัญตอ
การศึกษานั้น ไดแก การบันทึกขอมูลอุบัติเหตุ สําหรับพื้นที่ทําการศึกษามี
เพียงเจาหนาที่ตํารวจเพียงหนวยงานเดียวที่เปนผูบันทึกขอมูลในแตละเหตุ
ที่เกิดขึ้น ดวยเหตุนี้จึงเกิดเปนการศึกษาปจจัยที่สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนน และแนวทางการปรับปรุง โดยการรวบรวมขอมูลการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนน ในเขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม ในป พ.ศ. 2565 จาก
การเก็บบันทึกขอมูลอุบัติเหตุของสถานีตํารวจภูธรอําเภอเมืองนครปฐม มา
ทําการวิเคราะหดวยหลักการทางสถิติ เพื่อวิเคราะหถึงปจจัย และแนวทาง
การปรับปรุงจุดเสี่ยง อันสงผลตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในเขตพื้นที่
อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม ซึ่งยังไมมีผูทําการศึกษาในพื้นที่ดังกลาวมา
กอน อีกทั้งเปนแนวทางในการดําเนินการศึกษาไปยังพื้นที่อื่น ๆ ตอไปใน
ภายภาคหนา 
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2. การทบทวนงานศึกษาที่ผานมา 

ในป ค.ศ. 1980 [3] ไดมีการศึกษาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนน พบวา เกิดจาก 3 สาเหตุหลักไดแก 1) พฤติกรรมของมนุษย ไดแก 
การขับรถเร็วเกินกวากฎหมายกําหนด, พฤติกรรมเมาแลวขับ และการฝา
ฝนกฎหมายจราจร เปนตน 2) ยานพาหนะ ไดแก การชํารุดของสัญญาณ
ไฟเตอืน, ระบบหามลอ และระบบเครื่องยนต ในระหวางการขับขี่ เปนตน 
3) ถนน และสิ่งแวดลอม ไดแก ถนนชํารุด, สัญญาณไฟจราจรชํารุด และ
โคงอันตราย เปนตน ดวยสาเหตุหลักเหลานี้จึงเกิดเปนการศึกษาตาง ๆ ใน
แตละพื้นที่ของแตละประเทศ เพื่อนําไปวิเคราะหสาเหตุ และลดอัตราการ
เกิดอุบัติเหตุทางถนนนับตั้งแตนั้นมา 

การริเริ่มนําหลักการทางสถิติเขามาชวยในการวิเคราะหความสัมพันธ
ของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน เกิดขึ้นในป ค.ศ. 1986 [4] รัฐอินดีแอนา 
(Indiana) ประเทศสหรัฐอเมริกา โดยการใชการวิเคราะหการถดถอยเชิง
เสน หรือ Linear regression เขามาวิเคราะหความสัมพันธของความ
รุนแรงเมื่อเกิดอุบัติเหตุทางถนนตอประเภทของยานพาหนะ พบวา 
ยานพาหนะประเภทรถบรรทุก (Truck) สงผล และมีสวนเกี่ยวเนื่องตอ
อุบัติเหตุทางถนนที่รุนแรง หรือกลาวไดวา เมื่อใดที่รถบรรทุกเปนหนึ่งใน
ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุทางถนน  
 

สําหรับเหตุการณที่เกิดขึ้นจะมีผูไดรับบาดเจ็บอยางนอย 1 ราย ดวยการ
วิเคราะห และขอสรุปดังกลาวกอใหเกิดเปนมาตรการดานความปลอดภัย
ของรถบรรทุกในเวลาตอมา  

ภายห ลั ง ได มี ก า รนํ าข อ มู ลท างด าน สั งคมป ระชาก ร (Socio 
demographic) ยกตัวอยางเชน เพศ, อายุ, การศึกษา และรายได เปนตน 
เขามามีสวนในการวิเคราะหปจจัยของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน โดยในป 
ค.ศ. 2002 [5] เมือง รยีาด (Riyadh) เมืองหลวงประเทศซาอุดิอาระเบีย มี
การศึกษา โดยการนําขอมูลอุบัติเหตุทางถนนจากตํารวจจราจร มา
วิเคราะหดวยกระบวนการถดถอยโลจิสติก แบบไบนารี่ (Binary logistic 
regression) ดวยการกําหนดตัวแปรตน (X) เปนปจจัยที่คาดวากอใหเกิด
อุบัติเหตุทางถนน และตัวแปรตาม (Y) เปนความรุนแรงของอุบัติเหตุทาง
ถนน แบงออกเปน 2 ประเภท ไดแก ประเภทไมรายแรง หมายถึง ไมมี
ผูไดรับบาดเจ็บ หรือเสียชีวิต และประเภทรายแรง หมายถึง มีผูบาดเจ็บ 
หรือเสียชีวิตอยางนอย 1 ราย ในการวิเคราะหปจจัยที่สงผลตอการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน ผลปรากฏวา ดวยลักษณะการจราจรของเมืองหลวงที่
หนาแนน และใชความเร็วไดไมมาก ทําใหลักษณะการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
สวนใหญอยูในรูปแบบที่ไมรุนแรง โดยปจจัยหลักของการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถ น น นั้ น ม า จ าก  ก า ร ไม คุ น เค ย พื้ น ที่  แ ล ะ ก า รที่ ไม มี ใบ ขั บ ขี่

ตารางที่ 1 สรุปการทบทวนงานศึกษา ปจจัยที่สงผลตออุบัติเหตุทางถนน 

ผูศึกษา การศกึษา การเลือกใชตัวแปรในการศกึษา 
วิธีการ 

(Method) 
ผลลัพธ 

Jovanis and 
Chang [4] 

วิเคราะหปจจัยของอุบัติเหตุ
ทางถนน ในเมือง Indiana, 
USA 

ตัวแปรตน : ขอมูลปริมาณยานพานะในพื้นที่ศึกษา โดยแบงเปน 3 ประเภท ไดแก 
รถยนตสวนบุคคล, รถบรรทุกขนาดเล็ก และรถบรรทุกขนาดใหญ และขอมูลจํานวน
ช่ัวโมงของสภาพอากาศฝนตก และหิมะตก  
ตัวแปรตาม : ความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

Linear regression 
ยานพาหนะประเภทรถบรรทุก ขนาดใหญ 
เปนปจจัยหลักท่ีสงผล และมีความเก่ียวเนื่อง
ตออุบัติเหตุทางถนนในเมือง Indiana 

Ghamdi [5] 
วิเคราะหปจจัยของอุบัติเหตุ
ทางถนน ในเมือง Riyadh, 
Saudi Arabia 

ตัวแปรตน : สภาพแวดลอมของถนน, ลักษณะการชน, ชวงเวลาการเกิดเหตุ, สาเหตุ
ของการเกิดอุบัติเหตุ, อายุ, สัญชาติ, ประเภทยานพาหนะและการครอบครองใบขับข่ี 
ตัวแปรตาม : ประกอบไปดวย 2 ลักษณะ ไดแก การเกิดอุบัติเหตุที่ไมรุนแรง (ไมมี
ผูบาดเจ็บ หรือเสียชีวิต) และการเกิดอุบัติเหตุท่ีรนุแรง (มีผูไดรับบาดเจ็บอยางนอย 1 
ราย) 

Binary logistic 
regression 

ปจจัยทางดานสภาพแวดลอมของถนน และ
การครอบครองใบขับข่ี สงผลตอการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน ดวยสาเหตุหลัก ๆ ไดแก 
ความไมคุนชินถนน และการยอนศร 

Chen et al. [6] 

วิเคราะหปจจัยของอุบัติเหตุ
ทางถนน บริเวณทางแยก 
ใ น เ มื อ ง  Melbourne, 
Australia 

ตัวแปรตน : ขอมูลทางดานสังคมประชากร (Socio demographic), สภาพแวดลอม
ของถนน, ลักษณะการชน, ชวงเวลา และสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 
ตัวแปรตาม : ประกอบไปดวย 2 ลักษณะ ไดแก การเกิดอุบัติเหตุที่ไมรุนแรง (มีเพียง
ผูบาดเจ็บ ในเหตุการณ)) และการเกิดอุบัติเหตุที่รุนแรง (มีผูเสียชีวิตในเหตุการณ) 

Binary logistic 
regression 

ปจจัยทางดานลักษณะของผูขับขี่ ไดแก เพศ 
และอายุ  ป ระก อบกั บป จจั ยท างด าน
สภาพแวดลอมของถนน สงผลตอการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน และลักษณะของการเกิด
เหตุ (Crash characteristics) 

Haadi [7] 

วิเคราะหปจจัยของอุบัติเหตุ
ทางถนน บริเวณตอนเหนือ
ข อ ง ป ร ะ เท ศ  ก า น า 
(Ghana) 

ตัวแปรตน : ขอมูลทางดานสังคมประชากร (Socio demographic), ปริมาณ
แอลกอฮอล, ประเภทของยานพานะ, อายุการใชงานของยานพาหนะ, ความเร็วขณะ
เกิดเหตุ, สภาพอากาศ, สภาพแวดลอมของถนน, ความคุนเคยเสนทาง, การ
ครอบครองใบขับขี่, อายุใบขับข่ี และสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 
ตัวแปรตาม : ประกอบไปดวย 2 ลักษณะ ไดแก การเกิดอุบัตเิหตุที่ไมรุนแรง (มีเพียง
ผูบาดเจ็บ ในเหตุการณ) และการเกิดอุบัติเหตท่ีุรุนแรง (มีผูเสียชีวิตในเหตุการณ) 

Binary logistic 
regression 

ปจจัยจากขอมูลทางดานสังคมประชากร 
(Socio demographic) มีนัยสําคัญ และมี
ความเก่ียวเนื่องตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ในประเทศกานา (Ghana) 

Karacasu et al. [8] 
วิเคราะหปจจัยของอุบัติเหตุ
ท า ง ถ น น  ใ น เ มื อ ง 
Eskisehir, Turkey 

ตัวแปรตน : ขอมูลทางดานสังคมประชากร (Socio demographic), สภาพแวดลอม
ของถนน, ขอมูลดานการควบคุมจราจร (Control Information), ขอมูลการชน 
(Crash information) และขอมูลลักษณะการเกิดอุบัติหต ุ(Accident type 
information) 
ตัวแปรตาม : ประกอบไปดวย 2 ลักษณะ ไดแก การเกิดอุบัติเหตุที่ไมรุนแรง (มีเพียง
ผูบาดเจ็บ ในเหตุการณ) และการเกิดอุบัติเหตท่ีุรุนแรง (มีผูเสียชีวิตในเหตุการณ) 

Binary logistic 
regression 

ปจจัยจากขอมูลทางดานสังคมประชากร 
(Socio demographic) มีนัยสําคัญ และมี
ความเก่ียวเนื่องตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
และแบบจําลองไบนารี่ สามารถอธิบายความ
เช่ือมโยงตออุบัติเหตุไดถึงรอยละ 58.4 

Ratanavaraha 
and Suangka [9] 

วิเคราะหปจจัยของอุบัติเหตุ
ในทางยกระดับ ประเทศ
ไทย 

ตัวแปรตน : ความเร็วขณะชน, ปริมาณการจราจร, ชวงเวลา, สภาพอากาศ, 
สภาพแวดลอมของสถานท่ีเกิดเหตุ และสาเหตุของการเกิดอุบัตเิหตุ 
ตัวแปรตาม : ประกอบไปดวย 3 ลักษณะ ไดแก 1) เสียหายดานทรัพยสินเทานั้น 2) 
ไมรนุแรง (มีเพียงผูบาดเจ็บ ในเหตุการณ) และ 3) รุนแรง (มีผูเสียชีวิตในเหตุการณ) 

Multinomial logit 

ปจจัยดานการใชความเร็วเกินกวากฎหมาย
กําหนด และปจจัยทางดานสภาพอากาศ 
สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุบนทางยกระดับ
ของประเทศไทย 

Ahmed [10] 

วิเคราะหปจจัยของอุบัติเหตุ
ท า ง ถ น น  จ า ก  Traffic-
Garmian ป ร ะ เท ศ  อิ รั ก 
(Iraq) 

ตัวแปรตน : ชวงเวลาการเกิดเหตุ, ประเภทยานพาหนะ, ตําแหนงของการเกิดเหตุ 
(นอกเมือง หรือในเมือง), การครอบครองใบขับข่ี, ความเร็วขณะเกิดเหตุ, ปริมาณ
แอลกอฮอล, สภาพอากาศ และสภาพแวดลอมของถนน 
ตัวแปรตาม : ประกอบไปดวย 2 ลักษณะ ไดแก การเกิดอุบัติเหตุที่ไมรุนแรง (ไมมี
ผูบาดเจ็บ หรือเสียชีวิต) และการเกิดอุบัติเหตุท่ีรนุแรง (มีผูไดรับบาดเจ็บอยางนอย 1 
ราย) 

Binary logistic 
regression 

ปจจัยดานทางดานสภาพแวดลอมของถนน 
และการใชความเร็วเกินกวากฎหมายกําหนด 
สงผลตออุบัติเหตุทางถนนในประเทศอิรัก 
(Iraq) 

TRL17-2 
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ในป ค.ศ. 2014 [6] มีการศึกษาปจจัยของการเกิดอุบัติเหตุ ทางถนน 
บริเวณทางแยก (Intersection) ในเมือง เมลเบิรน (Melbourne) ประเทศ
ออสเตรเลีย โดยใชขอมูลจากการบันทึกของเจาหนาที่ตํารวจ ผานกระบวน
วิเคราะหดวยรูปแบบ การถดถอยโลจิสติก แบบไบนารี่ (Binary logistic 
regression) ผลปรากฏวา ปจจัยลักษณะของผูขับขี่ ไดแก เพศ และอายุ 
ประกอบกับปจจัยดานสภาพแวดลอมของถนน จําพวกลักษณะทาง
กายภาพของถนน และสัญญาณเตือนตาง ๆ เปนตน สงผลตอการเกิด
อุบัติเหตุบริเวณทางแยก และสงผลตอรูปแบบลักษณะของการเกิดเหตุ 
(Crash characteristics) เชนเดียวกับศึกษาปจจัยที่สงผลตออุบัติเหตุทาง
ถนน ในเขตเมือง ของประเทศกานา (Ghana) [7] และประเทศตุรกี 
(Turkey) [8] ในป  ค.ศ. 2015 ใชกระบวนการวิ เคราะห ในรูปแบบที่
คลายคลึงกัน และไดผลลัพธปจจัยในทิศทางเดียวกัน โดยแบบจําลอง
ดังกลาวสามารถอธิบายความเชื่อมโยงตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนนไดถึง
รอยละ 58.4  

ในสวนของประเทศไทย [9] มีการศึกษาปจจัยที่สงผลตออุบัติเหตุ 
บริเวณทางยกระดับ โดยใชขอมูลอุบัติเหตุ ที่ไดรับการบันทึกจาก การทาง
พิเศษแหงประเทศไทย (EXAT) จากนั้นทําการวิเคราะหดวย แบบจําลอง
การถดถอยโลจิสติก พหุกลุม หรือ Multinomial logit ในการวิเคราะห
ปจจัยของการเกิดอุบัติเหตุบนทางยกระดับ ที่กอใหเกิดความเสียหาย, การ
บาดเจ็บ และการเสียชีวิต ผลปรากฎวา ปจจัยจากการใชความเร็วเกิน
กฎหมายกําหนด และสภาพอากาศ สงผลตอความรุนแรง และการเกิด
อุบัติเหตุ บนทางยกระดับของประเทศไทย สอดคลองกับ [10] การศึกษาใน
ประเทศอิรัก (Iraq) ที่ปจจัยการใชความเร็ว เกินกฎหมายกําหนดสงผลตอ
อุบัติเหตุทางถนน 

จากการสรุปทบทวนการศึกษา ดังแสดงในตารางที่ 1 ในสวนของ
กระบวนการศึกษา, การเลือกใชตัวแปรในการศึกษา, แบบจําลอง ตลอด
จนถึงผลลัพธปจจัยที่ท่ีสงผลตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในแตละการศึกษา 
โดยจะเห็นไดวา กระบวนวิเคราะหสวนใหญอยูในรูปแบบ การถดถอยโลจิ
สติก แบบไบนารี่ และการกําหนดลักษณะของตัวแปรตาม (Y) มีลักษณะที่
คลายคลึงกัน ประกอบไปดวย Y0 = อุบัติเหตุมีผูไดรับบาดเจ็บอยางนอย 1 
ราย และ Y1 = อุบัติเหตุมีผูเสียชีวิตอยางนอย 1 ราย แตทั้งนี้ การกําหนด
ตัวแปรตน (X) ข้ึนอยูกับการไดมาซึ่งขอมูล หรือการบันทึกขอมูลอุบัติเหต ุ
[11] รวมถึงผลลัพธปจจัยที่สงผลตออุบัติเหตุทางถนน ที่ในแตละการศึกษา 
หรือในแตละพื้นที่ มีพฤติกรรม และปจจัยที่สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุที่
แตกตางกันออกไป ดวยเหตุนี้ จึงเกิดเปนการศึกษาปจจัยที่สงผลตอการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน ในกรณีศึกษา เขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม โดย
มีวัตถุประสงคเพื่อระบุปจจัยของอุบัติเหตุทางถนน และเปนแนวทางในการ
ปรับปรุง เพ่ือลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนน และการสูญเสียชีวิต หรือ
ทรัพยสินในภายภาคหนาตอไป 

3. วิธีการ 
3.1 ขอมูล 

ผูทําการศกึษาไดดําเนินการขอความอนุเคราะหขอมูลการเกิดอุบัติเหตุ
ในป พ.ศ. 2565 จากสถานีตํารวจภูธร อําเภอเมืองนครปฐม จํานวน 104 
เหตุการณ โดยนําสวนของเจาหนาที่ตํารวจบันทึกขอมูลบริเวณจุดเกิดเหตุ
มาคัดกรอง และเลือกตัวแปรที่คาดวาเปนปจจัยที่สงผลตออุบัติเหตุทาง
ถนน โดยอางอิงจากการทบทวนการศึกษา สามารถแสดงขอมูลการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนในเขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม ดังในตารางที่ 2 

 
 

ตารางที่ 2 ขอมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในเขตพื้นทีอ่ําเภอเมือง จังหวัด
นครปฐม พ.ศ. 2565 

ตัวแปร (Variable) คาํอธิบาย (Description) สัดสวน (รอยละ) 

ประเภทของอุบัติเหตุ 
บาดเจ็บอยางนอย 1 ราย 30.88 

เสียชีวิตอยางนอย 1 ราย 68.12 

ชวงเวลาเกิดเหตุ 
กลางวัน (07:00-18:00 น. 41.18)

กลางคืน (18:00-07:00 น.) 58.82 

วันที่เกิดเหตุ 
วันธรรมดา 85.29 

วันหยุด 14.71 

ประเภทถนน 

ทางหลวงแผนดิน 52.94 

ทางหลวงชนบท 27.94 

ทางทองถ่ิน 19.12 

ลักษณะของถนน 

ทางตรง 76.47 

ทางแยก 8.83 

ทางโคง 5.88 

จุดกลับรถ 7.35 

สะพาน 1.47 

สาเหตุของอุบัติเหตุ 

ความเร็ว 55.88 

เปลี่ยนเลนกะทันหัน 25.00 

งวง/หลับใน 7.35 

ยอนศร 2.95 

ฝาฝนสัญญาณไฟจราจร 1.47 

จอดรถในที่เสี่ยง 4.41 

เมาแลวขับ 1.47 

อุปกรณยานพาหนะชํารุด 1.47 

เพศ 
ชาย 88.24 

หญิง 11.76 

อายุ 

นอยกวา 30 ป 38.24 

30-39 ป 10.29 

40-49 ป 25.00 

50-59 ป 11.76 

มากกวา 60 ป 14.71 

การใชอุปกรณนิรภยั 
ไมใชอุปกรณ 55.88 

ใชอุปกรณ 44.12 

ใบอนุญาตขับข่ี 
ไมมีใบอนุญาต 39.71 

มีใบอนุญาต 60.29 

อาชีพ 

นักเรียน/นักศึกษา 13.24 

ขาราชการ/พนักงานภาครัฐ 5.88 

พนักงานเอกชน 2.94 

อาชีพอิสระ 77.94 

ประเภทของ
ยานพาหนะ 

จักรยานยนต 54.42 

รถยนตสวนบุคคล 36.76 

รถบัส/รถบรรทุก 8.82 

3.2 การวิเคราะหขอมูล 
ทางผูทําการศึกษา ใชการวิเคราะหขอมูลดวยรูปแบบการถดถอยโลจิ

สติก (Logistic Regression Analysis) ดวยโปรแกรมคอมพิวเตอร [12]  
ในการวิเคราะหตัวแปร หรือทํานายเหตุการณที่คาดวาอาจจะเกิด หรือไม
เกิดเหตุการณนั้นจากอิทธิพลของตัวแปร โดยเลือกใชการวิเคราะหรูปแบบ 
การถดถอยโลจิสติก แบบไบนารี่ (Binary logistic regression)  
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[13,14] เปนแบบจําลองที่วิเคราะหปจจัยตอการประกอบการตัดสินใจ 
หรือปจจัยตอโอกาสของเหตุการณท่ีจะเกิดขึ้น ใน 2 ทางเลอืก ซึ่งพิจารณา
จากปจจัย และทางเลือก อีกทั้งยังสามารถระบุปจจัยที่มีนัยสําคัญตอการ
เกิดขึ้นของเหตุการณในทางเลือกตาง ๆ ได ดังแสดงในสมการท่ี 1 

logit (Y) = ln (
y

1-y
) = β0 + β1x1 + β2x2 + … + βixi     (1) 

 ในการศึกษานี้กําหนดให Y = ความนาจะเปนความรุนแรงของ
อุบัติเหตุทางถนน, βi = สัมประสิทธิ์ที่แสดงถึงอิทธิพลของตัวแปร i ที่มีตอ
ความรนุแรงของอุบัติเหตุทางถนน และ xi = ตัวแปรตัวที่ i ที่มีอิทธิพลตอ
ความรุนแรงของอุบัติเหตุทางถนน โดยสามารถสรุปการกําหนดขอมูล และ
ตัวแปรในการวิเคราะห ปจจัยที่สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในเขต
พื้นที่อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม ดังแสดงในตารางที่ 3 

ตารางที่ 3 การกําหนดขอมูล และตัวแปรในการวิเคราะห 

ตัวแปร (Variable) 
กาํหนดตัวแปร 
(Notation) 

คาํอธิบายตัวแปร (Description) 

ประเภทของอุบัติเหต ุ
(Type of accident) 

Y 
0 = บาดเจ็บอยางนอย 1 ราย (Injury) 
1 = เสียชีวติอยางนอย 1 ราย (Died) 

ชวงเวลาเกิดเหตุ 
(Time of day) 

x1 
0 = กลางวนั (Day) 
1 = กลางคืน (Night) 

วนัที่เกิดอุบัติเหตุ 
(Type of day) 

x2 
1 = วนัธรรมดา (Weekday) 
2 = วนัหยุด (Weekend) 

ประเภทถนน 
(Type of road) 

x3 
1 = ทางหลวงแผนดิน (Highway) 
2 = ทางหลวงชนบท (Rural) 
3 = ทางทองถิ่น (Local) 

ลักษณะของถนน 
(Location) 

x4 

1 = ทางตรง (Straight) 
2 = ทางแยก (Intersection) 
3 = ทางโคง (Curve) 
4 = จุดกลับรถ (U-tern) 
5 = สะพาน (Upgrade) 

สาเหตุของอุบัติเหต ุ
(Cause of accident) 

x5 

1 = ความเร็ว (Speed) 
2 = เปลี่ยนเลนกระทันหัน  
(Sudden change lane) 
3 = งวง/หลับใน (Driver sleepiness) 
4 = ยอนศร (Reverse lane) 
5 = ฝาฝนสญัญาณจราจร (Violation sign) 
6 = จอดรถในที่เสี่ยง (Park at risk area) 
7 = เมาแลวขับ (Drunk) 
8 = อุปกรณชํารุด (Equipment failure) 

เพศ 
(Gender) 

x6 
1 = ผูชาย (Male) 
2 = ผูหญิง (Female) 

อายุ x(Age) 7 ระบุขอมูลอายุเปนตัวเลข 

การใชอุปกรณนิรภัย 
(Safety equipment) 

x8 
0 = ไมใช (None) 
1 = ใช (Use) 

การครอบครองใบขับขี่ 
(Driver license) 

x9 
0 = ไมมี (None) 
1 = ม ี(Available) 

อาชีพ 
(Occupation) 

x10 

1 = นักเรียน/นักศึกษา (Student) 
2 = พนักงานรัฐ (Government sector) 
3 = พนักงานเอกชน (Private enterprise) 
4 = อาชีพอิสระ (Business owner) 

ประเภทของยานพาหนะ 
(Vehicle) 

x11 
1 = จักรยานยนต (Motorbike) 
2 = รถยนตสวนบุคคล (Passenger car) 
3 = รถบัส/รถบรรทุก (Bus/Truck) 

4. ผลการศึกษา 

4.1 ผลจากการวิเคราะหขอมูล 
จากการวิเคราะหขอมูลดวยโปรแกรมคอมพิวเตอร ในรูปแบบการ

ถดถอยโลจิสติก แบบไบนารี่  (Binary logistic regression) สามารถ
แสดงผลการวิเคราะหขอมูล ดังในตารางที่ 4 

จากผลการวิเคราะหขอมูลในตารางที่ 4 เห็นไดวา ตัวแปรที่มีนัยสําคัญ 
ไดแก ชวงเวลาเกิดเหตุ (Time of day), วันที่เกิดอุบัติเหตุ (Type of day), 
ป ระ เภ ท ถ น น  (Type of road), ส า เห ตุ ข อ งอุ บั ติ เห ตุ  (Cause of 
accident), การใชอุปกรณนิรภัย (Safety equipment), ประเภทของ
ยานพาหนะ (Vehicle)  

โดยเมื่อนํามาจัดเรียงสามารถกลาวไดวา กลุมผูใชยานพาหนะประเภท
รถจักรยานยนต ที่สัญจรบนทางหลวงแผนดินชวงเวลากลางคืน ในวัน
ธรรมดา เมื่อประกอบกับปจจัยดานการใชการใชความเร็วในการขับขี่ และ
ไมไดสวมอุปกรณนิรภัย มีนัยสําคญัตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่กอใหเกิด
ความนาจะเปนของความรุนแรงถึงขั้นเสียชีวิต ในเขตพื้นที่อําเภอเมือง 
จังหวัดนครปฐม 
 
ตารางที่ 4 ผลการวิเคราะหขอมูล 

Variables β ORSig.
95% CI 

Lower Upper 

0.5410.0180.0980.008*-2.323Time of day (1)
0.0000.0000.0000.000*5.185Type of day (1)

Type of road  0.013*    
0.2570.0010.0170.003*-4.059Highway (1)
0.4740.0010.0250.014-3.687Rural (2)

Type of location  0.123    
Straight 0.0000.0000.0000.999-19.051(1)

0.0000.0000.0000.999-17.359Intersection (2)
0.0000.0000.0000.999-20.782Curve (3)
0.0000.0000.0000.999-22.801U-tern (4)

Cause of accident  0.048*    
0.0970.0810.0320.023*0.963Speed (1)

Sudden 5.5710.4428.0200.1592.082change lane (2)
0.0000.0000.0000.999-23.223Driver sleepiness (3)
0.0000.0000.0000.999-22.558Reverse lane (4)

Violation of traffic sign 
(5) 

0.0000.0000.0000.99923.335

0.0000.0000.0000.99923.929Parking at risk area (6)
0.0000.0000.0000.999-24.919Drunk (7)
4.1350.0540.4720.497-0.752Gender (1)
1.0060.9270.9660.098-0.035Age

Safety equipment 0.9720.0190.1350.047*-2.004(1)
3.3560.3811.1310.8250.123Driver license (1)

Occupation  0.093    
1.4090.0140.1400.095-1.967Student (1)
0.0000.0001.3670.1113.062Government sector (2)
1.2200.0020.0460.066-3.070Private enterprise (3)

Vehicle  0.011*    
0.9580.3680.5940.033*4.963Motorbike (1)
1.8880.3100.7650.0704.686Passenger car (2)

หมายเหตุ : *มีระดับนัยสําคัญทางสถิติ 95 เปอรเซ็นต 
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รูปที่ 1 ตําแหนง และความรนุแรงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในเขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม 
 
4.2 ตําแหนง และความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในเขตพื้นที่
อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม 

ทางผูทําการศึกษาไดนําขอมูลตําแหนงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
และจําแนกความรุนแรงของการเกิดเหตุ โดยระบุลงในแผนที่ ดังแสดงใน
รูปที่ 1 จากรูปสามารถเห็นไดวา ความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ใน
เขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม มีสูงสุดในบริเวณทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 321 (ถนนมาลัยแมน) รองลงมา ไดแก ทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 375 โดยทั้ง 2 จุดดังกลาว เปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนที่กอใหเกิดการบาดเจ็บ และสูญเสียชีวิต 

5. สรุปผลการศึกษา และขอเสนอแนะ 

 ภายหลังนําขอมูลอุบัติเหตุทางถนนในเขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัด
นครปฐม ในป พ.ศ. 2565 วิเคราะหในรูปแบบ การถดถอยโลจิสติก 
แบบไบนารี่ (Binary logistic regression) พบปจจัยที่สงผลตอการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน ดังตอไปนี้  ปจจัยดานชวงเวลา ไดแก  ในชวงเวลา
กลางคืน, ปจจัยดานวันท่ี ไดแก ในชวงวันธรรมดา, ปจจัยดานประเภทของ
ถนน ไดแก ทางหลวงแผนดิน, ปจจัยดานการใชอุปกรณนิรภัย (หมวก
กันน็ อค ), ป จจั ยด านประ เภทขอ งยานพ าห นะ ได แก  ป ระ เภ ท
รถจักรยานยนต และปจจัยดานการใชความเร็ว สอดคลองกับการศึกษา 
[15,16] ที่พบวา การใชความเร็วของยานพาหนะประเภทตาง ๆ สงผลตอ
อัตราการเพิ่มขึ้นของอุบัติเหตุ และสงผลตอความรุนแรงของอุบัติเหตุ หรือ
เมื่อนําปจจัยมาจัดเรียงสามารถระบุไดวา การใชรถจักรยานยนตในการ
สัญจรบนนถนนหลวง ในชวงเวลากลางคืนของวันธรรมดา เมื่อประกอบกับ
การใชการใชความเร็ว และไมไดสวมอุปกรณนิรภัย (หมวกกันน็อค)       
เปนกลุมเส่ียงที่มีแนวโนมตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ที่มีความนาจะเปน
ของความรุนแรงถึงขั้นเสียชีวิต อีกทั้ง เมื่อพิจารณาขอมูลตําแหนงการเกิด

อุบัติเหตุ พบวา มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุขึ้นสูงในบริเวณทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 321 (ถนนมาลัยแมน) ซึ่งเปนทางหลวงแผนดิน สอดคลองกับ
ขอมูลปจจัยทางขางตน ดงัน้ัน แนวทางการปรับปรุง ควรเปนการลดปจจัย
ที่กอใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่รนุแรง โดยมุงเนนกลุมผูใชรถจักรยานยนต 
ในการสรางจิตสํานึกการขับขี่ดวยความเร็วที่เหมาะสม และการใชหมวก
กันน็อค หรือการตรวจตราบังคับใชกฎหมายของทางเจาหนาที่ตํารวจ 
ในชวงเวลากลางคืนบริเวณทางหลวงแผนดิน สําหรับเปนแนวทางการลด
อัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนน การสูญเสียชีวิต และทรัพยสินในวัน
ขางหนา สําหรับกรณีศึกษา ในเขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม หรือ
สามารถนําไปใชเปนแนวทางในการศึกษาของพื้นที่ตาง ๆ ในประเทศไทย
ตอไป  
 โดยทั้งนี้ ในสวนของการบันทึกขอมูลอุบัติเหตุ บริเวณที่เกิดเหตุ ยังไม
สามารถดําเนินการบันทึก ทุกเหตุการณไดอยางสมบูรณแบบ ยกตัวอยาง
เชน การบันทึกขอมูลในชวงเทศกาลวันหยุดยาว ดวยอัตราการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนที่เพิ่มมากขึ้น ประกอบกับจํานวนเจาหนาที่ประจําการ ทําใหบาง
เหตุการณไมไดรับการบันทึกขอมูล ประกอบกับการบันทึกขอมูลในปจจุบัน
อยูในรูปแบบ การบันทึกในกระดาษ ทําใหการนํามาใชงาน หรือการ
วิเคราะหตองไดรับการกรอกขอมูลใหอยูในรูปแบบดิจิตอลอีกครั้งหนึ่ง จึง
ควรมีตัวชวยในการบันทึกขอมูล ยกตัวอยางเชน บันทึกขอมูลใน แท็บเล็ต  
(Tablet) ที่มีซอฟตแวรสําหรับการบันทึกขอมูลอุบัติเหตุรองรับ เพื่อเปน
การประหยัดเวลา และสะดวกตอการนําขอมูลไปใชงาน เชนเดียวกันกับใน
ระดับสากล ที่มีการบันทึกขอมูลอุบัติเหตุอยางสม่ําเสมอ ตลอดชวง
ระยะเวลาหลายปที่ผานมา และมีการวิเคราะหดวยขอมูลจํานวนมาก สงผล
ตอการวิเคราะหที่สามารถทําไดอยางละเอียด และมีรูปแบบการวเิคราะหที่
หลากหลายเพิ่มมากขึ้น 

TRL17-5 



 การประชุมวิชาการวิศวกรรมโยธาแหงชาติ คร้ังที ่28 The 28th National Convention on Civil Engineering 
วันที่ 24-26 พฤษภาคม 2566 จ.ภเูก็ต  May 24-26, 2023, Phuket, THAILAND 

 

กิตติกรรมประกาศ 

ทางคณะผูทําการศึกษาขอขอบคุณ สถานีตํารวจภูธรอําเภอเมือง
นครปฐม ในการอํานวยความสะดวกดานขอมูลอุบัติเหตุทางถนน และให
ความสําคัญตอการศึกษาปจจัยที่สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน สําหรับ
เปนแนวทางการปรับปรุง ในเขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม ในการ
กําหนดมาตรการสําหรับการดําเนินงาน ตอการปองกัน และลดอัตราการ
สูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนนในภายภาคหนา 
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