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บทคัดยอ 

ประเทศไทยมีสถิติการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสูงสุดในเอเชียตะวันออก
เฉียงใต จึงมีสวนสําคัญในการศึกษาปจจัยที่สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนน แตเนื่องดวยลักษณะของโครงขายถนน ลักษณะของพื้นที่  หรือ
สิ่งแวดลอม ในการเดินทางสัญจรทางดานถนน มีลักษณะ และพฤติกรรม
ของผูใชทางแตกตางกันออกไปในแตละพื้นที่ สงผลตอปจจัย และลักษณะ
พฤติกรรมของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่มีลักษณะแตกตางกันออกไปดวย
เชนกัน การศึกษานี้จึงไดทําการศึกษา ปจจัยที่สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนน และแนวทางการปรับปรุง ในเขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัด
นครปฐม จากรายงานการบันทึกขอมูลการเกิดอุบัติเหตุในป พ.ศ. 2565 
ของสถานีตํารวจภูธรอําเภอเมืองนครปฐม โดยไดทําการวบรวมขอมูลใน
รูปแบบของขอมูลสถิติ จากนั้นนําขอมูลมาทําการวิเคราะหในรูปแบบของ
การวิเคราะหการถดถอยโลจิสติก แบบไบนารี่ พบวา ปจจัยกลุมผูใช
รถจักรยานยนตในการสัญจรบนทางหลวงแผนดิน ในชวงเวลากลางคืน 
ประกอบกับปจจัยการใชความเร็ว และไมสวมอุปกรณนิรภัย (หมวก
กันน็อค) เปนกลุมเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ที่มีความนาจะเปนของ
ความรุนแรงถึงขั้นเสียชีวิต  และบริเวณทางหลวงแผนดิน หมายเลข 321 
(ถนนมาลัยแมน) มีอัตราของการเกิดอุบัติเหตุทางถนนสูงสุด โดยจากปจจัย
ขางตน เห็นควรปรับปรุงในดานของ กลุมผูใชรถจักรยานยนต ในการสราง
จิตสํานึกการขับขี่ดวยความเร็วที่เหมาะสม และการใชหมวกนิรภัย เพื่อเปน
การลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ลดอัตราการสูญเสียชีวิต หรือ
ทรัพยสินในวันขางหนา อีกทั้งสามารถนําไปใชเปนแนวทางในการศึกษา
ของพื้นที่ตาง ๆ ในประเทศไทยตอไป 

คําสําคัญ: ปจจยัการเกิดอุบัติเหตุทางถนน, อุบัติเหตุทางถนน, การ
ถดถอยโลจิสติกแบบไบนาร,ี อําเภอเมืองนครปฐม 

Abstract 

Thailand has the highest road accident rate in Southeast 
Asia. Therefore, it plays an important role in the study of 
factors affecting road accidents. Due to the nature of the road 
network or environment when traveling on roads, there are 
different characteristics and behaviors of road users in each 
area that contribute to factors and behaviors of road accidents 
that vary in many different contexts. This study therefore 
focuses on factors affecting road accidents and improvement.  

According to the record of accidents reported in 2022 from the 
Muang Nakhon Pathom Police Station, data was collected in 
the form of statistics and analyzed by binary logistic regression 
analysis. The result shows that the factor groups of motorcycle 
users traveling on highways during night when using speed and 
not using safety equipment (helmet) are at-risk groups prone to 
road accidents with a probability of fatal violence. And the 
riskiest area is Highway No. 321 (Malai Man Road), which has 
the highest rate of road accidents. After analyzing the above 
factors, they should be improved in terms of motorcycle users 
to create awareness of driving at an appropriate speed and 
using helmets in order to reduce rate of road accidents, the 
rate of loss of life, or the rate of loss of assets in the future. 
Also, this study can be used as a guideline for the study of 
different areas in Thailand. 

Keywords: Factors Affecting Road Accidents, Road Accident, 
Binary Logistic Regression, Muang District Nakhon Pathom 

1. ที่มาและความสําคัญ 

จากขอมูลสถิติสาเหตุการเสียชีวิตของคนไทยในป พ.ศ. 2565 พบวา 
คนไทยมีสาเหตุการเสียชีวิตจากอุบัติเหตุทางถนนมากที่สุด สูงกวาการ
เสียชีวิตจากสาเหตุชองโควิด 19 และมีแนวโนมเพิ่มสูงมากขึ้น นับจากป 
พ.ศ. 2564 ภายหลังจากสถานการณโควิด 19 เริ่มคลี่คลาย [1-2] ดวย
สาเหตุหลักจากอุบัติเหตุทางถนน จึงเกิดเปนความนาสนใจในการศึกษา
ปจจัย หรือสาเหตุที่สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน โดยสวนที่สําคัญตอ
การศึกษานั้น ไดแก การบันทึกขอมูลอุบัติเหตุ สําหรับพื้นที่ทําการศึกษามี
เพียงเจาหนาที่ตํารวจเพียงหนวยงานเดียวที่เปนผูบันทึกขอมูลในแตละเหตุ
ที่เกิดขึ้น ดวยเหตุนี้จึงเกิดเปนการศึกษาปจจัยที่สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนน และแนวทางการปรับปรุง โดยการรวบรวมขอมูลการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนน ในเขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม ในป พ.ศ. 2565 จาก
การเก็บบันทึกขอมูลอุบัติเหตุของสถานีตํารวจภูธรอําเภอเมืองนครปฐม มา
ทําการวิเคราะหดวยหลักการทางสถิติ เพื่อวิเคราะหถึงปจจัย และแนวทาง
การปรับปรุงจุดเสี่ยง อันสงผลตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในเขตพื้นที่
อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม ซึ่งยังไมมีผูทําการศึกษาในพื้นที่ดังกลาวมา
กอน อีกทั้งเปนแนวทางในการดําเนินการศึกษาไปยังพื้นที่อื่น ๆ ตอไปใน
ภายภาคหนา 
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2. การทบทวนงานศึกษาที่ผานมา 

ในป ค.ศ. 1980 [3] ไดมีการศึกษาสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนน พบวา เกิดจาก 3 สาเหตุหลักไดแก 1) พฤติกรรมของมนุษย ไดแก 
การขับรถเร็วเกินกวากฎหมายกําหนด, พฤติกรรมเมาแลวขับ และการฝา
ฝนกฎหมายจราจร เปนตน 2) ยานพาหนะ ไดแก การชํารุดของสัญญาณ
ไฟเตอืน, ระบบหามลอ และระบบเครื่องยนต ในระหวางการขับขี่ เปนตน 
3) ถนน และสิ่งแวดลอม ไดแก ถนนชํารุด, สัญญาณไฟจราจรชํารุด และ
โคงอันตราย เปนตน ดวยสาเหตุหลักเหลานี้จึงเกิดเปนการศึกษาตาง ๆ ใน
แตละพื้นที่ของแตละประเทศ เพื่อนําไปวิเคราะหสาเหตุ และลดอัตราการ
เกิดอุบัติเหตุทางถนนนับตั้งแตนั้นมา 

การริเริ่มนําหลักการทางสถิติเขามาชวยในการวิเคราะหความสัมพันธ
ของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน เกิดขึ้นในป ค.ศ. 1986 [4] รัฐอินดีแอนา 
(Indiana) ประเทศสหรัฐอเมริกา โดยการใชการวิเคราะหการถดถอยเชิง
เสน หรือ Linear regression เขามาวิเคราะหความสัมพันธของความ
รุนแรงเมื่อเกิดอุบัติเหตุทางถนนตอประเภทของยานพาหนะ พบวา 
ยานพาหนะประเภทรถบรรทุก (Truck) สงผล และมีสวนเกี่ยวเนื่องตอ
อุบัติเหตุทางถนนที่รุนแรง หรือกลาวไดวา เมื่อใดที่รถบรรทุกเปนหนึ่งใน
ยานพาหนะที่เกิดอุบัติเหตุทางถนน  
 

สําหรับเหตุการณที่เกิดขึ้นจะมีผูไดรับบาดเจ็บอยางนอย 1 ราย ดวยการ
วิเคราะห และขอสรุปดังกลาวกอใหเกิดเปนมาตรการดานความปลอดภัย
ของรถบรรทุกในเวลาตอมา  

ภายห ลั ง ได มี ก า รนํ าข อ มู ลท างด าน สั งคมป ระชาก ร (Socio 
demographic) ยกตัวอยางเชน เพศ, อายุ, การศึกษา และรายได เปนตน 
เขามามีสวนในการวิเคราะหปจจัยของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน โดยในป 
ค.ศ. 2002 [5] เมือง รยีาด (Riyadh) เมืองหลวงประเทศซาอุดิอาระเบีย มี
การศึกษา โดยการนําขอมูลอุบัติเหตุทางถนนจากตํารวจจราจร มา
วิเคราะหดวยกระบวนการถดถอยโลจิสติก แบบไบนารี่ (Binary logistic 
regression) ดวยการกําหนดตัวแปรตน (X) เปนปจจัยที่คาดวากอใหเกิด
อุบัติเหตุทางถนน และตัวแปรตาม (Y) เปนความรุนแรงของอุบัติเหตุทาง
ถนน แบงออกเปน 2 ประเภท ไดแก ประเภทไมรายแรง หมายถึง ไมมี
ผูไดรับบาดเจ็บ หรือเสียชีวิต และประเภทรายแรง หมายถึง มีผูบาดเจ็บ 
หรือเสียชีวิตอยางนอย 1 ราย ในการวิเคราะหปจจัยที่สงผลตอการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน ผลปรากฏวา ดวยลักษณะการจราจรของเมืองหลวงที่
หนาแนน และใชความเร็วไดไมมาก ทําใหลักษณะการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
สวนใหญอยูในรูปแบบที่ไมรุนแรง โดยปจจัยหลักของการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถ น น นั้ น ม า จ าก  ก า ร ไม คุ น เค ย พื้ น ที่  แ ล ะ ก า รที่ ไม มี ใบ ขั บ ขี่

ตารางที่ 1 สรุปการทบทวนงานศึกษา ปจจัยที่สงผลตออุบัติเหตุทางถนน 

ผูศึกษา การศกึษา การเลือกใชตัวแปรในการศกึษา 
วิธีการ 

(Method) 
ผลลัพธ 

Jovanis and 
Chang [4] 

วิเคราะหปจจัยของอุบัติเหตุ
ทางถนน ในเมือง Indiana, 
USA 

ตัวแปรตน : ขอมูลปริมาณยานพานะในพื้นที่ศึกษา โดยแบงเปน 3 ประเภท ไดแก 
รถยนตสวนบุคคล, รถบรรทุกขนาดเล็ก และรถบรรทุกขนาดใหญ และขอมูลจํานวน
ช่ัวโมงของสภาพอากาศฝนตก และหิมะตก  
ตัวแปรตาม : ความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 

Linear regression 
ยานพาหนะประเภทรถบรรทุก ขนาดใหญ 
เปนปจจัยหลักท่ีสงผล และมีความเก่ียวเนื่อง
ตออุบัติเหตุทางถนนในเมือง Indiana 

Ghamdi [5] 
วิเคราะหปจจัยของอุบัติเหตุ
ทางถนน ในเมือง Riyadh, 
Saudi Arabia 

ตัวแปรตน : สภาพแวดลอมของถนน, ลักษณะการชน, ชวงเวลาการเกิดเหตุ, สาเหตุ
ของการเกิดอุบัติเหตุ, อายุ, สัญชาติ, ประเภทยานพาหนะและการครอบครองใบขับข่ี 
ตัวแปรตาม : ประกอบไปดวย 2 ลักษณะ ไดแก การเกิดอุบัติเหตุที่ไมรุนแรง (ไมมี
ผูบาดเจ็บ หรือเสียชีวิต) และการเกิดอุบัติเหตุท่ีรนุแรง (มีผูไดรับบาดเจ็บอยางนอย 1 
ราย) 

Binary logistic 
regression 

ปจจัยทางดานสภาพแวดลอมของถนน และ
การครอบครองใบขับข่ี สงผลตอการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน ดวยสาเหตุหลัก ๆ ไดแก 
ความไมคุนชินถนน และการยอนศร 

Chen et al. [6] 

วิเคราะหปจจัยของอุบัติเหตุ
ทางถนน บริเวณทางแยก 
ใ น เ มื อ ง  Melbourne, 
Australia 

ตัวแปรตน : ขอมูลทางดานสังคมประชากร (Socio demographic), สภาพแวดลอม
ของถนน, ลักษณะการชน, ชวงเวลา และสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 
ตัวแปรตาม : ประกอบไปดวย 2 ลักษณะ ไดแก การเกิดอุบัติเหตุที่ไมรุนแรง (มีเพียง
ผูบาดเจ็บ ในเหตุการณ)) และการเกิดอุบัติเหตุที่รุนแรง (มีผูเสียชีวิตในเหตุการณ) 

Binary logistic 
regression 

ปจจัยทางดานลักษณะของผูขับขี่ ไดแก เพศ 
และอายุ  ป ระก อบกั บป จจั ยท างด าน
สภาพแวดลอมของถนน สงผลตอการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน และลักษณะของการเกิด
เหตุ (Crash characteristics) 

Haadi [7] 

วิเคราะหปจจัยของอุบัติเหตุ
ทางถนน บริเวณตอนเหนือ
ข อ ง ป ร ะ เท ศ  ก า น า 
(Ghana) 

ตัวแปรตน : ขอมูลทางดานสังคมประชากร (Socio demographic), ปริมาณ
แอลกอฮอล, ประเภทของยานพานะ, อายุการใชงานของยานพาหนะ, ความเร็วขณะ
เกิดเหตุ, สภาพอากาศ, สภาพแวดลอมของถนน, ความคุนเคยเสนทาง, การ
ครอบครองใบขับขี่, อายุใบขับข่ี และสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุ 
ตัวแปรตาม : ประกอบไปดวย 2 ลักษณะ ไดแก การเกิดอุบัตเิหตุที่ไมรุนแรง (มีเพียง
ผูบาดเจ็บ ในเหตุการณ) และการเกิดอุบัติเหตท่ีุรุนแรง (มีผูเสียชีวิตในเหตุการณ) 

Binary logistic 
regression 

ปจจัยจากขอมูลทางดานสังคมประชากร 
(Socio demographic) มีนัยสําคัญ และมี
ความเก่ียวเนื่องตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน
ในประเทศกานา (Ghana) 

Karacasu et al. [8] 
วิเคราะหปจจัยของอุบัติเหตุ
ท า ง ถ น น  ใ น เ มื อ ง 
Eskisehir, Turkey 

ตัวแปรตน : ขอมูลทางดานสังคมประชากร (Socio demographic), สภาพแวดลอม
ของถนน, ขอมูลดานการควบคุมจราจร (Control Information), ขอมูลการชน 
(Crash information) และขอมูลลักษณะการเกิดอุบัติหต ุ(Accident type 
information) 
ตัวแปรตาม : ประกอบไปดวย 2 ลักษณะ ไดแก การเกิดอุบัติเหตุที่ไมรุนแรง (มีเพียง
ผูบาดเจ็บ ในเหตุการณ) และการเกิดอุบัติเหตท่ีุรุนแรง (มีผูเสียชีวิตในเหตุการณ) 

Binary logistic 
regression 

ปจจัยจากขอมูลทางดานสังคมประชากร 
(Socio demographic) มีนัยสําคัญ และมี
ความเก่ียวเนื่องตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
และแบบจําลองไบนารี่ สามารถอธิบายความ
เช่ือมโยงตออุบัติเหตุไดถึงรอยละ 58.4 

Ratanavaraha 
and Suangka [9] 

วิเคราะหปจจัยของอุบัติเหตุ
ในทางยกระดับ ประเทศ
ไทย 

ตัวแปรตน : ความเร็วขณะชน, ปริมาณการจราจร, ชวงเวลา, สภาพอากาศ, 
สภาพแวดลอมของสถานท่ีเกิดเหตุ และสาเหตุของการเกิดอุบัตเิหตุ 
ตัวแปรตาม : ประกอบไปดวย 3 ลักษณะ ไดแก 1) เสียหายดานทรัพยสินเทานั้น 2) 
ไมรนุแรง (มีเพียงผูบาดเจ็บ ในเหตุการณ) และ 3) รุนแรง (มีผูเสียชีวิตในเหตุการณ) 

Multinomial logit 

ปจจัยดานการใชความเร็วเกินกวากฎหมาย
กําหนด และปจจัยทางดานสภาพอากาศ 
สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุบนทางยกระดับ
ของประเทศไทย 

Ahmed [10] 

วิเคราะหปจจัยของอุบัติเหตุ
ท า ง ถ น น  จ า ก  Traffic-
Garmian ป ร ะ เท ศ  อิ รั ก 
(Iraq) 

ตัวแปรตน : ชวงเวลาการเกิดเหตุ, ประเภทยานพาหนะ, ตําแหนงของการเกิดเหตุ 
(นอกเมือง หรือในเมือง), การครอบครองใบขับข่ี, ความเร็วขณะเกิดเหตุ, ปริมาณ
แอลกอฮอล, สภาพอากาศ และสภาพแวดลอมของถนน 
ตัวแปรตาม : ประกอบไปดวย 2 ลักษณะ ไดแก การเกิดอุบัติเหตุที่ไมรุนแรง (ไมมี
ผูบาดเจ็บ หรือเสียชีวิต) และการเกิดอุบัติเหตุท่ีรนุแรง (มีผูไดรับบาดเจ็บอยางนอย 1 
ราย) 

Binary logistic 
regression 

ปจจัยดานทางดานสภาพแวดลอมของถนน 
และการใชความเร็วเกินกวากฎหมายกําหนด 
สงผลตออุบัติเหตุทางถนนในประเทศอิรัก 
(Iraq) 
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ในป ค.ศ. 2014 [6] มีการศึกษาปจจัยของการเกิดอุบัติเหตุ ทางถนน 
บริเวณทางแยก (Intersection) ในเมือง เมลเบิรน (Melbourne) ประเทศ
ออสเตรเลีย โดยใชขอมูลจากการบันทึกของเจาหนาที่ตํารวจ ผานกระบวน
วิเคราะหดวยรูปแบบ การถดถอยโลจิสติก แบบไบนารี่ (Binary logistic 
regression) ผลปรากฏวา ปจจัยลักษณะของผูขับขี่ ไดแก เพศ และอายุ 
ประกอบกับปจจัยดานสภาพแวดลอมของถนน จําพวกลักษณะทาง
กายภาพของถนน และสัญญาณเตือนตาง ๆ เปนตน สงผลตอการเกิด
อุบัติเหตุบริเวณทางแยก และสงผลตอรูปแบบลักษณะของการเกิดเหตุ 
(Crash characteristics) เชนเดียวกับศึกษาปจจัยที่สงผลตออุบัติเหตุทาง
ถนน ในเขตเมือง ของประเทศกานา (Ghana) [7] และประเทศตุรกี 
(Turkey) [8] ในป  ค.ศ. 2015 ใชกระบวนการวิ เคราะห ในรูปแบบที่
คลายคลึงกัน และไดผลลัพธปจจัยในทิศทางเดียวกัน โดยแบบจําลอง
ดังกลาวสามารถอธิบายความเชื่อมโยงตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนนไดถึง
รอยละ 58.4  

ในสวนของประเทศไทย [9] มีการศึกษาปจจัยที่สงผลตออุบัติเหตุ 
บริเวณทางยกระดับ โดยใชขอมูลอุบัติเหตุ ที่ไดรับการบันทึกจาก การทาง
พิเศษแหงประเทศไทย (EXAT) จากนั้นทําการวิเคราะหดวย แบบจําลอง
การถดถอยโลจิสติก พหุกลุม หรือ Multinomial logit ในการวิเคราะห
ปจจัยของการเกิดอุบัติเหตุบนทางยกระดับ ที่กอใหเกิดความเสียหาย, การ
บาดเจ็บ และการเสียชีวิต ผลปรากฎวา ปจจัยจากการใชความเร็วเกิน
กฎหมายกําหนด และสภาพอากาศ สงผลตอความรุนแรง และการเกิด
อุบัติเหตุ บนทางยกระดับของประเทศไทย สอดคลองกับ [10] การศึกษาใน
ประเทศอิรัก (Iraq) ที่ปจจัยการใชความเร็ว เกินกฎหมายกําหนดสงผลตอ
อุบัติเหตุทางถนน 

จากการสรุปทบทวนการศึกษา ดังแสดงในตารางที่ 1 ในสวนของ
กระบวนการศึกษา, การเลือกใชตัวแปรในการศึกษา, แบบจําลอง ตลอด
จนถึงผลลัพธปจจัยที่ท่ีสงผลตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในแตละการศึกษา 
โดยจะเห็นไดวา กระบวนวิเคราะหสวนใหญอยูในรูปแบบ การถดถอยโลจิ
สติก แบบไบนารี่ และการกําหนดลักษณะของตัวแปรตาม (Y) มีลักษณะที่
คลายคลึงกัน ประกอบไปดวย Y0 = อุบัติเหตุมีผูไดรับบาดเจ็บอยางนอย 1 
ราย และ Y1 = อุบัติเหตุมีผูเสียชีวิตอยางนอย 1 ราย แตทั้งนี้ การกําหนด
ตัวแปรตน (X) ข้ึนอยูกับการไดมาซึ่งขอมูล หรือการบันทึกขอมูลอุบัติเหต ุ
[11] รวมถึงผลลัพธปจจัยที่สงผลตออุบัติเหตุทางถนน ที่ในแตละการศึกษา 
หรือในแตละพื้นที่ มีพฤติกรรม และปจจัยที่สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุที่
แตกตางกันออกไป ดวยเหตุนี้ จึงเกิดเปนการศึกษาปจจัยที่สงผลตอการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน ในกรณีศึกษา เขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม โดย
มีวัตถุประสงคเพื่อระบุปจจัยของอุบัติเหตุทางถนน และเปนแนวทางในการ
ปรับปรุง เพ่ือลดอัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนน และการสูญเสียชีวิต หรือ
ทรัพยสินในภายภาคหนาตอไป 

3. วิธีการ 
3.1 ขอมูล 

ผูทําการศกึษาไดดําเนินการขอความอนุเคราะหขอมูลการเกิดอุบัติเหตุ
ในป พ.ศ. 2565 จากสถานีตํารวจภูธร อําเภอเมืองนครปฐม จํานวน 104 
เหตุการณ โดยนําสวนของเจาหนาที่ตํารวจบันทึกขอมูลบริเวณจุดเกิดเหตุ
มาคัดกรอง และเลือกตัวแปรที่คาดวาเปนปจจัยที่สงผลตออุบัติเหตุทาง
ถนน โดยอางอิงจากการทบทวนการศึกษา สามารถแสดงขอมูลการเกิด
อุบัติเหตุทางถนนในเขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม ดังในตารางที่ 2 

 
 

ตารางที่ 2 ขอมูลการเกิดอุบัติเหตุทางถนนในเขตพื้นทีอ่ําเภอเมือง จังหวัด
นครปฐม พ.ศ. 2565 

ตัวแปร (Variable) คาํอธิบาย (Description) สัดสวน (รอยละ) 

ประเภทของอุบัติเหตุ 
บาดเจ็บอยางนอย 1 ราย 30.88 

เสียชีวิตอยางนอย 1 ราย 68.12 

ชวงเวลาเกิดเหตุ 
กลางวัน (07:00-18:00 น. 41.18)

กลางคืน (18:00-07:00 น.) 58.82 

วันที่เกิดเหตุ 
วันธรรมดา 85.29 

วันหยุด 14.71 

ประเภทถนน 

ทางหลวงแผนดิน 52.94 

ทางหลวงชนบท 27.94 

ทางทองถ่ิน 19.12 

ลักษณะของถนน 

ทางตรง 76.47 

ทางแยก 8.83 

ทางโคง 5.88 

จุดกลับรถ 7.35 

สะพาน 1.47 

สาเหตุของอุบัติเหตุ 

ความเร็ว 55.88 

เปลี่ยนเลนกะทันหัน 25.00 

งวง/หลับใน 7.35 

ยอนศร 2.95 

ฝาฝนสัญญาณไฟจราจร 1.47 

จอดรถในที่เสี่ยง 4.41 

เมาแลวขับ 1.47 

อุปกรณยานพาหนะชํารุด 1.47 

เพศ 
ชาย 88.24 

หญิง 11.76 

อายุ 

นอยกวา 30 ป 38.24 

30-39 ป 10.29 

40-49 ป 25.00 

50-59 ป 11.76 

มากกวา 60 ป 14.71 

การใชอุปกรณนิรภยั 
ไมใชอุปกรณ 55.88 

ใชอุปกรณ 44.12 

ใบอนุญาตขับข่ี 
ไมมีใบอนุญาต 39.71 

มีใบอนุญาต 60.29 

อาชีพ 

นักเรียน/นักศึกษา 13.24 

ขาราชการ/พนักงานภาครัฐ 5.88 

พนักงานเอกชน 2.94 

อาชีพอิสระ 77.94 

ประเภทของ
ยานพาหนะ 

จักรยานยนต 54.42 

รถยนตสวนบุคคล 36.76 

รถบัส/รถบรรทุก 8.82 

3.2 การวิเคราะหขอมูล 
ทางผูทําการศึกษา ใชการวิเคราะหขอมูลดวยรูปแบบการถดถอยโลจิ

สติก (Logistic Regression Analysis) ดวยโปรแกรมคอมพิวเตอร [12]  
ในการวิเคราะหตัวแปร หรือทํานายเหตุการณที่คาดวาอาจจะเกิด หรือไม
เกิดเหตุการณนั้นจากอิทธิพลของตัวแปร โดยเลือกใชการวิเคราะหรูปแบบ 
การถดถอยโลจิสติก แบบไบนารี่ (Binary logistic regression)  
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[13,14] เปนแบบจําลองที่วิเคราะหปจจัยตอการประกอบการตัดสินใจ 
หรือปจจัยตอโอกาสของเหตุการณท่ีจะเกิดขึ้น ใน 2 ทางเลอืก ซึ่งพิจารณา
จากปจจัย และทางเลือก อีกทั้งยังสามารถระบุปจจัยที่มีนัยสําคัญตอการ
เกิดขึ้นของเหตุการณในทางเลือกตาง ๆ ได ดังแสดงในสมการท่ี 1 

logit (Y) = ln (
y

1-y
) = β0 + β1x1 + β2x2 + … + βixi     (1) 

 ในการศึกษานี้กําหนดให Y = ความนาจะเปนความรุนแรงของ
อุบัติเหตุทางถนน, βi = สัมประสิทธิ์ที่แสดงถึงอิทธิพลของตัวแปร i ที่มีตอ
ความรนุแรงของอุบัติเหตุทางถนน และ xi = ตัวแปรตัวที่ i ที่มีอิทธิพลตอ
ความรุนแรงของอุบัติเหตุทางถนน โดยสามารถสรุปการกําหนดขอมูล และ
ตัวแปรในการวิเคราะห ปจจัยที่สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในเขต
พื้นที่อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม ดังแสดงในตารางที่ 3 

ตารางที่ 3 การกําหนดขอมูล และตัวแปรในการวิเคราะห 

ตัวแปร (Variable) 
กาํหนดตัวแปร 
(Notation) 

คาํอธิบายตัวแปร (Description) 

ประเภทของอุบัติเหต ุ
(Type of accident) 

Y 
0 = บาดเจ็บอยางนอย 1 ราย (Injury) 
1 = เสียชีวติอยางนอย 1 ราย (Died) 

ชวงเวลาเกิดเหตุ 
(Time of day) 

x1 
0 = กลางวนั (Day) 
1 = กลางคืน (Night) 

วนัที่เกิดอุบัติเหตุ 
(Type of day) 

x2 
1 = วนัธรรมดา (Weekday) 
2 = วนัหยุด (Weekend) 

ประเภทถนน 
(Type of road) 

x3 
1 = ทางหลวงแผนดิน (Highway) 
2 = ทางหลวงชนบท (Rural) 
3 = ทางทองถิ่น (Local) 

ลักษณะของถนน 
(Location) 

x4 

1 = ทางตรง (Straight) 
2 = ทางแยก (Intersection) 
3 = ทางโคง (Curve) 
4 = จุดกลับรถ (U-tern) 
5 = สะพาน (Upgrade) 

สาเหตุของอุบัติเหต ุ
(Cause of accident) 

x5 

1 = ความเร็ว (Speed) 
2 = เปลี่ยนเลนกระทันหัน  
(Sudden change lane) 
3 = งวง/หลับใน (Driver sleepiness) 
4 = ยอนศร (Reverse lane) 
5 = ฝาฝนสญัญาณจราจร (Violation sign) 
6 = จอดรถในที่เสี่ยง (Park at risk area) 
7 = เมาแลวขับ (Drunk) 
8 = อุปกรณชํารุด (Equipment failure) 

เพศ 
(Gender) 

x6 
1 = ผูชาย (Male) 
2 = ผูหญิง (Female) 

อายุ x(Age) 7 ระบุขอมูลอายุเปนตัวเลข 

การใชอุปกรณนิรภัย 
(Safety equipment) 

x8 
0 = ไมใช (None) 
1 = ใช (Use) 

การครอบครองใบขับขี่ 
(Driver license) 

x9 
0 = ไมมี (None) 
1 = ม ี(Available) 

อาชีพ 
(Occupation) 

x10 

1 = นักเรียน/นักศึกษา (Student) 
2 = พนักงานรัฐ (Government sector) 
3 = พนักงานเอกชน (Private enterprise) 
4 = อาชีพอิสระ (Business owner) 

ประเภทของยานพาหนะ 
(Vehicle) 

x11 
1 = จักรยานยนต (Motorbike) 
2 = รถยนตสวนบุคคล (Passenger car) 
3 = รถบัส/รถบรรทุก (Bus/Truck) 

4. ผลการศึกษา 

4.1 ผลจากการวิเคราะหขอมูล 
จากการวิเคราะหขอมูลดวยโปรแกรมคอมพิวเตอร ในรูปแบบการ

ถดถอยโลจิสติก แบบไบนารี่  (Binary logistic regression) สามารถ
แสดงผลการวิเคราะหขอมูล ดังในตารางที่ 4 

จากผลการวิเคราะหขอมูลในตารางที่ 4 เห็นไดวา ตัวแปรที่มีนัยสําคัญ 
ไดแก ชวงเวลาเกิดเหตุ (Time of day), วันที่เกิดอุบัติเหตุ (Type of day), 
ป ระ เภ ท ถ น น  (Type of road), ส า เห ตุ ข อ งอุ บั ติ เห ตุ  (Cause of 
accident), การใชอุปกรณนิรภัย (Safety equipment), ประเภทของ
ยานพาหนะ (Vehicle)  

โดยเมื่อนํามาจัดเรียงสามารถกลาวไดวา กลุมผูใชยานพาหนะประเภท
รถจักรยานยนต ที่สัญจรบนทางหลวงแผนดินชวงเวลากลางคืน ในวัน
ธรรมดา เมื่อประกอบกับปจจัยดานการใชการใชความเร็วในการขับขี่ และ
ไมไดสวมอุปกรณนิรภัย มีนัยสําคญัตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่กอใหเกิด
ความนาจะเปนของความรุนแรงถึงขั้นเสียชีวิต ในเขตพื้นที่อําเภอเมือง 
จังหวัดนครปฐม 
 
ตารางที่ 4 ผลการวิเคราะหขอมูล 

Variables β ORSig.
95% CI 

Lower Upper 

0.5410.0180.0980.008*-2.323Time of day (1)
0.0000.0000.0000.000*5.185Type of day (1)

Type of road  0.013*    
0.2570.0010.0170.003*-4.059Highway (1)
0.4740.0010.0250.014-3.687Rural (2)

Type of location  0.123    
Straight 0.0000.0000.0000.999-19.051(1)

0.0000.0000.0000.999-17.359Intersection (2)
0.0000.0000.0000.999-20.782Curve (3)
0.0000.0000.0000.999-22.801U-tern (4)

Cause of accident  0.048*    
0.0970.0810.0320.023*0.963Speed (1)

Sudden 5.5710.4428.0200.1592.082change lane (2)
0.0000.0000.0000.999-23.223Driver sleepiness (3)
0.0000.0000.0000.999-22.558Reverse lane (4)

Violation of traffic sign 
(5) 

0.0000.0000.0000.99923.335

0.0000.0000.0000.99923.929Parking at risk area (6)
0.0000.0000.0000.999-24.919Drunk (7)
4.1350.0540.4720.497-0.752Gender (1)
1.0060.9270.9660.098-0.035Age

Safety equipment 0.9720.0190.1350.047*-2.004(1)
3.3560.3811.1310.8250.123Driver license (1)

Occupation  0.093    
1.4090.0140.1400.095-1.967Student (1)
0.0000.0001.3670.1113.062Government sector (2)
1.2200.0020.0460.066-3.070Private enterprise (3)

Vehicle  0.011*    
0.9580.3680.5940.033*4.963Motorbike (1)
1.8880.3100.7650.0704.686Passenger car (2)

หมายเหตุ : *มีระดับนัยสําคัญทางสถิติ 95 เปอรเซ็นต 
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รูปที่ 1 ตําแหนง และความรนุแรงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในเขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม 
 
4.2 ตําแหนง และความรุนแรงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ในเขตพื้นที่
อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม 

ทางผูทําการศึกษาไดนําขอมูลตําแหนงของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน 
และจําแนกความรุนแรงของการเกิดเหตุ โดยระบุลงในแผนที่ ดังแสดงใน
รูปที่ 1 จากรูปสามารถเห็นไดวา ความถี่ของการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ใน
เขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม มีสูงสุดในบริเวณทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 321 (ถนนมาลัยแมน) รองลงมา ไดแก ทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 375 โดยทั้ง 2 จุดดังกลาว เปนจุดเสี่ยงตอการเกิดอุบัติเหตุทาง
ถนนที่กอใหเกิดการบาดเจ็บ และสูญเสียชีวิต 

5. สรุปผลการศึกษา และขอเสนอแนะ 

 ภายหลังนําขอมูลอุบัติเหตุทางถนนในเขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัด
นครปฐม ในป พ.ศ. 2565 วิเคราะหในรูปแบบ การถดถอยโลจิสติก 
แบบไบนารี่ (Binary logistic regression) พบปจจัยที่สงผลตอการเกิด
อุบัติเหตุทางถนน ดังตอไปนี้  ปจจัยดานชวงเวลา ไดแก  ในชวงเวลา
กลางคืน, ปจจัยดานวันท่ี ไดแก ในชวงวันธรรมดา, ปจจัยดานประเภทของ
ถนน ไดแก ทางหลวงแผนดิน, ปจจัยดานการใชอุปกรณนิรภัย (หมวก
กันน็ อค ), ป จจั ยด านประ เภทขอ งยานพ าห นะ ได แก  ป ระ เภ ท
รถจักรยานยนต และปจจัยดานการใชความเร็ว สอดคลองกับการศึกษา 
[15,16] ที่พบวา การใชความเร็วของยานพาหนะประเภทตาง ๆ สงผลตอ
อัตราการเพิ่มขึ้นของอุบัติเหตุ และสงผลตอความรุนแรงของอุบัติเหตุ หรือ
เมื่อนําปจจัยมาจัดเรียงสามารถระบุไดวา การใชรถจักรยานยนตในการ
สัญจรบนนถนนหลวง ในชวงเวลากลางคืนของวันธรรมดา เมื่อประกอบกับ
การใชการใชความเร็ว และไมไดสวมอุปกรณนิรภัย (หมวกกันน็อค)       
เปนกลุมเส่ียงที่มีแนวโนมตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน ที่มีความนาจะเปน
ของความรุนแรงถึงขั้นเสียชีวิต อีกทั้ง เมื่อพิจารณาขอมูลตําแหนงการเกิด

อุบัติเหตุ พบวา มีอัตราการเกิดอุบัติเหตุขึ้นสูงในบริเวณทางหลวงแผนดิน
หมายเลข 321 (ถนนมาลัยแมน) ซึ่งเปนทางหลวงแผนดิน สอดคลองกับ
ขอมูลปจจัยทางขางตน ดงัน้ัน แนวทางการปรับปรุง ควรเปนการลดปจจัย
ที่กอใหเกิดอุบัติเหตุทางถนนที่รนุแรง โดยมุงเนนกลุมผูใชรถจักรยานยนต 
ในการสรางจิตสํานึกการขับขี่ดวยความเร็วที่เหมาะสม และการใชหมวก
กันน็อค หรือการตรวจตราบังคับใชกฎหมายของทางเจาหนาที่ตํารวจ 
ในชวงเวลากลางคืนบริเวณทางหลวงแผนดิน สําหรับเปนแนวทางการลด
อัตราการเกิดอุบัติเหตุทางถนน การสูญเสียชีวิต และทรัพยสินในวัน
ขางหนา สําหรับกรณีศึกษา ในเขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม หรือ
สามารถนําไปใชเปนแนวทางในการศึกษาของพื้นที่ตาง ๆ ในประเทศไทย
ตอไป  
 โดยทั้งนี้ ในสวนของการบันทึกขอมูลอุบัติเหตุ บริเวณที่เกิดเหตุ ยังไม
สามารถดําเนินการบันทึก ทุกเหตุการณไดอยางสมบูรณแบบ ยกตัวอยาง
เชน การบันทึกขอมูลในชวงเทศกาลวันหยุดยาว ดวยอัตราการเกิดอุบัติเหตุ
ทางถนนที่เพิ่มมากขึ้น ประกอบกับจํานวนเจาหนาที่ประจําการ ทําใหบาง
เหตุการณไมไดรับการบันทึกขอมูล ประกอบกับการบันทึกขอมูลในปจจุบัน
อยูในรูปแบบ การบันทึกในกระดาษ ทําใหการนํามาใชงาน หรือการ
วิเคราะหตองไดรับการกรอกขอมูลใหอยูในรูปแบบดิจิตอลอีกครั้งหนึ่ง จึง
ควรมีตัวชวยในการบันทึกขอมูล ยกตัวอยางเชน บันทึกขอมูลใน แท็บเล็ต  
(Tablet) ที่มีซอฟตแวรสําหรับการบันทึกขอมูลอุบัติเหตุรองรับ เพื่อเปน
การประหยัดเวลา และสะดวกตอการนําขอมูลไปใชงาน เชนเดียวกันกับใน
ระดับสากล ที่มีการบันทึกขอมูลอุบัติเหตุอยางสม่ําเสมอ ตลอดชวง
ระยะเวลาหลายปที่ผานมา และมีการวิเคราะหดวยขอมูลจํานวนมาก สงผล
ตอการวิเคราะหที่สามารถทําไดอยางละเอียด และมีรูปแบบการวเิคราะหที่
หลากหลายเพิ่มมากขึ้น 
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กิตติกรรมประกาศ 

ทางคณะผูทําการศึกษาขอขอบคุณ สถานีตํารวจภูธรอําเภอเมือง
นครปฐม ในการอํานวยความสะดวกดานขอมูลอุบัติเหตุทางถนน และให
ความสําคัญตอการศึกษาปจจัยที่สงผลตอการเกิดอุบัติเหตุทางถนน สําหรับ
เปนแนวทางการปรับปรุง ในเขตพื้นที่อําเภอเมือง จังหวัดนครปฐม ในการ
กําหนดมาตรการสําหรับการดําเนินงาน ตอการปองกัน และลดอัตราการ
สูญเสียจากอุบัติเหตุทางถนนในภายภาคหนา 
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