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บทคัดย่อ 

ทางยกระดับอุตราภิมุขช่วงดินแดง-อนุสรณ์สถานเป็นทางยกระดับ
ขนาด 3 ช่องจราจรต่อทิศทาง มีความยาวประมาณ 21 กิโลเมตร มี
ให้บริการลักษณะเดียวกันกับทางพิเศษ กล่าวคือเป็น Freeway ท่ีออกแบบ
ด้วยมาตรฐานเรขาคณิตทางถนนสูง ไม่มีสัญญาณไฟจราจร มีการควบคุม
ทางขึ้น-ลง ควบคุมประเภทยานพาหนะ มีการจัดให้มีอุปกรณ์ให้ข้อมูลด้าน
การจราจรและอุปกรณ์ความปลอดภัยด้านการจราจรท่ีดี มีการบํารุงรักษา
และคงระดับการให้บริการอย่างต่อเน่ือง เพ่ือให้สามารถเดินทางได้อย่าง
สะดวกรวดเร็ว ด้วยความท่ีเป็นถนนมาตรฐานสูง ทําให้ใช้ความเร็วได้เป็น
อย่างดี ต่อมามีความต้องการท่ีจะปรับเปลี่ยนการจํากัดความเร็ว (Speed 
Limit) บนทางยกระดับ จึงต้องมีการศึกษาพฤติกรรมการใช้ความเร็วบน
ทางยกระดับ แต่ในช่วงปี 2564 ท่ีผ่านมา มีการ Lockdown เน่ืองจาก
สถานการณ์แพร่ระบาดเชื้อโรค COVID19 ดังน้ัน นอกจากพฤติกรรมการ
การใช้ความเร็วในช่วงเวลาของวัน และ ในวันของสัปดาห์แล้ว จึงได้ศึกษา
ด้วยว่า การ Lockdown จะมีผลต่อพฤติกรรมการใช้ความเร็วบนทาง
ยกระดับด้วยหรือไม่ 

Speed Limit ใช้ค่าความเร็วท่ี 85th Percentile ของรถแต่ละประเภท
เป็นค่าความเร็วสําคัญ วิธีการตรวจวัดได้ใช้ Microwave Radar ท่ีติดต้ังบน
ทางยกระดับตลอดความยาวทางยกระดับ จํานวน 14 จุด ตรวจวัดความเร็ว
รถยนต์ทุกคันตลอด 24 ชั่วโมง ในช่วงปี 2564 ต้ังแต่ก่อนมีการแพร่ระบาด
ของ COVID19 (ระลอกท่ี 3 สายพันธ์ Delta) ระหว่างการแพร่ระบาด 
ระหว่างการ Lockdown และภายหลังการ Lockdown นํามาคํานวณหา
ความเร็วสําคัญสําหรับรถ 2 ประเภท คือรถยนต์และรถบรรทุก พบว่า ค่า
ความเร็วสําคัญของรถยนต์เท่ากับ 119 กม./ชม. และ เท่ากับ 97 กม./ชม. 
สําหรับรถบรรทุก โดยท่ีความเร็วสําคัญ ไม่มีความแตกต่างกันมากนัก ไม่ว่า
จะเป็นช่วงกลางวันหรือกลางคืน ไม่ว่าจะเป็นวันธรรมดาหรือวันสุดสัปดาห์ 
หรือ แม้แต่ช่วงเวลาท่ีมีสถานการณ์ COVID19 ก็ตาม ดังน้ัน Speed Limit 
สามารถกําหนดเป็นค่าคงท่ีได้ ไม่จําเป็นต้องปรับเปลี่ยนตามช่วงเวลา 

คําสําคัญ: ความเร็วจํากัด, ทางยกระดับ, พฤติกรรมการขับขี่ 

Abstract 

Don Muang Tollway is 6 lanes elevated road. There are 3 
lanes in each carriage way. The length is 21 km approximately. 
It is considered as expressway. Tollway is high geometry design 
freeway. There is no traffic light. It is access controlled and 
vehicle type controlled freeway. Traffic informative devices and 

traffic safety devices is provided. Maintenance has been carried 
out continually to maintain road service level in order to provide 
smooth and safe driving. Therefore, operating speed is higher 
than usual till speed limit should be reconsidered. So, speeding 
behavior on Tollway has been studied. Time of day, day of the 
week is basic parameter. In addition to this, there was country 
lockdown due to COVID19 situation. Effect of lockdown is 
contemplated in this study.  

Speed limit is normally set by 8 5 th Percentile speeding of 
each class. Speed of each vehicle were measured all day long by 
14 microwave radars which installed along the route. The 
measurement has been recorded over 5 phrases of COVID19 
situation. They are normal, starting, spreading, lockdown and 
easing phrase. The records have been calculated for operating 
speed which is 8 5 th Percentile speeding. Vehicles have been 
classified into 2 types, passenger cars and trucks. The results 
show that operating speed of passenger car is 119 km/hr and 97 
km/hr for truck. The speed is not much difference between 
daytime and nighttime, weekday and weekend nor COVID 
situation. So, speed limit can be set constantly without time 
dependent. 

Keywords: speed limit, operating speed, driving behavior, 
tollway 

1. คํานํา 

ทางยกระดับอุตราภิมุข ช่วงดินแดง-อนุสรณ์สถาน หรือท่ีเรียกว่า ทาง
ยกระดับอุตราภิมุขต้ังอยู่เหนือถนนวิภาวดีรังสิต กม.6+383 ถึง 26+597 มี
ระยะทาง 20 กม. เป็นทางยกระดับขนาด 3 ช่องจราจรต่อทิศทางดังรูปท่ี 1 
มีปริมาณจราจรเฉลี่ย 55,954 เท่ียวต่อวัน (ปี 2564) ให้บริการลักษณะ
เดียวกันกับทางพิเศษ กล่าวคือเป็น Freeway ท่ีออกแบบด้วยมาตรฐาน
เรขาคณิตทางถนนสูง ไม่มีสัญญาณไฟจราจร มีการควบคุมทางขึ้น-ลง มีการ
จํากัดประเภทยานพาหนะ มีการจัดให้มีอุปกรณ์ให้ข้อมูลด้านการจราจรและ
อุปกรณ์ความปลอดภัยด้านการจราจรท่ีดี มีการบํารุงรักษาและคงระดับการ
ให้บริการอย่างต่อเน่ือง เพ่ือให้สามารถเดินทางได้อย่างสะดวกรวดเร็ว ด้วย
ความท่ีเป็นถนนมาตรฐานสูง ทําให้ใช้ความเร็วได้เป็นอย่างดี 
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รูปที่ 1 ทางยกระดับดอนเมือง 

อย่างไรก็ตาม กฏกระทรวงกําหนดอัตราความเร็วสําหรับการขับรถใน
ทางเดินรถ พ.ศ.2524 แห่งพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522
กําหนดให้ในเขตกรุงเทพมหานครใช้ความเร็วไม่เกินชั่วโมงละ 80 กิโลเมตร 
ทางยกระดับฯ จึงประกาศจํากัดความเร็วตามกฏหมายดังรูปท่ี 2  
 

 
รูปที่ 2 ป้ายจํากัดความเร็วบนทางยกระดับ 

ต่อมา กฏกระทรวงกําหนดอัตราความเร็วของยานพาหนะบนทางหลวง
แผ่นดินหรือทางหลวงชนบทท่ีกําหนด ลงวันท่ี 4 มีนาคม 2564 แห่ง
พระราชบัญญัติทางหลวง พ.ศ.2535 [1] กําหนดให้ใช้ความเร็วได้ไม่เกิน 
120 กม./ชม. ท้ังน้ี หากรถดังกล่าวอยู่ในช่องเดินรถช่องขวาสุด ต้องใช้
ความเร็วไม่ต่ํากว่า 100 กม./ชม. 

กฏกระทรวงกําหนดอัตราความเร็วสําหรับการขับรถในทางเดินรถ พ.ศ.
2564 แห่งพระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 ยังคงกําหนดให้ในเขต
กรุงเทพมหานครใช้ความเร็วไม่เกินชั่วโมงละ 80 กิโลเมตร แต่ได้เพ่ิมเติม
กรณีของทางพิเศษท่ีเป็นทางยกระดับ ให้ใช้ความเร็วไม่เกินชั่วโมงละ 100 
กิโลเมตร 

ด้วยกฏหมายกําหนดเพดานให้ใช้ความเร็วได้ถึง 120 กม./ชม. จึงมี
คําถามว่า ทางยกระดับสามารถกําหนดให้ใช้ความเร็วดังกล่าวได้หรือไม่ จึงมี
ความประสงค์ท่ีจะศึกษาพฤติกรรมการใช้ความเร็วบนทางยกระดับ เป็นส่วน
หน่ึงของข้อมูลพ้ืนฐาน เพ่ือประกอบการพิจารณากําหนดการจํากัดความเร็ว
ให้เหมาะสมต่อไป การศึกษาพฤติกรรมการใช้ความเร็วน้ี ได้ศึกษาในช่วงปี 
2564 ซ่ึงเป็นช่วงท่ีมีการ Lockdown ภายใต้สถานการณ์การระบาดของ 
COVID-19 จึงได้ศึกษาผลกระทบจากการ Lockdown มีผลต่อความเร็ว
สําคัญด้วยหรือไม่ไปในคราเดียวกัน 
 
 

2. ความเร็ว 

2.1 นิยามความเร็ว 

A Policy on Geometric Design of Highways and Streets, 2554 
[2] ให้คําจัดความไว้ว่า ความเร็วใช้งาน (Operating Speed) คือความเร็ว
ท่ีตรวจวัดได้ในการจราจรว่ิงแบบอิสระ ใช้ความค่าความเร็วท่ี 85th 
Percentile, ความเร็วเดินทาง (Running Speed) คือ ความยาวถนนต่อ
ระยะเวลาการเดินทาง, ความเร็วออกแบบ (Design Speed) คือความเร็วท่ี
ใช้การออกแบบทางเรขาคณิต เป็นความเร็วใช้งานท่ีผู้ขับข่ีจะใช้งาน และ 
ความเร็วจํากัด (Speed Limit) มิใช่ความเร็วสูงสุด แต่เป็นความเร็วท่ี 85th 
Percentile ของรถแต่ละประเภท  

จิรวัฒน์, 2564 [3] ได้ศึกษาพฤติกรรมการใช้ความเร็วบนทางพิเศษ 
เปรียบเทียบระหว่างก่อนและหลังติดต้ังป้ายแจ้งเตือนความเร็วบนทาง
พิเศษบูรพาวิถี โดยพิจารณาค่าเปอร์เซ็นไทล์ท่ีร้อยละ 85 พบว่า ส่วนใหญ๋
ใช้ความเร็วเกินกว่าท่ีกําหนด หลังติดตั้งป้ายแล้ว ความเร็วลดลงประมาณ
ร้อยละ 2.72 

พลฉัตร, 2564 [4] ใช้ระบบอ่านป้ายทะเบียนอัตโนมัติ ร่วมกับ 
Microwave Radar Sensor ตรวจวัดความเร็วบนทางพิเศษบูรพาวิถี พบว่า
พาหนะท่ีใช้ความเร็วสูงกว่า 120 กม./ชม. มีจํานวน 31% ยานพาหนะท่ีใช้
ความเร็วระหว่าง 100-120 กม./ชม. มีจํานวน 58% และยานพาหนะท่ีใช้
ความเร็วตํ่ากว่า 100 กม./ชม. เป็นจํานวน 11% 

วิชุดา, 2557 [5] ได้ศึกษาการใช้ความเร็วบนถนนมิตรภาพ พบว่า ผู้ขับ
ขี่ไม่เห็นด้วยกับป้ายจํากัดความเร็วท่ีกําหนดเพียง 60 กม./ชม. และเมื่อมี
ตํารวจตรวจวัดความเร็วด้วย Radar Gun ผู้ขับขี่จํานวน 86% ลดความเร็ว
ลง  

ดังน้ันค่าความเร็วสําคัญคือความเร็วท่ี 85th Percentile (P85) และถ้า
เพ่ือประโยชน์ในการพิจารณา การจํากัดความเร็ว ต้องแยกประเภทรถด้วย 
อย่างไรก็ตามวิธีการตรวจวัดโดยการใช้ Radar Gun หากผู้ขับข่ีพบเห็น จะ
ลดความเร็วลง การใช้อุปกรณ์ตรวจจับความเร็วแบบอัตโนมัติ จะได้
ความเร็วท่ีตามพฤติกรรมจริงมากกว่า ซ่ึงบนทางพิเศษ หรือ ทางยกระดับ 
มักจะใช้ความเร็วท่ีสูงกว่าท่ีกําหนด 

 

2.2 การตรวจวัดความเร็วบนทางยกระดับฯ 

สถาบันการขนส่ง จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย [6] ได้ทําการสํารวจ
ความเร็วบนทางยกระดับ ในปี 2559 ด้วยการใช้ Radar Gun ทําการ
ตรวจวัดท้ัง 2 ทิศทางๆ ละ 5 จุด รวม 10 จุด ทําการตรวจวัดระหว่างช่วง
วันท่ี 15-26 พฤศจิกายน 2559 ระหว่างเวลา 6.00-22.00 น. แบ่ง
ยานพาหนะเป็น 2 ประเภท คือรถ 4 ล้อ และรถมากกว่า 4 ล้อ พบว่า ค่า
ความเร็วท่ี 85th Percentile ของรถ 4 ล้อ เท่ากับ 95-112 กม./ชม. และ
ของรถมากกว่า 4 ล้อ เท่ากับ 70-90 กม./ชม. การกําหนดจํากัดความเร็วท่ี 
80 กม./ชม. มีผู้ปฏิบัติได้เพียง 20-25% เท่าน้ัน  

ในปี 2563 ทางยกระดับอุตราภิมุข ได้ติดตั้งอุปกรณ์ตรวจวัดสภาพ
การจราจรชนิด Microwave Radar จํานวน 7 จุดท้ัง 2 ทิศทาง รวม 14 
จุด ตรวจวัดความเร็วของยานพาหนะทุกคันบนทางยกระดับฯ แบบแยก
ช่องทาง และแยกชนิดของยานพาหนะ ด้วยอุปกรณ์ตรวจวัดแบบอัตโนมัติ
น้ี ตรวจวัดความเร็วได้ทุกคันตลอด 24 ชั่วโมง โดยไม่รบกวนผู้ขับข่ี ทําให้
ได้ข้อมูลเป็นจํานวนมากกว่า จึงได้วิเคราะห์พฤติกรรมความเร็วอีกคร้ังหน่ึง  
ในช่วงปี 2564 ซ่ึงเป็นช่วงท่ีมีการระบาดของเชื้อโรค COVID19 สายพันธ์
เดลต้าด้วย  
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3. การตรวจวัดความเร็วบนทางยกระดับฯด้วยระบบอัตโนมัติ 

3.1 การจําแนกพฤติกรรมการใช้ความเร็ว 

ด้วยทางยกระดับอุตราภิมุข ได้ติดตั้งอุปกรณ์ตรวจวัดความเร็วของ
ยานพาหนะทุกคันแบบอัตโนมัติตลอด 24 ช่ัวโมง พร้อมระบุตําแหน่งช่อง
จราจรและระบุประเภทยานพาหนะได้ ในการศึกษาคร้ังน้ี จึงได้ศึกษา
พฤติกรรมการใช้ความเร็วบนทางยกระดับฯในหลายมิติ ได้แก่ 

 จําแนกตามประเภทของยานพาหนะ 
 จําแนกตามช่องจราจร 
 จําแนกตามตําแหน่ง กม. 
 จําแนกตามชั่วโมงของวัน 
 จําแนกตามวันในสัปดาห์ 

เน่ืองจากเป็นการศึกษาพฤติกรรมตามวันในสัปดาห์ ดังน้ันต้องเก็บ
ข้อมูลอย่างน้อยเป็นระยะเวลา 7 วันให้ครบคลุมวันจันทร์ถึงวันอาทิตย์ ใน
การน้ีได้เลือกสัปดาห์ท่ีไม่มีวันหยุดราชการ และ เป็นช่วงสัปดาห์ท่ี 2 และ 3 
ของเดือน เพ่ือมิให้มีผลจากการจราจรช่วงต้นเดือน/ส้ินเดือน 

ในช่วงปี 2564 เป็นช่วงท่ีมีการระบาดของเช้ือโรค COVID19 สายพันธ์ุ
เดลต้า เป็นการแพร่ระบาดระลอกท่ี 3 ในประเทศไทย มีผู้ติดเชื้อใหม่รายวัน
สูงถึง 2.5 หม่ืนคน จนรัฐบาลได้สั่งให้มีการ Lockdown ระหว่างวันท่ี 19 
กรกฎาคม ถึงวันท่ี 31 สิงหาคม 2564 เพ่ือยับย้ังการแพร่ระบาด ในการ
วิเคราะห์น้ี จึงศึกษาผลจากการ Lockdown ด้วย ทําการบันทึกข้อมูล
ปริมาณจราจรคร้ังละ 7 วัน ใน 5 ช่วงของการแพร่ระบาด ดังน้ี 

 ช่วงท่ี 1 ก่อนการแพร่ระบาด (14-20 กุมภาพันธ์ 2564) 
 ช่วงท่ี 2 เร่ิมการแพร่ระบาด (16-22 พฤษภาคม 2564) 
 ช่วงท่ี 3 ก่อน Lockdown (13-19 กรกฏาคม 2564) 
 ช่วงท่ี 4 Lockdown (14-21 สิงหาคม 2564) 
 ช่ วง ท่ี  5  คลาย Lockdown และ เ ปิดประ เทศ (6-12 

พฤศจิกายน 2564) 

3.2 อุปกรณ์ตรวจวัดความเร็ว 

ตรวจวัดสภาพการจราจรชนิด Microwave Radar จํานวน 7 จุดท้ัง 2 
ทิศทาง รวม 14 จุด ตลอดความยาวของทางยกระดับฯดังรูปท่ี 3 
 

 
รูปท่ี 3 ตําแหน่ง Sensor บนทางยกระดับ 

ตรวจวัดความเร็วยานพาหนะเป็นรายคัน พร้อมระบุตําแหน่งช่องจราจร
และระบุประเภทยานพาหนะโดยใช้ความยาวท่ีตรวจวัดได้เป็นตัวจําแนก แน
แยกได้เป็น 8 ประเภทดังตารางท่ี 1 

 
 
 

ตารางท่ี 1 การแบ่งประเภทรถโดย Microwave Radar 
ชนิด ความยาว, ม. ชนิด 

- ระบุไม่ได้ประเภท 0

คน1.2ประเภท 1

จักรยาน2.0ประเภท 2

จักรยานยนต์2.2ประเภท 3

รถเก๋ง4.4-5.4ประเภท 4

รถขนส่ง5.6-9.4ประเภท 5, 6

9.6-12 รถบรรทุกส้ันประเภท 7

รถบรรทุกยาว12.2-25ประเภท 8

 
ข้อมูลปริมาณจราจรท้ังหมด 5.62 ล้านคัน เป็นประเภทท่ี 5, 6 คือรถ

ขนส่ง มีจํานวน 13.6% แต่เพ่ือความเช่ือม่ันในการจําแนกประเภทรถ จึงใช้
เฉพาะประเภทท่ี 4 สําหรับรถยนต์และประเภทท่ี 7, 8 สําหรับใหญ่ ซ่ึงมี
สัดส่วนกว่า 83% และ 3.3% ตามลําดับดังรูปท่ี 1รูปท่ี 4 มีจํานวนข้อมูลท่ี
นํามาใช้งานจํานวน 4.86 ล้านข้อมูล 
 

 
รูปที่ 4 สัดส่วนประเภทยานพาหนะบนทางยกระดับโดย Radar 

แต่ละช่วงเวลาของการแพร่ระบาด COVID เก็บข้อมูลเท่ากันคือ 7 วัน 
ปริมาณจราจรช่วงท่ี 4 Lockdown ก็จะน้อยกว่าปกติ สัดส่วนรถบรรทุก
ประมาณ 3.6-4.7% ในแต่ละช่วง 

ตารางท่ี 2 สัดส่วนข้อมูลแต่ละช่วงสถานการณ์ COVID 
เดือน ก.พ.-64 พ.ค.-64 ก.ค.-64 ส.ค.-64 พ.ย.-64 

ช่วงที่ 5ช่วงที่ 4ช่วงที่ 3ช่วงที่ 2ช่วงท่ี 1COVID

979,021รถยนต์, คัน  774,619  963,682  563,501  1,390,502  
45,849รถบรรทุก, คัน   32,997   35,867   22,642   49,979  

3.6%4.0%3.7%4.3%4.7%% Truck

29.6%12.1%20.6%16.6%21.1%% Total

 

3.3 พฤติกรรมความเร็วตามช่องจราจร 

ในการศึกษาพฤติกรรมความเร็วตามช่องจราจร ใช้ ข้อมูลวันท่ี 1 
มิถุนายน 2564 จํานวน 174,779 คัน คัดกรองประเภทและช่องจราจร 
พบว่าบนทางยกระดับฯ ผู้ขับขี่ 54% ใช้ช่องกลาง แต่ความเร็วสําคัญท่ี 85th 
Percentile สูงสุดท่ีช่องขวาท่ี 124.2 กม./ชม. ท้ัง 3 ช่องทางใช้ความเร็ว
มากกว่า 100 กม./ชม. ดังตารางท่ี 3  
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ตารางที่ 3 พฤติกรรมความเร็วตามช่องจราจร 
ช่องทาง ช่องซ้าย ช่องกลาง ช่องขวา 

42,01173,07719,994จํานวนข้อมูล, คัน

31.1%54.1%14.8%สัดส่วน

124.111.5 กม/ชม105.9 กม/ชมความเร็วสําคัญ, รถยนต์ 2 กม/ชม 

91.8 กม/ชมความเร็วสําคัญ, รถบรรทุก

 
รถบรรทุกหรือรถบรรทุกจะใช้ช่องทางซ้ายเท่าน้ัน (ยกเว้นแซง) 

ความเร็วจึงมิได้จําแนกตามช่องทาง ความเร็วสําคัญเท่ากับ 91.8 กม/ชม.  
 

3.4 พฤติกรรมความเร็วตามระยะทาง 

ทางยกระดับดอนเมืองมีระยะทาง 20 กม. ความเร็วออกแบบ 100 กม./
ชม. มีทางโค้งราบเพียง 2 จุด ได้แก่ โค้งสุทธิสาร มีรัศมี 960 ม. และโค้งรัช
ดา มีรัศมี 1,908 ม. พร้อม Spiral Curve 

ผลการตรวจวัดพบว่า รถยนต์มีความเร็ว P85 = 116-125 กม./ชม. 
ส่วนรถบรรทุกมีความเร็ว P85 = 95-101 กม./ชม. ทางโค้ง ไม่มีผลต่อ
ความเร็วสําคัญ อย่างไรก็ตามบริเวณใกล้ด่านเก็บค่าผ่านทาง มีการชะลอ
ความเร็วเพ่ือเข้าด่านฯ 

3.5 พฤติกรรมความเร็วตามช่วงเวลาของวัน 

ตลอด 24 ชั่วโมงของวัน พบว่า ช่วงกลางดึกระหว่าง 0.00-3.00 น. 
ความเร็ว P85 ประมาณ 130 กม./ชม. และค่อนข้างคงท่ีท่ี 120 กม./ชม. 
ตลอดท้ังวัน ลดลงเล็กน้อยช่วง 17.00-19.00 น. ท่ี 113 กม./ชม. ดังรูปท่ี 5 
 

 
รูปที่ 5 ความเร็ว P85 ตามช่วงเวลาของวัน 

3.6 พฤติกรรมความเร็วตามวันในสัปดาห์ 

ความเร็ว P85 ของรถเล็นในแต่ละวันของสัปดาห์ค่อนข้างคงท่ีท่ี 117-
119 กม./ชม. เพ่ิมขึ้นเล็กน้อยในวันอาทิตย์เป็น 122 กม./ชม. ส่วน
รถบรรทุกมีความเร็วคงท่ี 96 กม./ชม. ในวันจันทร์ถึงศุกร์ ลดลงเล็กน้อยใน
วันอาทิตย์เหลือ 92 กม./ชม. ดังรูปท่ี 6 

 

 
รูปท่ี 6 ความเร็ว P85 ตามวันในสัปดาห์ 

3.7 พฤติกรรมความเร็วตามช่วงการระบาด COVID19 

ในปี 2564 เป็นช่วงการระบาด COVID19 สายพันธ์เดลต้า ส่งผลให้ต้อง
มีการ Lockdown กรุงเทพมหนาครและปริมณฑลเพ่ือยับย้ังการแพร่ระบาด 
การ Lockdown ทําให้ปริมาณจราจรบนทางยกระดับฯลดลงเป็นอย่างมาก 
การจราจรคล่องตัว จึงได้ พิจารณาด้วยว่า ช่วงระยะต่างๆ ของการ 
Lockdown มีผลต่อ ความเร็วสําคัญท่ี P85 ด้วยหรือไม่ ผลการตรวจวัดท้ัง 
5 ช่วงของการระบาดพบว่า ช่วงก่อนการระบาด ช่วงเร่ิมการแพร่ระบาดและ
ก่อน Lockdown มีความเ ร็ว P85 = 117, 121 และ 118 กม./ชม . 
ตามลําดับ ช่วง Lockdown มีความเร็ว P85 = 120 กม./ชม. และช่วงหลัง 
Lockdown = 116 กม./ชม. ดังรูปท่ี 7 ถึงแม้ว่า ช่วง Lockdown ถนนจะ
โล่งการจราจรคล่องตัว ก็ยังใช้ความเร็วเป็นไปตามปกติ 

ส่วนรถบรรทุกน้ันมีความเร็ว P85 ค่อนข้างคงท่ีตลอดช่วง 2564 ด้วย
เช่นกัน ท่ี 96-98 กม./ชม. 
 

 
รูปท่ี 7 ความเร็ว P85 ตามช่วงเวลาการระบาด COVID 2564 

3.8 ภาพรวมของข้อมูลความเร็ว 

เมื่อพิจารณาข้อมูลความเร็วท้ังหมดในการศึกษา พบว่า ค่าเฉลี่ยของ
ความเร็วรถยนต์มีค่าเท่ากับ 103 กม./ชม. มีค่าเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากับ 
17 กม./ชม. ในขณะท่ี ค่าเฉลี่ยของความเร็วรถบรรทุกมีค่าเท่ากับ 80 กม./
ชม. ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐานเท่ากับ 16 กม./ชม. ดังตารางท่ี 4  
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ตารางที่ 4 สถิติข้อมูลความเร็วบนทางยกระดับ 
รถบรรทุกรถยนต์ค่าสถิติ

80.27102.98ค่าเฉล่ีย (กม./ชม.)

15.6517.25ค่าเบ่ียงเบนมาตรฐาน (กม./ชม.)

81.72102.24ค่ามัธยฐาน (กม./ชม.)

96.84118.80ค่า 85th percentile (กม./ชม.)

0.190.17Coeff. Variation

4,671,325จํานวนตัวอย่าง       187,334  

 
รูปท่ี 8 แสดง Density Plot ข้อมูลความเร็วของยานพาหนะ ซ่ึงจะ

สังเกตได้ว่าข้อมูลความเร็วของรถบรรทุกมีการกระจายค่อนข้างกว่ากว่า 
ในขณะท่ีการกระจายตัวของข้อมูลความเร็วสําหรับรถยนต์มีลักษณะการ
กระจ าย ใน รูปแบบคล้ า ยก ราฟการแจกแจ งแบบปกติ  (Normal 
Distribution) 

 

 
รูปท่ี 8 Density Plot ความเร็วบนทางยกระดับ 

ค่าความเร็วท่ี 85th Percentile เป็นพารามิเตอร์ด้านการจราจรท่ีใช้
ประกอบการพิจารณาค่าความเร็วจํากัด ตามนิยาม ค่าความเร็วของ
การจราจรท่ี 85th Percentile ก็คือค่าความเร็วสูงสุดท่ี ร้อยละ 85 ของ
ปริมาณการจราจรท้ังหมดสัญจร ณ ตําแหน่งตรวจวัดบนสายทางท่ีศึกษา ใน
ทํานองเดียวกัน ก็จะมีปริมาณการจราจรร้อยละ 15 ท่ีสัญจรด้วยความเร็วท่ี
สูงกว่าค่าความเร็วท่ี 85th Percentile น่ันเอง 

รูปท่ี 9 แสดงกราฟความเร็วสะสมของยานพาหนะจําแนกตามประเภท
รถ จากชุดข้อมูลท้ังหมดในการศึกษา จะพบว่าค่า 85th Percentile ของ
ความเร็วจะอยู่ท่ี 119 สําหรับรถยนต์ และ 97 กม./ชม. สําหรับรถบรรทุก 

 

 
รูปที่ 9 ค่าความเร็วท่ี 85th Percentile 

4. การจํากัดความเร็ว 

พระราชบัญญัติจราจรทางบก พ.ศ. 2522 กําหนดความเร็วจํากัดของ
รถยนต์และรถบรรทุก เท่ากับ 80 กม./ชม. และ 60 กม./ชม.ตามลําดับ 
สําหรับการขับรถในทางเดินรถท่ีอยู่ในเขตกรุงเทพมหานคร เขตเมืองพัทยา 
เขตเทศบาลนคร เขตเทศบาลเมือง หรือเขตชุมชน ดังน้ัน เม่ือพิจารณาจาก
ความเร็วจํากัดดังกล่าวสามารถวิเคราะห์สัดส่วนยานพาหนะท่ีใช้ความเร็ว
เกิน/ไม่เกินความเร็วจํากัดจากชุดข้อมูลของความเร็วบนทางยกระดับฯ จะ
พบว่า มีสัดส่วนยานพาหนะท่ีขับขี่เกินค่าความเร็วจํากัดสูงถึงร้อยละ 92 
และ 88 สําหรับรถยนต์และรถบรรทุกตามลําดับ ดังรูปท่ี 10 และรูปท่ี 11 
 

 
รูปท่ี 10 สัดส่วนรถยนต์ใช้ความเร็วมากกว่า 80 กม/ชม 

 
รูปท่ี 11 สัดส่วนรถบรรทุกใช้ความเร็วมากกว่า 60 กม/ชม 

เพ่ือให้เห็นภาพผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงสัดส่วนการใช้ความเร็ว
เกินความเร็วจํากัด ในกรณีท่ีความเร็วจํากัดมีการปรับเปล่ียนข้ึน ของรถยนต์
จาก 80 เป็น 100 กม./ชม. และความเร็วจํากัดของรถบรรทุกจาก 60 เป็น 
80 กม./ชม. จะพบว่าสัดส่วนการใช้ความเร็วสูงกว่าความเร็วจํากัดจะลดลง
จากร้อยละ 92 เหลือร้อยละ 56 สําหรับรถยนต์ ดัง และค่าสัดส่วนดังกล่าว
จะลดลงจากร้อยละ 89 เหลือร้อยละ 54 สําหรับรถบรรทุก ท้ังน้ีผลลัพธ์
ดังกล่าวต้ังอยู่บนสมมติฐานท่ีพฤติกรรมการขับขี่ของท้ังผู้ใช้รถยนต์และ
รถบรรทุกไม่มีการเปลี่ยนแปลงหลังการเพ่ิมความเร็วจํากัด 
 

 
รูปท่ี 12 สัดส่วนรถยนต์ใช้ความเร็วมากกว่า 100 กม/ชม 
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รูปท่ี 13 สัดส่วนรถบรรทุกใช้ความเร็วมากกว่า 80 กม/ชม 

อย่างไรก็ตาม การจะปรับเปลี่ยนความเร็วจํากัดบนทางยกระดับหรือไม่
น้ัน อยู่ระหว่างการพิจารณาจากหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง ซ่ึงจะพิจารณาในมิติ
อ่ืนๆ ประกอบกันด้วย 

5. บทสรุป 

วิเคราะห์ชุดข้อมูลความเร็วการจราจรบนทางยกระดับอุตราภิมุขโดย
อาศัยข้อมูลจากตําแหน่งเรดาร์ตรวจวัดท้ังสิ้น 14 ตําแหน่ง ประกอบด้วย
ข้อมูลความเร็วรถยนต์ 4,671,325 ข้อมูล และข้อมูลความเร็วรถบรรทุก 
187,334 ข้อมูล ครอบคลุมตัวอย่างในช่วงเวลา 5 เดือน ของปีพ.ศ. 2564 
สามารถสรุปผลการศึกษาได้ดังต่อไปน้ี 

ค่า 85th Percentile ของความเร็วอยู่ท่ี 119 กม./ชม. สําหรับรถยนต์ 
และ 97 กม./ชม. สําหรับรถบรรทุก ซ่ึงมีค่าความเร็วข้างต้นมีค่าสูงกว่าค่า
ความเร็วจํากัดในปัจจุบันท่ี 80 และ 60 กม./ชม. สําหรับรถยนต์ และ
รถบรรทุกตามลําดับ 

ภาพรวมค่าเฉลี่ยของความเร็วค่อนข้างมีค่าสม่ําเสมอในทุกตําแหน่ง
ตรวจวัดตลอดท้ังเส้นทาง ท้ังในทิศทางขาเข้าเมืองและขาออกเมือง ยกเว้น
บริเวณก่อนเข้าด่านเก็บค่าผ่านทางดอนเมือง และบริเวณหลังด่านเก็บค่า
ผ่านทางดินแดง ซ่ึงมีค่าเฉลี่ยของความเร็วการจราจรต่ํากว่าตําแหน่ง
ตรวจวัดอ่ืน ๆ  

ความเร็วในช่องจราจรด้านขวาสุดมีค่าสูงกว่าช่องจราจรอ่ืน ๆอย่างเห็น
ได้ชัด  

ความเร็วของยานพาหนะไม่มีความแตกต่างกันมากนักในแต่ละวัน ไม่ว่า
จะเป็นวันธรรมดาหรือวันสุดสัปดาห์  

ความเร็วของยานพาหนะไม่มีความแตกต่างกันมากนักในแต่ละชั่วโมง
ของวัน แม้ว่าในช่วงกลางคืนจะมีปริมาณการจราจรต่ํากว่าก็ตาม อย่างไรก็ดี 
สําหรับกรณีของรถบรรทุกจะพบการกระจายตัวของค่าความเร็วท่ีมีความ
แตกต่างกันในระดับท่ีสูงกว่ากรณีของรถยนต์  

เมื่อวิเคราะห์ตามช่วงสถานการณ์การแพร่ระบาดของโรคติดเชื้อไวรัสโค
โรนา 2019 (COVID-19) ในประเทศไทย พบว่าภาพรวมค่าความเร็วของ
ยานพาหนะไม่มีความแตกต่างกัน 

ด้วยการกําหนดค่าความเร็วจํากัดในปัจจุบัน พบว่าโดยเฉลี่ยแล้วมี
สัดส่วนยานพาหนะท่ีขับข่ีเกินค่าความเร็วจํากัดสูงถึงร้อยละ 92 และ 88 
สําหรับรถยนต์และรถบรรทุกตามลําดับ สะท้อนให้เห็นถึงพฤติกรรมการใช้
ความเ ร็วขับ ข่ี ท่ีสูงกว่าค่า ท่ีกําหนดในปัจ จุบัน จึงใ ช้ เป็นข้อมูล เ พ่ือ
ประกอบการพิจารณา การปรับเปลี่ยนความเร็วจํากัดบนทางยกระดับต่อไป 

 
 
 
 

กิตติกรรมประกาศ 

ขอขอบคุณบริษัท ทางยกระดับดอนเมืองจํากัด (มหาชน) ท่ีสนับสนุน
การวิจัยและพัฒนาด้านการจราจร เพ่ือปัญหาการจราจรติดขัดและ
ยกระดับความปลอดภัย และขอขอบคุณ ศ.ดร.เกษม ชูจารุกุล ท่ีให้
คําปรึกษาและสนับสนุนกิจการบริษัทฯ มาอย่างต่อเน่ือง 

เอกสารอ้างอิง 

[1] ก ฏ ก ร ะ ท ร ว ง .  ( 1 0  มี น า ค ม  2 0 2 1 ) .  เ ข้ า ถึ ง ไ ด้ จ า ก 
http://www.ratchakitcha.soc.go.th/DATA/PDF/2564/A/017
/T_0003.PDF 

[2] AASHTO. (2011). A Policy on Geometric Design of Highways 
and Streets. 

[3] จิรวัฒน์ เพลิงศรีทอง, พรณรงค์ เลื่อนเพชร, ศิวัช ปัญญาชัยวัฒนา
กูล เทพฤทธ์ิ รัตนปัญญากร. (2021). การประเมินประสิทธิภาพของ
ป้ายแจ้งเตือนความเร็วแบบพลังงานแสงอาทิตย์บนทางพิเศษบูรพา
วิถี. การประชุมวิชาการวิศวกรรมโยธาแห่งชาติคร้ังท่ี 26, (หน้า 
TRL-12). 

[4] พลฉัตร ยงญาติ, พรรณทิพา พันธ์ย้ิม, ศิวัช ปัญญาชัยวัฒนากูล เทพ
ฤทธ์ิ รัตนปัญญากร. (2021). การประเมินประสิทธิภาพของระบบ
อ่านป้ายทะเบียนอัตโนมัติท่ีรองรับความเร็วสูงบนทางพิเศษบูรพา
วิถี. การประชุมวิชาการวิศวกรรมโยธาแห่งชาติคร้ังท่ี 26, (หน้า 
TRL-21).  

[5] วิชุดา เสถียรนาม, ธเนศ เสถียรนาม พงษ์พันธ์ แทนเกษม. (2014). 
การประเมินผลมาตรการจํากัดความเร็วรถ กรณีศึกษาถนนมิตรภาพ 
ช่วงผ่ านเมืองขอนแก่น . Engineering and Applied Science 
Research, 135-144. 

[6] สถาบันการขนส่ง. (2016). รายงานผลการศึกษาความเร็ว ท่ี
เหมาะสมในการขับขี่บนทางยกระดับดอนเมือง . กรุงเทพ: 
จุฬาลงกรณ์มหาวิทยาลัย.  

 

 

TRL21-6 


