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บทคัดยอ 

งานวิจัยนี้มีวัตถุประสงคเพื่อตรวจวิเคราะหคุณภาพส่ิงแวดลอมในชวง
การปรับปรุงทาเทียบเรือน้ําลึกสงขลาซ่ึงทาเรือน้ําลึกสงขลาเปดใชงาน
ต้ังแตป 2531  โดยทาเทียบเรือน้ําลึกสงขลาไดทําการตอกเสาเข็มทดแทน
เสาเข็มเดิมท่ีเกิดการชํารุด โดยกําหนดชวงเวลาดําเนินการประมาณ 4 
เดือน โดยระหวางการดําเนินการปรับปรุงทาเรือ ไดมีการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพส่ิงแวดลอมไดแก 1) คุณภาพน้ําทะเลบริเวณหนาทาเทียบเรือ 
ไดแก ความโปรงใส ออกซิเจนละลาย ความเปนกรด-ดาง ความนําไฟฟา 
และความเค็ม 2) ระดับเสียงบริเวณปรับปรุงทาเทียบเรือและระดับเสียง
บริเวณพื้นที่ทางเขาทาเรือ ไดแก ระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง ระดับเสียง
สูงสุด และระดับเสียงตํ่าสุด และ 3) ฝุนละอองบริเวณปรับปรุงทาเทียบเรือ
และระดับเสียงบริเวณพื้นที่ทางเขาทาเรือ ไดแก ฝุนละอองรวมไมเกิน 100 
ไมครอน (TSP) และฝุนละอองไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) ทําการตรวจ
ติดตามคุณภาพส่ิงแวดลอมจํานวน 5 คร้ัง ซ่ึงผลการตรวจวัดคุณภาพ
ส่ิงแวดลอมเปรียบเทียบกับประกาศของคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ 
โดยจากผลการศึกษาพบวา 1) ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําทะเล 
จํานวน 5 คร้ัง มีคาความโปรงใส ออกซิเจนละลาย ของแข็งแขวนลอย
ทั้งหมด ความเปนกรด-ดาง และความเค็ม มีคาอยูเกณฑมาตรฐานคุณภาพ
น้ําทะเลประเภทการใชประโยชนประเภทที่ 5 เพื่ออุตสาหกรรมและการ
ทาเรือ 2) ผลการตรวจวัดคุณภาพเสียง จํานวน 4 คร้ัง พบวา บริเวณสถานี
ตรวจวัดใกลพื้นที่ปรับปรุงทาเรือน้ําลึกมีคาระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง เกิน
เกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยท่ัวไปท่ีกําหนดไว แตบริเวณพื้นที่ทางเขา
ทาเรือน้ําลึกสงขลามีคาระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมงและระดับเสียงสูงสุดมี
คาอยูในเกณฑมาตรฐานที่กําหนดไว และ 3) ผลการตรวจวัดคุณภาพ
อากาศ จํานวน 4 คร้ัง พบวา คาเฉล่ียราย 24 ชั่วโมงของขนาดฝุนละออง
รวม ขนาดไมเกิน 100 ไมครอน และฝุนละอองไมเกิน 10 ไมครอน มีคาไม
เกินเกณฑมาตรฐานท่ีกําหนด ดังนั้นการปรับปรุงทาเทียบเรือควรมีการ
กําหนดมาตรการในการลดผลกระทบของเสียง เพื่อใหคนงานที่ทํางานใน
บริเวณดังกลาวไมไดรับผลกระทบจากเสียงที่เกินมาตรฐานที่กําหนด 

คําสําคัญ: การตรวจวิเคราะหคุณภาพส่ิงแวดลอม, การปรับปรุงทาเรือ, 
มาตรฐานการตรวจสอบคุณภาพน้าํทะเล, อากาศ, เสียง 

Abstract 

The objective of this research is to analyze the 
environmental quality during renovation of the Songkhla deep 
sea port where the piles were driven to replace the damaged 
piles for 4 months of renovation period. The environmental 
quality monitoring was monitored as follows: 1) sea water 
quality in front of the port, 2) sound level at the rehabilitation 

and entrance port areas, and 3) the particulate matter at the 
rehabilitation and entrance port areas. The monitoring results 
were compared with the announcements to the National 
Environment Board. The results showed that 1) the results of 
sea water quality monitoring for five times, i.e. transparency, 
dissolved oxygen, total suspended solids, pH and salinity did not 
exceed the sea water quality standards, type 5 utilization for 
industry and port, 2) the results of sound quality monitoring for 
4 times showed that the 24-hour average sound level of the 
deep sea port exceeded the sound level standards. But at the 
entrance area of Songkhla deep sea port, the 24-hour average 
and maximum sound levels did not exceed the sound level 
standards and 3) the results of air quality monitoring for 4 times 
showed that the 24-hour average of TSP and PM10, did not 
exceed the air pollution standards. Therefore, port rehabilitation 
should add the preventive measures to reduce the sound level 
impact.  

Keywords: Environmental Quality Monitoring, Sea Port 
Rehabilitation, Quality Inspection Standard of Water, Air, Sound 

1. คํานํา 

ทาเรือน้ําลึกสงขลาเร่ิมดําเนินการในป พ.ศ. 2531 และจัดเปนทาเรือที่
สําคัญสําหรับภาคใตชายฝงตะวันออก เนื่องจากมีวัตถุประสงคหลักของ
ทาเรือแหงนี้เพื่อขนสงออกสินคาไปยังตางประเทศ และเพื่อการกระตุนให
เกิดการเติบโตทางการคาและอุตสาหกรรมตาง ๆ ในพื้นที่ภาคใตดวย โดย
พื้นที่ภายในทาเรือสงขลามีทั้งหมด 72 ไร ซ่ึงแบงเปนพื้นที่ทางบก 12 ไร 
และพื้นที่ถมทะเล 60 ไร มีทาเทียบเรือ 3 ทา ลานวางตูสินคา 50,000 
ตารางเมตร โรงพักสินคา 6,720 ตารางเมตร และส่ิงอํานวยความสะดวก
อื่น ๆ [1] ดังรูปที่ 1 

ในป พ.ศ. 2563 พบวา ทาเรือสงขลามีปริมาณการขนสงสินคาคิดเปน 
7,250 ลานตัน ซ่ึงจัดเปนทาเรือที่มีการขนสงสูงเปนลําดับที่ 4 ของประเทศ
ไทย รองจากทาเรือแหลมฉบัง ทาเรือมาบตาพุด และทาเรือกรุงเทพฯ 
ตามลําดับ โดยสินคาที่มีการสงออกมากที่สุด 3 อันดับแรก ไดแก ผลิตภัณฑ
ปโตรเลียม สินคาเบ็ดเตล็ด และไม [2] ดวยปริมาณการขนสงที่มาก 
ประกอบกับการใชทาเรือมาต้ังแตป พ.ศ. 2531 ทําใหตองมีการปรับปรุง 
และซอมแซมทาเรือสงขลาใหสามารถใชงานไดอยางปลอดภัย  
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รูปท่ี 1 ทาเรอืน้ําลึกสงขลา 

เนื่องจากการอนุรักษและการใชประโยชนจากทะเลเปนเปาหมายหนึ่ง
ของการพัฒนาอยางยั่งยืน (Sustainable Development Goals: SDGs) 
ที่สําคัญของสหประชาชาติ (United Nations: UN) [3] ที่มีประเทศไทย
เปนสมาชิก รวมไปถึงการปรับปรุงทาเรือเดิมตองจัดทํารายงานการ
วิเคราะหผลกระทบส่ิงแวดลอม ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรแหงชาติ 
และส่ิงแวดลอม [4] ทําใหการปรับปรุงและซอมแซมทาเรือน้ําลึกสงขลาที่มี
พื้นท่ีถมทะเล และติดชายฝงทะเล จึงตองมีการตรวจติดตามคุณภาพ
ส่ิงแวดลอม ซ่ึงทางทาเรือน้ําลึกสงขลาเกิดการชํารุดของเสาเข็มหนาทาเรือ 
ทําใหจําเปนตองมีการซอมแซมทาเรือ (รูปท่ี 2 และ 3) พรอมทั้งทําการ
ติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอมในระหวางการดําเนินการตอกเสาเข็ม
เพื่อซอมแซมหนาทาเรือดวย ดังนั้นวัตถุประสงคของการศึกษานี้จึงเปนไป
เพื่อติดตามตรวจวิเคราะหคุณภาพส่ิงแวดลอมทางดานน้ําทะเล เสียง และ
อากาศ ระหวางชวงซอมแซมและปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลา โดยทําการ
เปรียบเทียบผลกระทบของคุณภาพน้ําทะเล ระดับเสียง และคุณภาพ
อากาศกับมาตรฐานตาง ๆ ที่กําหนดไว รวมทั้งประเมินผลกระทบทั้งดาน
คุณภาพน้ําทะเล ระดับเสียง และคุณภาพอากาศที่มีตอคนงานในพื้นที่
ทาเรือน้ําลึกสงขลา และชุมชนพื้นที่ใกลเคียงทาเรือน้ําลึกสงขลาดวย โดย
ระยะเวลาการทํางานใชเวลาทั้งส้ิน 4 เดือน แตละเดือนทําการเก็บตัวอยาง 
1-2 คร้ัง ใชเวลาในการดําเนิน 1-24 ชั่วโมง ขึ้นอยูกับชนิดของตัวอยางและ
ตัวแปรที่ตองการศึกษา 

 

 
 
 

รูปท่ี 2 พ้ืนที่ซอมแซม และปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลา 

 

 
 

รูปท่ี 3 การปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลา 

2. อุปกรณและวิธีการ 

ในการตรวจติดตามวิเคราะหคุณภาพส่ิงแวดลอมระหวางปรับปรุง
ทาเรือน้ําลึกสงขลาไดดําเนินการเก็บตัวอยางนํ้าทะเลเพื่อทําการตรวจ
วิเคราะหคุณภาพน้ําทะเล ติดต้ังเคร่ืองมือตรวจวัดคุณภาพอากาศ และทํา
การตรวจวัดระดับเสียงจํานวนทั้งส้ิน 5 คร้ัง ระหวางเดือนพฤษภาคม – 
สิงหาคม 2565 ซ่ึงมีรายละเอียดการตรวจติดตามคุณภาพส่ิงแวดลอม
ระหวางการปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลาดังตอไปนี้ 

2.1 การตรวจติดตามวิเคราะหคุณภาพน้าํทะเล 

ดําเนินการเก็บตัวอยางน้ําทะเลบริเวณหนาทาเทียบเรือน้ําลึกสงขลา 
จํานวน 1 สถานี ซ่ึงเปนบริเวณดานหนาของทาเทียบเรือน้ําลึกสงขลา ซ่ึง
เปนบริเวณที่ดําเนินการตอกเสาเข็มเพื่อซอมแซมทาเรือน้ําลึกสงขลา โดย
จุดที่เก็บตัวอยางน้ําทะเลจะมีระยะหางจากทาเทียบเรือออกไปทางทะเล 5 
เมตร ในระดับความลึกระหวาง 5-20 เมตร (รูปที่ 4)  

 

 

รูปท่ี 4 เก็บตัวอยางน้ําทะเล บรเิวณทาเรือน้ําลึกสงขลา 
 

โดยเก็บตัวอยางกึ่งกลางความลึกของนํ้าทะเลดวยเคร่ืองมือเก็บ
ตัวอยางน้ํา (Water Sampling Equipment) รุน Vertical Type Water 
Sampler ดังรูปที่ 5 เพื่อนํามาวิเคราะห ณ หองปฏิบัติการทางเคมีของ
สาข า วิ ศ ว ก รรม โ ย ธ าและ ส่ิ งแ วดล อ ม  คณะวิ ศ ว ก รรมศาสตร  
มหาวิทยาลัยสงขลานครินทร โดยที่กระบวนการเก็บและรักษาคุณภาพน้ํา
ตัวอยางเปนไปตามมาตรฐานการวิเคราะหคุณภาพน้ําของ Standard 
Methods for Examination of Water and Wastewater [5-6] โดยน้ํา
ทะเลตัวอยางจะถูกนํามาวิเคราะหของแข็งแขวนลอยทั้งหมด (Total 
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Suspended Solids: TSS), ความนําไฟฟา (Conductivity) และความเค็ม 
(Salinity)    
 

 
 

รูปท่ี 5 อุปกรณเก็บตวัอยางน้ํารุน Vertical type water sampler 

 
สําหรับความโปรงใส (Transparency), ปริมาณออกซิเจนละลายน้ํา 

(Dissolved Oxygen: DO) และความเปนกรด-ดาง (pH) ทําการตรวจวัด
ดวยเคร่ืองมือและอุปกรณตาง ๆ ในขณะดําเนินการเก็บน้ําตัวอยางน้ําทะเล 
จากน้ันทําการเปรียบเทียบผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําทะเลกับ
มาตรฐานน้ําทะเล ตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ เร่ือง 
กําหนดมาตรฐานคุณภาพน้ําทะเล [7]  

2.2 การตรวจติดตามวิเคราะหเสียง 

สําหรับการตรวจติดตามวิเคราะหคุณภาพเสียง ทําการติดต้ังเคร่ืองวัด
เสียง (Sound Level Meter) เพื่อตรวจวัดระดับเสียงอยางตอเนื่อง 24 
ชั่วโมง จํานวน 2 สถานี โดยสถานีที่ 1 ติดต้ังบริเวณใกลพื้นที่ปรับปรุง
ทาเรือน้ําลึกสงขลา และสถานีที่ 2 ติดต้ังบริเวณทางเขา-ออก พื้นที่ทาเรือ
น้ําลึกสงขลา ดังรูปท่ี 6 และ 7 โดยทําการตรวจวัดคาระดับเสียงเฉล่ีย 24 
ชั่วโมง (Leq-24hr), คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) และคาระดับเสียงตํ่าสุด (Lmin) 
ดังแสดงในตารางที่ 1 ในการตรวจวัดเสียงไดทําตามขอกําหนดของประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 [8]   

 
 
 
 
 
 
 
   
 

 
 

รูปท่ี 6 จุดเก็บตัวอยางน้ําทะเลและสถานีตดิตั้งเครือ่งตรวจวดัเสียง 
 
 
 

 
 
 
 

(ก)                                          (ข)      
 

รูปท่ี 7 อุปกรณตรวจวัดเสียง (ก) ติดตั้งบรเิวณสถานทีี่ 1  
(ข) ติดตั้งบริเวณสถานทีี่ 2 

2.3 การตรวจติดตามคุณภาพอากาศ 

การตรวจติดตามคุณภาพอากาศทําการติดต้ังอุปกรณ High-volume-
sampler 2 เคร่ืองตอสถานี เพื่อทําการตรวจวัดฝุนละอองรวมขนาดไมเกิน 
100 ไมครอน (Total Suspended Particulate: TSP) และตรวจวัดฝุน
ขนาดไม เกิน 10 ไมครอน (PM –Particulate Matter < 10 micron: 
PM10) โดยทําการตรวจวัดอากาศ 24 ชั่วโมงอยางตอเนื่อง จํานวน 2 
สถานี โดยสถานีที่ 1 ติดต้ังบริเวณใกลพื้นที่ปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลา 
(รูปที่ 8 (ก)) และสถานีที่ 2 ติดต้ังบริเวณทางเขา-ออก พื้นที่ทาเรือน้ําลึก
สงขลา (รูปที่ 8 (ข)) ซ่ึงบริเวณใกลเคียงกับสถานีที่ทําการตรวจวิเคราะห
เสียง ในการตรวจวัดคุณภาพอากาศไดทําตามขอกําหนดของประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 24 [9] 
 

(ก)                                 (ข)      

รูปท่ี 8 อุปกรณตรวจวัดคุณภาพอากาศ (ก) ติดต้ังบริเวณสถานีที่ 1  

(ข) ติดต้ังบริเวณสถานีที่ 2 
 

โดยพารามิเตอรที่ทําการตรวจวัดคุณภาพน้ําทะเล ระดับเสียง และ
คุณภาพอากาศ ตามตารางที่ 1 ผลที่ไดจะทําการตรวจวิเคราะหในทุก ๆ 
เดือน โดยแสดงพารามิเตอรที่ทําการตรวจวัด จํานวนคร้ังที่ทําการเก็บ
ตัวอยางในชวงระยะเวลาปรับปรุงทาเรือโดยระบุเปนเดือนที่ 1 ถึงเดือนที่ 4 
โดยในแตละเดือนจะกําหนดการตรวจวัดไมเหมือนกันขึ้นอยูกับการทํางาน
ปรับปรุงทาเรือ 
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ตารางท่ี 1 สรุปพารามิเตอรการตรวจวเิคราะหคุณภาพส่ิงแวดลอม 
รายการทดสอบ จํานวน

รวม (ครั้ง) 
จํานวนครั้งที่ทําการเก็บ

ตัวอยางในชวงระยะเวลากอสราง 

เดือน 1 เดือน 2 เดือน 3 เดือน 4 
1.คุณภาพน้ําทะเล 
1.1 ความโปรงใส 
(Transparency) 

5 - 2 2 1 

1.2 ออกซิเจนละลาย (DO) 5 - 2 2 1 
1.3 ของแข็งแขวนลอยทั้งหมด 
(Total Suspended Solids: TSS) 

5 - 2 2 1 

1.4 ความเปนกรด-ดาง (pH) 5 - 2 2 1 
1.5 ความนําไฟฟา (Conductivity) 5 - 2 2 1 
1.6 ความเค็ม (Salinity) 5 - 2 2 1 

2.ระดับเสียง จํานวน 2 สถานี ตอเนื่อง 24 ชั่วโมง 
2.1 คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 4 1 1 1 1 
2.2 คาระดับเสียงตํ่าสุด (Lmin) 4 1 1 1 1 

2.3 คาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง 
(Leq 24 hr) 

4 1 1 1 1 

3.คุณภาพอากาศ จํานวน 2 สถานี ตอเนื่อง 24 ชั่วโมง 
3.1 ฝุนละอองรวม ไมเกิน 100 
ไมครอน (TSP) 

4 1 1 1 1 

3.2 ฝุนละออง ไมเกิน 10 ไมครอน 
(PM10) 

4 1 1 1 1 

3. ผลการวิจัย 

ผลการตรวจติดตามวิเคราะหส่ิงแวดลอมดานคุณภาพน้ําทะเล ระดับ
เสียง และคุณภาพอากาศระหวางการปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลา ในชวง
เดือนพฤษภาคม-สิงหาคม 2565 มีรายละเอียดดังตอไปนี้ 

3.1 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้าํทะเล 

ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําทะเลบริเวณดานหนาของทาเรือน้ํา
ลึกสงขลาซ่ึงประกอบไปดวย ความโปรงใส ออกซิเจนละลาย ของแข็ง
แขวนลอยทั้งหมด ความเปนกรด-ดาง การนําไฟฟา และความเค็ม พบวา 
คาความโปรงใส มีคาระหวาง 120-178 cm คาออกซิเจนละลาย มีคา
ระหวาง 6.0-6.8 mg/L ปริมาณของแข็งแขวนลอย มีคาระหวาง 42.0-52.5 
mg/L คาความเปนกรด-ดาง มีคาระหวาง 8.0-8.2 คาความนําไฟฟา มีคา
ระหวาง 32.5-51.3 ms/cm และคาความเค็ม มีคาระหวาง 20.1-33.6 ppt 
(ตารางท่ี 2) เมื่อทําการเปรียบเทียบกับมาตรฐานคุณภาพน้ําทะเล [7] 
พบวาความโปรงใสมีคาลดลงตามธรรมชาติ แตไมเกินรอยละ 10 จากคา
ความโปรงใสตํ่าสุด  

ตารางท่ี 2 สรุปผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําทะเล 
รายการทดสอบ หนวย ครั้งที ่

1 2 3 4 5 

1.คุณภาพน้ําทะเล 
1.1 ความโปรงใส 
(Transparency) 

cm 120 150 178 157 144 

1.2 ออกซิเจนละลาย 
(DO) 

mg/L 6.1 6.8 6.5 6.5 6.0 

1.3 ของแข็งแขวนลอย
ทั้งหมด (Total 
Suspended Solids: TSS) 

mg/L 44.8 47.8 47.0 42.0 52.5 

1.4 ความเปนกรด-ดาง 
(pH) 

- 8.2 8.2 8.2 8.0 8.2 

1.5 ความนําไฟฟา 
(Conductivity) 

ms/cm 32.5 48.2 36.2 51.3 47.8 

1.6 ความเค็ม (Salinity) ppt 20.1 31.3 22.8 33.6 31.1 

คาออกซิเจนละลายมีคาไมนอยกวา 4 mg/L คาของแข็งแขวนลอย
ทั้งหมดเปล่ียนแปลงเพิ่มขึ้นไมเกินผลรวมของคาเฉล่ีย 1 วัน หรือ 1 เดือน 
หรือ 1 ป บวกกับคาเบี่ยงเบนมาตรฐานของคาเฉล่ียนั้น ๆ  คา pH อยูในชวง
ระหวาง 7.0-8.5 และคาความเค็มมีการเปล่ียนแปลงไมนอยกวารอยละ 10 
ของคาความเค็มตํ่าสุด ซ่ึงเปนไปตามมาตรฐานคุณภาพน้ําฯ ที่กําหนด 

3.2 ผลการตรวจวิเคราะหเสียง 

ผลการตรวจวัดระดับเสียงทั่วไปบริเวณพื้นที่ทาเรือน้ําลึกสงขลา 
(ตารางที่ 3) พบวา สถานีที่ 1 บริเวณพื้นที่ปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลา คา
ระดับเสียเฉล่ีย 24 ชม. (Leq-24hr) มีคาระหวาง 71.4-76.7 dBA, คาระดับ
เสียงสูงสุด (Lmax) มีคาระหวาง 97.4-109.7 dBA และคาระดับเสียงตํ่าสุด 
(Lmin) มีคาระหวาง 59.6-67.4 dBA เมื่อเปรียบเทียบกับคามาตรฐานที่
กําหนดไวตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 
2540) เร่ือง กําหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ผลการตรวจวัดคุณภาพ
เสียงเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่กําหนดคือ คาระดับเสียงเฉล่ียตองไมเกิน 
70  dBA คาระดับเสียงสูงสุดตองไมเกิน 115 dBA พบวา สถานีที่ 1 ระดับ
เสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq-24hr) คร้ังที่ 1, 3, 4 และ 5 มีคาเกินเกณฑ
มาตรฐานที่กําหนดไว แตเนื่องจากพื้นท่ีดังกลาวอยูบริเวณหนาทาเรือซ่ึง
หางจากพื้นที่ชุมชนทําใหผลกระทบตอชุมชนมีนอย สําหรับระดับเสียง
สูงสุด (Lmax) มีคาไมเกินเกณฑมาตรฐานที่กําหนดไวตลอดชวงระยะเวลาใน
การปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลา  

สถานีที่ 2 บริเวณทางเขาพื้นที่ทาเรือน้ําลึกสงขลา คาระดับเสียเฉล่ีย 
24 ชม. (Leq-24hr) มีคาระหวาง 66.4-67.8 dBA, คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
มีคาระหวาง 94.6-99.2 dBA และคาระดับเสียงตํ่าสุด (Lmin) มีคาระหวาง 
53.5-59.8 dBA เมื่อเปรียบเทียบกับคามาตรฐานที่กําหนดไวตามประกาศ
คณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ ฉบับที่ 15 (พ.ศ. 2540) เร่ือง กําหนด
มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป พบวา สถานีที่ 2 บริเวณทางเขาทาเรือน้ํา
ลึกสงขลา มีระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง (Leq-24hr) และระดับเสียงสูงสุด 
(Lmax) ไมเกินเกณฑมาตรฐานที่กําหนดไวตลอดชวงระยะเวลาในการ
ปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลา 

ตารางท่ี 3 สรุปผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพเสียง 
พารามิเตอร์ หนวย ครั้งที ่

1 2 3 4 

สถานีตรวจวัดท่ี 1 บริเวณใกลพื้นท่ีปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลา 
1.คาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชม.  
(Leq-24hr) 

dBA 73.2 76.7 71.4 74.0 

2 คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) dBA 102.6 103.1 97.4 109.7 
3 คาระดับเสียงตํ่าสุด (Lmin) dBA 67.4 59.6 62.5 63.5 
สถานีตรวจวัดท่ี 2 บริเวณทางเขาพื้นท่ีทาเรือน้ําลึกสงขลา 

1.คาระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชม.  
(Leq-24hr) 

dBA 66.4 - 67.8 65.1 

2 คาระดับเสียงสูงสุด (Lmax) dBA 94.6 - 96.5 99.2 
3 คาระดับเสียงตํ่าสุด (Lmin) dBA 58.0 - 59.8 53.5 

 

3.3 ผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพอากาศ 

ผลการตรวจวัดวิเคราะหคุณภาพอากาศโดยทั่วไป (ตารางที่ 4) พบวา 
สถานีที่ 1 บริเวณพื้นที่ปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลา ปริมาณฝุนละอองรวม 
(TSP) มีคาระหวาง 0.128-0.241 mg/m3 ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 
10 ไมครอน (PM10) มีคาระหวาง 0.022-0.065 mg/m3 เมื่อเปรียบเทียบ
กับคามาตรฐานที่กําหนดไวตามประกาศคณะกรรมการส่ิงแวดลอมแหงชาติ 
(พ.ศ. 2547) [9] เร่ือง กําหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
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โดยทั่วไป ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศเปนไปตามเกณฑมาตรฐานที่
กําหนดคือ ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) มีคาไมเกิน 0.33 mg/m3 และ
ปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) มีคาไมเกิน 0.12 
mg/m3 โดยสรุปไดวา คุณภาพอากาศโดยทั่วไปของสถานีที่ 1 บริเวณพื้นที่
ปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลาไมเกินเกณฑมาตรฐานที่กําหนดไว 

สถานีท่ี 2 บริเวณทางเขาพื้นที่ทาเรือน้ําลึกสงขลา ปริมาณฝุนละออง
รวม (TSP) มีคาระหวาง 0.044-0.090 mg/m3 ปริมาณฝุนละอองขนาดไม
เกิน 10 ไมครอน (PM10) มีคาระหวาง 0.030-0.089 mg/m3 เมื่อ
เปรียบเทียบกับคามาตรฐานที่กําหนดไวตามประกาศคณะกรรมการ
ส่ิงแวดลอมแหงชาติ (พ.ศ. 2547) [9] เร่ือง กําหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ผลการตรวจวัดคุณภาพอากาศเปนไปตาม
เกณฑมาตรฐานที่กําหนดคือ ปริมาณฝุนละอองรวม (TSP) มีคาไมเกิน 0.33 
mg/m3 และปริมาณฝุนละอองขนาดไมเกิน 10 ไมครอน (PM10) มีคาไม
เกิน 0.12 mg/m3 โดยสรุปไดวา คุณภาพอากาศโดยทั่วไปของสถานีที่ 2 
บริเวณทางเขาพื้นที่ปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลาไมเกินเกณฑมาตรฐานที่
กําหนดไว 
 

ตารางท่ี 4 สรุปผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพอากาศ 
พารามิเตอร์ หนวย ครั้งที ่

1 2 3 4 

สถานีตรวจวัดท่ี 1 บริเวณใกลพื้นท่ีปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลา 
1. ฝุนละอองรวม ไมเกิน 100 
ไมครอน (TSP)  

mg/m3 0.241 0.200 0.187 0.128 

2. ฝุนละออง ไมเกิน 10 
ไมครอน (PM10)  

mg/m3 0.033 0.022 0.037 0.065 

สถานีตรวจวัดท่ี 2 บริเวณทางเขาพื้นท่ีทาเรือน้ําลึกสงขลา 

1. ฝุนละอองรวม ไมเกิน 100 
ไมครอน (TSP)  

mg/m3 0.080 0.044 0.090 0.071 

2. ฝุนละออง ไมเกิน 10 ไมครอน 
(PM10)  

mg/m3 0.076 0.035 0.089 0.030 

 

4. การอภิปรายผล 

ผลจากการติดตามตรวจวิเคราะหคุณภาพส่ิงแวดลอมทางดานน้ําทะเล 
ระดับเสียง และคุณภาพอากาศ ระหวางซอมแซมและปรับปรุงทาเรือน้ําลึก
สงขลาพบวา คุณภาพน้ําทะเล และคุณภาพอากาศไมเกินคามาตรฐานที่
กําหนด บงบอกใหเห็นวาการปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลาไมสงผลกระทบ
ตอสภาพแวดลอมและชุมชน แตอยางไรก็ตามสําหรับการตรวจวิเคราะห
เสียงพบวา การปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลาโดยเฉพาะชวงตอกเสาเข็มมี
เสียงที่ดังกวาคามาตรฐานสําหรับคาระดับเสียงเฉล่ีย 24 ชั่วโมง แตไมดังไป
กวาคาระดับเสียงสูงสุดท่ียอมให ทําใหสามารถสรุปไดวาผลกระทบทาง
เสียงจะเกิดขึ้นเพียงช่ัวคราวในระยะส้ันสําหรับงานปรับปรุงทาเรือน้ําลึก
สงขลา ประกอบกับบริเวณที่ปรับปรุงและซอมแซมอยูหางไกลจากชุมชน
เขามาในพื้นท่ีถมทะเลเพื่อทําทาเรือทําใหไมสงผลตอชุมชนมากนัก เพราะ
สถานีวัดเสียงท่ี 2 บริเวณทางเขา-ออกทาเรืออยูใกลกับชุมชนมากกวา
ระดับเสียงเฉล่ียไมเกินคามาตรฐานที่กําหนด  

เมื่อนําผลการวิจัยที่ไดไปเปรียบเทียบกับการศึกษาเร่ืองการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดลอมเพื่อปรับปรุงทาเทียบเรือภาคใตฝงตะวันออกผานการ
สํารวจทัศนคติ และการยอมรับจากชุมชนพบวา มีทิศทางเดียวกันทั้งใน
สวนของการดําเนินการกอนปรับปรุงทาเรือ [4] และในขณะที่ปรับปรุง
ทาเรือ นั่นคือการติดตามตรวจวิเคราะหคุณภาพส่ิงแวดลอมทางดานน้ํา
ทะเล เสียง และอากาศ ระหวางซอมแซมและปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลา 

ควรดําเนินการไปพรอมกัน ๆ เพื่อใหสามารถอยูรวมกับระบบนิเวศนทาง
ทะเล และชุมชนไดอยางยั่งยืน 

5. บทสรุป 

การติดตามตรวจวิเคราะหคุณภาพส่ิงแวดลอมในระหวางการปรับปรุง 
และซอมแซมเปนส่ิงจําเปนในปจจุบัน เนื่องจากความตองการของ
ประชาคมโลกท่ีตองการใหการพัฒนาเปนไปอยางยั่งยืน สอดคลองกับวิถี
ชีวิตของชุมชน และระบบนิเวศนทางทะเล งานวิจัยนี้จึงดําเนินการตรวจ
ติดตามผลการปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลา เพื่อใหมั่นใจวาการพัฒนาและ
เติบโตทางเศรษฐกิจไมสงผลตอส่ิงแวดลอมทางทะเลและชุมชน ผลการ
ตรวจติดตามพบวาคุณภาพน้ําทะเล และอากาศขณะที่ทําการปรับปรุงและ
ซอมแซมทาเรือไมเกินคามาตรฐานที่ไดระบุไวทางกฎหมาย ในขณะที่ระดับ
เสียงเฉล่ียโดยทั่วไปมีคาสูงเกินกวาที่กฎหมายกําหนดเฉพาะสถานีที่ 1 
เนื่องจากการวัดระดับเสียงเปนการดําเนินการระหวางการตอกเสาเข็มฐาน
ของทาเรือเพื่อเสริมความแข็งแรง ซ่ึงเปนเหตุการณที่เกิดขึ้นในระยะส้ัน 
และหางไกลชุมชน สําหรับเจาหนาที่และคนงานที่ทํางานบริเวณพื้นที่
ปรับปรุงทาเรือน้ําลึกสงขลาควรสวมใสอุปกรณปองกันเสียงหากตองอยูใกล
พื้นที่ดังกลาวเปนเวลาตอเนื่อง ผลจากการตรวจติดตามคุณภาพส่ิงแวดลอม
ทางดานน้ําทะเล เสียง และอากาศ สามารถสรุปไดวา การปรับปรุงและ
ซอมแซมทาเรือน้ําลึกสงขลาไมสงผลกระทบตอส่ิงแวดลอมทางทะเลและวิถี
ชีวิตชุมชนชายฝงทะเล 
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