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บทคัดย่อ 

กว่าทศวรรษที่ผ ่านมา การพัฒนาทางหลวงในประเทศไทยส่งผล
กระทบกับการใช้ชีวิตต่อชุมชนที่อาศัยอยู่สองฝ่ังทาง หรือ เกิดผลกระทบใน
การไปมาหาสู ่ระหว่างชุมชนหรือหมู ่บ้านที ่อยู ่อาศัยอยู ่แต่ละฟากฝั่ง 
กล่าวคือ บนทางหลวงสายหลักที่มีการขยายทางเพื ่อเพิ่มประสิทธิภาพ
การจราจร มุ่งเน้นการให้บริการยานพาหนะเคลื่อนตัวได้รวดเร็ว ส่งผลให้
การเข้าถึงพื้นที่ยากลำบากมากขึ้น เนื่องจากการก่อสร้างเกาะกลางเพื่อให้
ความปลอดภัยต่อผู้ขับขี่ และกระแสจราจรที่ไหลต่อเนื่องด้วยความเร็วสูง 
เป็นอุปสรรคทำให้ผู้อาศัยอยู่สองข้างทางไม่ได้รับความสะดวก ดังนั้นการ
ออกแบบหรือพัฒนาทางหลวงที ่สร ้างสมดุลระหว่าง Mobility และ 
Accessibility จึงเป็นความท้าทายในยุคปัจจุบัน  การออกแบบทางหลวงที่
ลงตัวเข้ากันได้กับชุมชน จำเป็นต้องเข้าถึงความต้องการ เข้าใจในวิถีชุมชน 
และบริการให้ผู ้ขับขี ่ยานพาหนะใช้ความเร็วได้โดยอิสระ (Free Flow 
Speed on Ideal Condition) อย่างต่อเนื ่อง โดยยังคงมาตรฐานความ
ปลอดภัย เป็นทางหลวงที่ใช้งานง่ายในทุกฤดูกาล ตามแนวคิดและวิธีการ
อ อ ก แ บ บ  ( Conceptual Design)  5 อ งค ์ ป ร ะ ก อบ  ค ื อ  Mobility, 
Accessibility, Serviceable under flood situation, Safely highways 
และ Simply driving and riding หรือ เรียกว่า MASSS Highways 

คำสำคัญ:  แนวคิดการออกแบบทางหลวงสายหลัก, สมดุลการใช้ความเร็ว
กับวิถีชุมชน, ความปลอดภัยบนทางหลวง 

 

Abstract 

Over a decade ago. The development of highways in 
Thailand affects the lives of communities living on both sides of 
the road or impacts on travelling to and from between 

communities or residential villages on each side, i.e. on main 
highways that have been expanded to increase traffic efficiency, 
focusing on providing fast-moving vehicles.  As a result, access 
to the area is more difficult.  Due to the construction of the 
middle island to ensure the safety of drivers and the traffic 
stream that flows continuously at high speed is an obstacle to 
the residents on both sides of the road is not convenient.  
Therefore, the design or development a highway that balances 
mobility and accessibility, So it's a challenge nowadays.  Highway 
design that fits in with the community need to reach the need 
understand the way of the community and continuous service 
for drivers of vehicles to use speed freely (Free Flow Speed on 
Ideal Condition).  By maintaining safety standards, It is a highway 
that is easy to use in all seasons.  According to the concept and 
design method (Conceptual Design), The 5 elements i.e. 
Mobility, Accessibility, Serviceable under flood situation, Safe 
highways and Simple driving and riding should be applied on 
design, known as MASSS Highways. 

Keywords: Conceptual Design Guideline, Balance on Mobility 
and Community way of life, Highways Safety  

 

1. คำนำ 

กว่าทศวรรษที่ผ่านมา การพัฒนาทางหลวง 4 ช่องจราจร มีผลกระทบ
กับการใช้ชีวิตต่อชุมชนที่อาศัยอยู่สองฝั่งทาง หรือ เกิดผลกระทบการไปมา
หาสู่ระหว่างชุมชนหรือหมู่บ้านที่อยู่อาศัยแต่ละฟากฝั่งของทางหลวงนั้น 
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กล่าวคือ บนทางหลวงสายหลักที่มีการขยายทางเพื ่อเพิ่มประสิทธิภาพ
การจราจร มุ่งเน้นให้บริการยานพาหนะเคลื่อนตัว (Mobility) ได้รวดเร็ว 
ส่งผลให้การเข้าถึงพื้นที่ (Accessibility) ยากลำบากมากขึ้น เนื่องจากเกาะ
กลางที่ถูกกำหนดเพื่อความปลอดภัยให้ผู้ขับขี่ และกระแสจราจรที่ไหล
ต่อเนื่องด้วยความเร็วสูง เป็นอุปสรรคทำให้ผู้อาศัยอยู่สองข้างทางไม่ได้รับ
ความสะดวก เกิดข้อร้องเรียนให้เปิดจุดกลับรถ หรือเปิดทางแยก และมีการ
ฝ่าฝืนกฎหมายจราจร เช่น ขับขี่ย้อนทิศทางการจราจร เกิดทางลักข้าม เป็น
ต้น จนในที่สุดกลายเป็นจุดเส่ียงอันตราย เกิดอุบัติเหตุบ่อยครั้ง สังคมได้รับ
ความสูญเสียทั้งชีวิตและทรัพย์สิน 

 
การพัฒนาทางหลวงเพื่อรองรับปริมาณการจราจรที่เพิ่มสูงขึ้นในทุกๆ 

ปี กับบริบทชุมชนของไทยและวิถีชุมชนของสองข้างทางหลวงในประเทศ
ไทยมีความขัดแย้งกันในความสมดุลระหว่าง Mobility และ Accessibility 
เนื่องจากการพัฒนาทางหลวงมุ่งเน้นการให้บริการผู้ใช้ทางหลวงสามารถขับ
ขี่โดยใช้ความเร็วอย่างต่อเนื่อง ในขณะที่บริบทชุมชนของไทยนิยมการใช้
พื้นที่สองข้างทางหลวงเพื่อประกอบกิจกรรมต่างๆ เช่น การก่อสร้างอาคาร
พาณิชย์  ตลาดชุมชน  และก่อสร้างที่อยู่อาศัย ที่อยู่ติดกับเขตพื้นที่สองข้าง
ทางหลวง ในลักษณะ Ribbon Development 

 

 
 

รูปท่ี 1 บริบทชมุชนกับพื้นที่สองข้างทางหลวงในประเทศไทย 
(ที่มา : MOT Roadshows - March 2023) 

หรือการก่อสร้างทางหลวงแนวใหม่ เช่น การก่อสร้างทางเลี่ยงเมือง ซ่ึง
อาจจะตัดผ่านเส้นทางเดิมที่เชื่อมการเดินทางระหว่างชุมชน ส่งผลกระทบ
กับวิถีชุมชนที่ต้องเดินทางไปมาหาสู่ระหว่างกัน 

 
บทความนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อนำเสนอแนวความคิดในการออกแบบ

พ ัฒนาทางหลวงท ี ่ เสร ิมสร ้างความสมด ุลระหว ่าง Mobility และ 
Accessibility ให้มีความปลอดภัยสูงสุด  ซึ่งเป็นความท้าทายสำหรับนัก
ออกแบบทางหลวงยุคปัจจุบัน  ในรูปแบบการถ่ายทอดองค์ความรู้จาก
ประสบการณ์ของผู้เขียน โดยอ้างอิงผลงานที่ได้ดำเนินการสำเร็จแล้ว และ
ผลงานต่างๆ ที่มีลักษณะเดียวกัน  

 
การออกแบบทางหลวงที่ลงตัวซึ่งเข้ากันได้กับชุมชน จำเป็นต้องเขา้ถึง

ความต้องการและเข้าใจในวิถีชีวิตของชุมชน ยกระดับมาตรฐานความ

ปลอดภัยบนทางหลวง ที่สามารถให้บริการผู้เดินทางบนทางหลวงสายหลัก
ขับขี่ยานพาหนะ โดยทำความเร็วได้อย่างต่อเนื่อง ด้วยความปลอดภัย 

 

 
รูปท่ี 2 ความสมัพันธ์การใช้ความเร็วกับการเข้าถึงพื้นที่ของถนนประเภทต่างๆ 

(ที่มา : www.fhwa.dot.gov/planning/fcsec2_1.html) 
 

    ดังนั้นการออกแบบเพื่อให้ผู้ขับขี่สามารถใช้ความเร็วได้อย่างอสิระ 
(Free Flow Speed on Ideal Condition) จึงเป็นความท้าทายในการ
ออกแบบพัฒนาทางหลวง ซึ่งต้องผนวกความสมดุลที่เข้ากันได้กับการใช้
ชีวิตของประชาชนบริเวณพื้นที่ทางหลวงตัดผ่าน 

 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 3 ทางแยกต่างระดับวงเวยีนคู่ ออกแบบโดย ODOT, USA 
(ที่มา : Ohio DOT Opens a Double Rounabout to Traffic – 2013) 

Ohio Department of Transportation (ODOT) ประเทศสหรัฐอเมริกา
ไดอ้อกแบบทางแยกตา่งระดับ รูปแบบวงเวียนคู่ (Double Roundabout 
Interchange) บนทางหลวงสาย U.S.33 ระหว่างเมือง LANCASTER กับ 
NELSONVILLE ตัดกับ State Route 664 เมื่อ ปี ค.ศ. 2013 หรือ ปี พ.ศ. 
2556 โดยทางแยกนีจ้ะเช่ือมต่อชุมชนที่ทางหลวงสายหลกัตัดผ่าน ซ่ึงเป็น
หลักแนวคิดในการออกแบบ (Conceptual Design) เช่นเดียวกันกับทาง
หลวงหมายเลข 418 สาย ปัตตานี-ยะลา ทีก่รมทางหลวง ประเทศไทย ได้
ออกแบบไว้เมื่อปี พ.ศ.2544 หรือเมื่อ 12 ปี ก่อนหน้า ODOT, USA. 
 

 
 

รูปท่ี 4 ทางแยก Double Roundabout บนทางหลวงหมายเลข 418 
(ที่มา : ภาพจาก Google earth ทางหลวงหมายเลข 418) 
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2. แนวคิดในการออกแบบ 
เพื่อตอบสนองความต้องการของสังคมไทย และยกระดับมาตรฐาน 

ความปลอดภยัในการใช้ถนนในปจัจุบัน ผู้ออกแบบควรมีหลกัแนวคิดและ 
วิธีการออกแบบ (Conceptual Design) ดังนี้ 

2.1 สภาพพื้นทีแ่ละภูมปิระเทศ 
ศึกษาสำรวจสภาพพื้นที่ ภูมิประเทศ วถิีชีวิตและลักษณะการอยู่อาศัย
ของชุมชน ประกอบกับโครงการขนาดใหญ่ของรัฐที่มีอยู่ในปัจจบุันและ
ที่จะดำเนินการในอนาคต ซ่ึงจะเกิดผลกระทบต่อทางหลวงและชุมชน 
หรือทำให้เกิดการเปลี่ยนแปลงลักษณะการใช้ที่ดิน (Land use) 

2.2 ข้อมูลปริมาณการจราจรและพฤติกรรมการเดินทาง 
ศึกษาวิเคราะหป์ริมาณการจราจร ชนิดหรือประเภท ของยานพาหนะ 
และพฤติกรรมของผู้ใช้ทางหลวง โดยสำรวจข้อมูล ปริมาณการจราจร 
ชนิดและประเภทของยานพาหนะที่ตัดผ่านทางหลวง รวมทั้งพฤติกรรม
และรูปแบบการเดินทางของประชาชนในพื้นที่ รวบรวมขอ้มูลต่างๆ ที่
เกี่ยวขอ้งในการวางแผนดา้นการจราจรและขนส่ง หากเป็นเมืองขนาด
ใหญ่ ควรทำการศึกษาแบบจำลอง 4 ขั้นตอน (4-Step Transport 
Modelling) ประกอบพจิารณาการออกแบบทางหลวงนั้นด้วย 

2.3 ระบบโครงข่ายถนน 
สำรวจระบบโครงข่ายถนน ที่เป็นเส้นทางเช่ือมโยงถึงกัน ของถนนทกุ
ประเภท โดยเก็บข้อมูลลกัษณะทางกายภาพ สภาพสองช้างทาง และ
การกำหนดชั้นทาง (Road Hierarchy) ของถนนทุกเส้นทาง 

2.4 การระบายน้ำ 
ศึกษาสำรวจข้อมูลพื้นที่รับนำ้ (Catchment Area) แม่น้ำ ลำคลอง 
ต่างๆ โดยพิจารณาให้ครอบคลุมพื้นที่อทิธิพลของมวลนำ้ทั้งหมด เพื่อ
คำนวณออกแบบการระบายน้ำในภาพรวมทั้งระบบ ทั้งบริเวณที่น้ำไหล
หลาก (Flood Area) และ จุดที่น้ำไหลผ่านถนน โดยคำนวณออกแบบ
อาคารระบายน้ำ สะพาน ท่อเหลี่ยม รองรับมวลน้ำที่ไหลผ่านถนนสาย
หลักนั้น พร้อมทั้งคำนวณออกแบบ อาคารระบายนำ้ และส่วนประกอบ 
เพื่อป้องกันความเสียหายของถนนที่อาจจะเกิดขึ้นจากการกัดเซาะของ
น้ำไว้ด้วย 

2.5 การกำหนดจุดตัดบนทางหลวง 
วิเคราะห์ระบบโครงข่ายถนนและการจราจรที่เกี่ยวข้อง พฤติกรรมผู้ใช้
ทาง  รูปแบบการเดินทางของประชาชนในพื้นที่ วิเคราะหก์ารจราจร
โดยนำทฤษฎีกระแสจราจร (Traffic Flow Theory)   มาประยุกต์ใช ้
กำหนดจุดตัดกบัทางหลวง เพื่อให้เกดิความสมดุลในการเชื่อมชุมชน
และมีความสามารถในการเข้าถึงพื้นที่ (Accessibility) อย่างเหมาะสม 

2.6 การออกแบบบริเวณทางแยก 
คำนวณออกแบบทางแยกที่เหมาะสมและคุ้มค่า โดยออกแบบทางแยก 
จุดตัด ทางข้ามหรือทางลอด ดว้ยการให้คะแนนเปรียบเทียบรูปแบบ
ต่างๆ และ พจิารณาคัดเลือกเลือกรูปแบบอยา่งเหมาะสมให้มากที่สุด 
พร้อมทั้งออกแบบการระบายนำ้ (Drainage system)   การป้องกันการ
กัดเซาะเชิงลาด (Slope protection) และออกแบบก่อสร้างทางขนาน 
(Frontage roads) เพื่อเช่ือมระบบถนนให้ผู้ใช้เส้นทางสามารถเข้าถึง

พื้นที่ไดอ้ย่างสะดวก ตวัอยา่งเช่น ออกแบบกอ่สร้างทางขนานสำหรับ
รถขนาดเล็กหรือทางจกัรยานยนต์ ก่อสร้างทางขนานที่รถวิ่งสวนกันได ้
เป็นต้น เพื่อเพิ่มศักยภาพในการเข้าถึงพื้นที่ และหลกีเล่ียงการกอ่สร้าง
จุดตัดทางแยกระดับเดียวกัน (At Grade Intersection) 

2.7 วางแผนระบบการจาจร 
ออกแบบทางสายหลักให้มีลักษณะ Ideal Condition หรือ ส่งเสริมให้
การไหลของกระแสจราจรที่ผู้ขับขี่สามารถทำความเร็วไดอ้ิสระ อย่าง
ต่อเนื่อง (Free Flow Speed and Uninterrupted Flow)  เกิด 
Mobility ที่มีความปลอดภัย ออกแบบกำหนดการเชื่อมเส้นทางที่ตัด
ผ่านทางสายหลกั หรือเส้นทางเช่ือมต่อไปสู่ชุมชน เพื่อให้ผู้ใชเ้ส้นทางมี
ความสะดวกและปลอดภัย โดยลกัษณะการออกแบบเส้นทางต่างๆ 
เหล่านั้นต้องสอดคล้องตามพฤติกรรม และรูปแบบการเดินทางในวิถี
ชีวิตของชุมชนนั้นให้มากที่สุด 

2.8 การจัดระบบการจราจรและการตรวจสอบทางถนน 
จัดระบบการจราจรให้เหมะสมกับประเภทชั้นทาง ยานพาหนะ และวิถี
ชีวิตของชุมชน เพื่อให้มีความสอดคล้องลงตัวและสมดุล โดยอาจจะใช้
อุปกรณ์เครื่องมือช่วยอำนวยความปลอดภัย หรือใชเ้ทคโนโลยีตา่งๆ 
มาช่วยในการอำนวยความสะดวก และส่งเสริมความปลอดภัย พร้อม
ทั้งทำการตรวจสอบความปลอดภัยทางถนน (Road safety audit) 
ของรูปแบบที่ใชก้่อสร้างทาง จุดตัด สภาพแวดลอ้ม และตรวจสอบการ
ใชเ้ส้นทางทั้งระบบเมื่อโครงการก่อสร้างแล้วเสร็จ 

2.9 การมีส่วนร่วมภาคประชาชน 
จัดประชุมทุกภาคส่วนให้มีส่วนรว่มในการรับฟังความคิดเห็น  รวมทั้ง
แนวคิดทีเ่ข้าใจถึงความต้องการ  สือ่สารสร้างการรับรู้และความเข้าใจ  
พร้อมรับข้อเสนอแนะจากชุมชน  ผู้ที่มสี่วนเกี่ยวข้อง รวมทั้งหนว่ยงาน
ต่างๆ ที่ดูแลความเป็นอยู่ของประชาชนและสังคมในท้องถิ่นนั้น เพื่อให้  
ทุกคนที่ร่วมกันใช้ถนนยอมรับมติประชาคม โดยพรอ้มใจกันปฏิบัติตาม
กฎหมายและวินยัจราจรได้อยา่งมีประสทิธิภาพ และมีส่วนในการสร้าง
ความปลอดภยัทางถนนร่วมกัน 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 5 การมีสว่นร่วมภาคประชาชนเพือ่รบัฟังความคิดเห็นและขอ้เสนอแนะ 
(ที่มา : แฟ้มภาพจากแขวงทางหลวงมกุดาหาร) 

 

3. MASSS Highways 
MASSS  Highways   คือ    ทางหลวงที่มีหลักแนวคิดในการออกแบบ 

(Conceptual Design)  เพื่อให้บริการ การจราจร และ ผู้เดินทาง  โดยเอือ้ 
Mobility ให้กับผู้ขบัขี่ที่ใช้ทางหลัก   และให้  Accessibility กับประชาชน
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ผู้ใช้เส้นทางเข้าออกชุมชนหรือหมู่บา้น  โดยใช้งานได้ง่าย  สะดวกปลอดภยั
และให้บริการได้ตลอดทุกฤดกูาล  การออกแบบระบบทางหลวงนี้ถือวา่เป็น
ทางหลวงที่เข้ากันได้กับวิถีชีวิตของชุมชน    หรือเป็นทางหลวงที่สร้างความ
สมดุลระหว่าง Mobility กับ Accessibility  โดยมีประเด็นสำคัญที่นำมาใช้
ในการออกแบบ ดังนี ้
3.1 Mobility 
        ทางหลวงที่มีคุณสมบัติเพื่อให้บริการแบบ  Uninterrupted   flow 
หรือ Free Flow ไดอ้ย่างปลอดภยั   ตอ้งไม่มีจุดตัดในระดับเดียวกันตลอด
ทั้งสายทางหรือตลอดช่วงทางที่กำหนด ตัวอยา่งเช่นการออกแบบทางหลวง 
4  ช่องจราจร  ที่มเีกาะกลางแบบร่อง (Depressed Median)  บนช่วงทาง
ปกติ (Typical Cross Section)    หรือบนช่วงทางเนินเขา หรือ บริเวณที่มี
พื้นที่จำกัด  ซ่ึงจะใชเ้กาะกลางแบบ Concrete Barrier และไม่เปิดจุดกลับ
รถ (Median Opening) ตลอดเส้นทาง 
 

 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปท่ี 6 รูปตัดทางหลวงที่ให้บริการกระแสจราจรแบบ Uninterrupted Flow 
(ที่มา : ภาพจาก Google earth ทางหลวงหมายเลข 418) 

  

และทางหลวงลักษณะนี ้มีความโดดเด่นจากทางหลวงทั่วๆไป คือ การก่อสร้างทาง
แยกต่างระดับทกุจุดตดัที่บรเิวณทางแยก หรือ จัดการจราจรอย่างเป็นระบบ และ 
มีวัตถุประสงค์ในการให้บรกิารผู้ใชท้างทุกกลุ่มอย่างสมดุล ดังนั้นการกำหนด
รูปแบบของทางแยก หรือรูปแบบของทางแยกต่างระดับแต่ละแห่ง ต้องพจิารณา
อย่างเหมาะสมและคุม้ค่า  โดยพจิารณาจากระดับชั้นของถนน (Road Hierarchy) 
ประเภทยานพาหนะที่ใชท้างหลวงนัน้ โครงข่ายของถนนในบรเิวณพืน้ทีโ่ครงการ 
พฤติกรรมการเดนิทางของประชาชนในพื้นที่ วิถชีีวิตของชุมชน และงบประมาณ
ค่าก่อสร้างที่คุม้ค่า  รูปแบบทางแยกหรอืทางแยกตา่งระดับที่จะนำมาใช้ ได้แก ่

ทางแยกแบบวงเวยีน (Roundabout) ทางแยกต่างระดับ (Interchange) 
สะพานข้ามทางรถไฟ (Railway Crossing Bridge) ทางแยกต่างระดับแบบ
วงเวียนคู่ (Double Roundabout) หรือ ทางลอดขนาดเล็ก (Culvert) เป็นต้น 

3.2 Accessibility   
การเช่ือมชุมชนสองฟากฝั่ง คือ ปัจจัยสำคัญในการออกแบบทางหลวงนี ้
ตัวอยา่งหนึ่งคือการคำนวณออกแบบทางแยกต่างระดับแบบวงเวียนคู่ หรือ 
ทางแยกต่างระดับขนาดเล็ก หรือทางลอดขนาดเล็ก (Box Culvert) เพื่อให้
การเข้าถึงพื้นที่ (Accessibility) ง่ายและสะดวก   ทางแยกต่างระดับแบบวง
เวียนคู่ (Double Roundabout) เป็นทางแยกต่างระดับทีพ่ัฒนามาจากทาง
ต่างระดับรูปแบบไดอะมอนด ์(Diamond Interchange)  โดยเปลี่ยนจุดตัด

บริเวณ Ramp จากสี่แยกให้เป็นวงเวียน เพื่อทำใหก้ารตัดข้ามมีความ
ปลอดภัยและสามารถใช้เป็นทีก่ลับรถได้อีกด้วย 

 

 
 

รูปท่ี 7 จุดตดัทางแยกรูปแบบวงเวยีนขนาดใหญ่ 
(ที่มา : ภาพจาก Google earth ทางหลวงหมายเลข 418) 

 
รูปท่ี 8 ทางแยกต่างระดับขนาดใหญ ่

(ที่มา : ภาพจาก Google earth ทางหลวงหมายเลข 418) 
 

 
 

รูปท่ี 9 สะพานข้ามทางแยกแบบวงเวียน 
(ที่มา : ภาพจาก Google earth ทางหลวงหมายเลข 418) 

 
 

รูปท่ี 10 ทางแยกต่างระดับแบบวงเวยีนคู ่(ภาพมุมสูง) 
(ที่มา : ภาพจาก Google earth ทางหลวงหมายเลข 418) 
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รูปท่ี 11 ทางแยกต่างระดับแบบวงเวยีนคู ่(ภาพด้านข้าง) 
(ที่มา : ภาพจาก Google earth ทางหลวงหมายเลข 418) 

 

ทางแยกต่างระดับรูปแบบวงเวยีนคู่ (Double Roundabout) จะใชส้ำหรับ
ทางหลวงสายหลกัตัดข้ามถนนทอ้งถิ่น  ซ่ึงเช่ือมกันระหว่างหมูบ่้าน หรอื 
ชุมชนที่เดินทางไปมาหาสู่กัน  ทางแยกรูปแบบนี้จะมีค่าก่อสร้างถูกกวา่ทาง
แยกต่างระดับทัว่ๆไป  จึงมีความเหมาะสมและคุ้มค่า โดยออกแบบให้ถนน
ท้องถิ่นหรือถนนซึ่งมีลำดับชั้นทาง (Road Hierarchy) ที่ต่ำกว่า ลอดใต้ทาง
หลวงสายหลกั โดยกำหนดความสูงช่องทางลอด (Clearance) ตามประกาศ
ของกรมการขนส่งทางบก หรือกำหนดออกแบบให้เหมาะสมตามประเภท
ของยานพาหนะที่ใช้ทางลอด หรือตามข้อตกลงในที่ประชุมการมีส่วนรว่ม
ภาคประชาชน   โดยคำนวณออกแบบค่าระดับก่อสร้าง (Profile Grade) 
ของทางสายหลัก ให้ถูกต้องตามหลักการออกแบบทางเรขาคณิต (Highway 
Geometric Design)  และช่วงทางข้ามจะก่อสร้างเป็นสะพานชว่งเดียว 
(Single Span Bridge)         ซ่ึงจะทำให้ลดค่าก่อสร้างลงได้มาก    โดยมี
องค์ประกอบที่สำคัญ คืองานก่อสรา้งกำแพงดินเสริมกำลัง (Mechanically 
Stabilized Earth Wall หรือ MSE Wall) 
 

 

รูปท่ี 12 กำแพงดนิเสริมกำลัง (MSE Wall) 
(ที่มา : ภาพจาก Google earth ทางหลวงหมายเลข 418) 

 

กำแพงดินเสริมกำลัง  (Mechanically Stabilized Earth Wall, MSE 
Wall)  ถูกนำมาใช้เป็นองค์ประกอบของทางต่างระดับวงเวียนคู่    เพื่อทำ
ให้สะพานขา้มทางแยก  มีระยะชว่ง (Span) ได้สั้นที่สุด  และทางลอดได้
ความกวา้งและความสูงตามมิติที่กำหนดออกแบบ  ซ่ึงทำให้ประหยัดค่า
ก่อสร้าง 
 

 
 

รูปท่ี 13 ขอ้กำหนดมติิของรถบรรทุก 10 ลอ้ (กรมการขนส่งทางบก) 
(ที่มา : เอกสารอ้างอิง [8] วรศกัดิ์ เนนิผา, 2563) 

 

การกำหนดความสูงและความกว้างของทางลอด ให้รวบรวมข้อมูลต่างๆ มา
ประกอบพจิารณา ได้แก่ ลำดบัชั้นทาง (Road Hierarchy) ข้อกำหนดด้าน
กฎหมายและประเภทยานพาหนะที่ใช้เส้นทางนั้น และต้องผ่านมติเห็นชอบ
จากการประชุมการมีส่วนร่วมภาคประชาชนด้วย เพื่อให้การออกแบบมี
ความเหมาะสม  เป็นไปตามกฎหมาย  และหลักธรรมาภิบาล  การออกแบบ
เรขาคณิตของทางหลวง (Highway Geometic Design)   จะดำเนินการ
คำนวณออกแบบตามผลที่ได้จากการวิเคราะห์กระแสจราจร และเลือกใช้
รูปแบบประยกุต์จากผังทางแยกต่างระดับรูปแบบไดอะมอนด ์ (Diamond 
Interchange) ผนวกกบัทางแยกแบบวงเวียน (Roundabout) โดยใช้มิติ
ต่างๆ ตามมาตรฐานการออกแบบทางหลวง ออกแบบค่าระดับกอ่สร้าง 
(Profile Grade)  และออกแบบเส้นทางการไหลของน้ำ (Flow Line) เพื่อ
การระบายน้ำที่มีประสิทธิภาพ 
 
ข้อดหีรือข้อได้เปรียบของรูปแบบทางแยกวงเวยีนคือ การลดการตัดกันของ
กระแสจราจร และยังสามารถลดพื้นที่เขตทางที่ต้องใช้สำหรับออกแบบเพื่อ
การเลี้ยวขวาและเล้ียวซ้ายได ้  เนื่องจากวงเวียนจะใช้ระยะการมองเห็นที่
ปลอดภัย (Safe Sight Distance) น้อยกวา่จุดตัดแบบทางแยกทั่วไป และ
ระยะรัศมีของวงเวียนจะมากหรือน้อยขึน้อยู่กับ ปริมาณการจราจรที่เข้าสู่
ทางแยก หากปริมาณการจราจรที่เข้าสู่ทางแยกไม่มากนกั ก็จะทำให้รัศมี
ของวงเวียนน้อยลง ทำให้ประหยัดเนื้อที่ได้มาก   
 

 

รูปท่ี 14 แสดงขอ้ได้เปรยีบรูปแบบทางแยกต่างระดับ Double Roundabout 

(ที่มา : FWA, Public Roads – November/December 2022) 
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รูปท่ี 15 ผังแสดงทิศทางการจราจร ทางแยกต่างระดับแบบวงเวียนคู ่

(ที่มา : AASHTO Geometric Design of Highways and Streets 2018) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 16 รัศมีและระยะความกว้างวงเลี้ยวของยานพาหนะประเภทต่างๆ 

(ที่มา : AASHTO Template) 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 17 มติิส่วนประกอบต่างๆ ของวงเวียน (Roundabouts) 

(ที่มา : เอกสารอ้างอิง [5] Chapter 14 - Roundabouts) 

 

 

รูปท่ี 18 การใช้งานทางลอดบรเิวณทางต่างระดับวงเวียนคู ่
(ที่มา : ภาพจาก Google earth ทางหลวงหมายเลข 418) 

 

 
 

รูปท่ี 19 ส่วนประกอบของกำแพงดินเสริมกำลัง (MSE Wall) 
(ที่มา : เอกสารอ้างอิง [7] NCHRP Report 663, 2016) 

 
 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 20 การก่อสร้างกำแพงดนิเสริมกำลัง (MSE Wall) 
(ที่มา : เอกสารอ้างอิง [7] NCHRP Report 663, 2016) 

 

กรณีการเชื่อมเส้นทางระหว่างชุมชน ดว้ยทางสาธารณะที่เป็นทางขนาดเล็ก 
สำหรับรถขนาดเล็ก หรือ จักรยานยนต ์ทีป่ระชาชนในบริเวณพื้นที่ใชส้ัญจร
ในชีวิตประจำวัน เช่น การเดินทางเข้าออกพื้นที่ทำกิน การเดินทางไป
สถานศึกษา การเดินทางไปทำงาน และ การเดินทางเพื่อทำภารกจิต่างๆ จะ
ออกแบบโดยใช้ท่อเหลีย่ม (Box Culvert) ขนาดที่เหมาะสม ขนาดไม่น้อย
กว่า 1.80 เมตร  หรือก่อสรา้งสะพานช่วงสั้น เพื่อให้รถขนาดเล็กสามารถ
ลอดผ่านทางสายหลกัได้อย่างปลอดภัย พร้อมทั้งออกแบบให้น้ำสามารถ
ไหลผ่านทางลอดนี้ได้อย่างสะดวก โดยเลือกพื้นที่กอ่สร้างที่มีความลาดเอยีง
เล็กน้อย หลีกเล่ียงพื้นที่รวมนำ้ หรือพื้นที่น้ำท่วมขัง ออกแบบปรับแต่ง
บังคับการไหลของน้ำ (Flow Line)  และออกแบบก่อสรา้งเส้นทางเช่ือม
ระบบถนนอยา่งเหมาะสม 
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รูปท่ี 21 ท่อเหลี่ยม (Box Culvert) ใชเ้ป็นทางลอดขนาดเลก็ 
(ที่มา : ภาพจาก Google earth ทางหลวงหมายเลข 418) 

 

  
 

รูปท่ี 22 การเลือกพื้นที่เพือ่ติดตั้งทางลอดขนาดเลก็ 
(ที่มา : แบบก่อสร้างทางลอด ทางหลวงหมายเลข 223, แขวงฯ มกุดาหาร) 

 
 

 
 

รูปท่ี 23 ทางลอดขนาดเลก็ออกแบบให้น้ำไหลผ่านได้ดี (ไม่ค้างท่อ) 
(ที่มา : TikTok Creator @patimuk) 

 

 
 

รูปท่ี 24 ถนนเชื่อมทางลอดเพื่อแยกการตดัผ่านทางหลวงสายหลกั 
(ที่มา : TikTok Creator @patimuk) 

 

3.3 Serviceable under Flood Situation 
        ทางหลวงสายหลกัซ่ึงอยู่ในบรเิวณพืน้ทีอ่ิทธิพลของลุ่มน้ำ ต้องมีศักยภาพใน
การให้บรกิารได้แม้ในชว่งฤดนู้ำไหลหลาก ไม่เกิดผลกระทบจากการท่วมขังของ
มวลน้ำ (Serviceable under Flood Situation) การออกแบบและคำนวณค่า

ระดับกอ่สร้าง (Profile Grade) การศกึษาพื้นทีร่ับน้ำ (Catchment Area) การ
รวบรวมขอ้มูลสถิติปริมาณน้ำฝน และข้อมูลสถิติระดับน้ำสูงสุดเพื่อกำหนดค่า
ระดับในการก่อสร้างทาง การออกแบบคำนวณชอ่งระบายน้ำที่เพยีงพอ และการ
ออกแบบเพือ่ป้องกันการกัดเซาะที่เหมาะสม และการออกแบบส่วนประกอบของ
อาคารระบายน้ำเพือ่รองรับการไหลหลากของมวลน้ำ จะปกป้องความเสียหาย
ให้กับตัวถนนและอาคารระบายน้ำ 
 

 
 

รูปท่ี 25 ทางหลวงสายหลักในพื้นที่อทิธิพลของลุ่มน้ำ 
(ที่มา : แฟ้มภาพจากสำนักงานประชาสัมพนัธ์จังหวัดยะลา) 

3.4 Safety 
       ความปลอดภยัในการเดินทางบนทางหลวงถือเป็นหัวใจสำคัญของนัก 
ออกแบบทาง      MASSS Highways จะเป็นทางหลวงทางเลือกที่ให้ความ 
ปลอดภัยและความพึงพอใจกบัผู้เดินทางมากกวา่ทางหลวงทั่วไป  ในขณะที่ 
ยังคงความเข้าใจหรือเข้ากันได้      อันจะสร้างความพึงพอใจให้กับชุมชนที่ 
อาศัยอยู่สองฟากฝั่งของทางหลวง      ด้วยการออกแบบทีว่างหลักการเพื่อ 
ควบคุมการเข้าออก (Controlled Access) ทางหลวงอย่างเป็นระบบ  โดย 
ไม่มีจุดตัดกระแสจราจรที่ระดับเดียวกัน      มพีื้นที่เปิดโล่งด้านข้าง (Clear 
Zone) และมีระยะการมองเห็น (Sight Distance) ที่ปลอดภัย  และมีระยะ 
มองเห็นที่มากพอสำหรับการเดินทางที่ใช้ความเร็วได้ต่อเนื่อง    ลดปริมาณ 
สิ่งกีดขวาง (Obstacle) บนทางหลวง    การออกแบบติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่าง 
เท่าที่จำเป็น ใช้อุปกรณ์อำนวยความปลอดภัยเหมาะสมและมีประสิทธิภาพ  
เพื่อความปลอดภัยของผู้เดินทางบนทางสายหลัก  ในขณะเดียวกันก็อำนวย 
ความสะดวกในการเดินทางให้กับผู้อาศัยทั้งในแนวทางหลวง  และสองฟาก 
ฝั่งทาง ด้วยการก่อสร้างทางลอด ทางแยกต่างระดับ และการจัดระบบถนน 
 

 
 

รูปท่ี 26 การตดิตั้งไฟฟ้าแสงสว่างบริเวณทางแยกต่างระดับ 
(ที่มา : ภาพจาก Google earth ทางหลวงหมายเลข 418) 
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3.5 Simply driving and riding 
        ทางหลวงลักษณะนี้ จะไม่มีการเปิดจุดกลับรถบริเวณเกาะกลางถนน     
ดังนั้น   การขบัขี่ช่องทางด้านขวา  ทำให้ผู้ขับขี่สามารถทำความเร็วได้อย่าง 
ต่อเนื่องโดยไม่เกิดการตัดกระแสจราจรดังเช่นทางหลวง 4 ช่องจราจรทั่วไป    
ที่ต้องเพิ่มการระมัดระวังบริเวณจุดกลับรถ  สำหรับผู้ขบัขี่ที่ต้องการกลับรถ 
หรือออกจากทางหลักเพื่อไปยังจุดหมายที่ต้องการ   ให้เดินรถในช่องจราจร 
ด้านซ้าย     เมื่อสังเกตุเห็นป้ายบอกทางสีเขียวแบบหอ้ยแขวน (Overhang  
Sign Board)   จะสามารถพิจารณาและตัดสินใจได้อย่างปลอดภยัตามหลกั  
Perception and Reaction Times  โดยไม่เป็นอุปสรรคหรือกีดขวางรถที ่
ใช้ทางตรง       และการออกแบบระบบป้ายแนะนำดังกล่าวที่สอดคล้องกับ 
ลักษณะทางเรขาคณิตของทางหลวง    ทำให้การติดตั้งป้ายแนะนำเส้นทาง 
ดูเรียบง่าย สื่อสารได้รวดเร็วเพื่อให้ผู้เดนิทางเข้าใจและตัดสินใจได้ตามเวลา 
ที่เหมาะสม   และทางหลวงนี้ไม่ต้องใช้ป้ายแบบแขวนสูง (Overhead Sign  
Board) ที่ต้องก่อสร้างโครงเสาคร่อมทางหลวง  ทำให้ประหยัดงบประมาณ 
ค่าก่อสร้าง  และยังช่วยให้บริเวณร่องกลางเป็นที่โล่งหรือเป็นพื้นที่ปลอดภัย  
(Clear Zone) เพื่อส่งเสริมความปลอดภัยได้อีกดว้ย 
 

 
 
 

รูปท่ี 27 การตดิตั้งป้ายจราจรบนทางหลวงสายหลัก 
(ที่มา : ภาพจาก Google earth ทางหลวงหมายเลข 418) 

 

4. บทสรุป 

ทางหลวงพิเศษ (Motorway) จะเป็นทางหลวงที่ให้ Mobility ได้อย่าง
สมบ ูรณ ์ตามทฤษฎ ีว ิศวกรรมงานทาง (Highway Engineering) 
เน ื ่องจากมีการควบคุมการเข้าออกเต็มร ูปแบบ (Fully Control 
Access)   แต่การพัฒนาทางหลวงในประเทศไทยกว่า 20 ปีที่ผ่านมา 
มีการก่อสร้างทางหลวงพิเศษได้น้อยมาก เนื่องจากต้องเวนคืนที่ดิน
และต้องใช้งบประมาณค่าก่อสร้างสูงมาก อีกทั้งรัฐจะต้องเชิญชวน
เอกชน หรือจัดหาผู้ประกอบการมารับสัมประทานเพื ่อบริหารงาน
บำรุงรักษาและดำเนินการสำหรับทางหลวงพิเศษหรือทางหลวง
สัมปทานนั้น  ด้วยเหตุดังกล่าว ทำให้โครงการพัฒนาทางหลวงด้วยการ
เพิ ่มประสิทธิภาพทางเป็น 4 ช่องจราจรจึงเกิดขึ ้นอย่างต่อเนื ่อง
โดยเฉพาะโครงข่ายถนนสายหลักทั ่วทั ้งประเทศ  ตามปริมาณ
การจราจรที ่เพิ ่มสูงขึ ้นในทุกๆ ปี  แต่การก่อสร้างขยายทางหลวง
เหล่านี้  ได้ส่งผลกระทบต่อวิถ ีช ีวิตของชุมชนและมีอัตราการเกิด
อุบัติเหตุที่เพิ่มสูงขึ้น และบางช่วงทางเกิดสภาวะการจราจรเป็นคอขวด

หรือระดับการให้บริการ (Level of Service) ลดลง  ดังนั้นจำเป็นต้อง
แก้ไขปัญหาเหล่านี้  การพัฒนาทางหลวงตามแนวคิดของบทความ 
เป็นทางเลือกหนึ่งในการแก้ไขปัญหา และเป็นการพัฒนาทางหลวง
อย่างยั่งยืน  ตัวอย่าง MASSS Highway  ที่มีอยู่จริงในประเทศไทย  
คือ  ทางหลวงหมายเลข 418 สาย ปัตตานี – ยะลา  ที่ได้ก่อสร้างแล้ว
เสร็จ และ เปิดใช้งานมาตั้งแต่ ปี พ.ศ. 2552  นับเวลาการให้บริการ
กว่าทศวรรษ 
 
 
 
 
 
 
 
 
ใ 
 
 
 

 
 
 
 

 
รูปท่ี 28 ทางหลวงหมายเลข 418 สาย ปัตตานี – ยะลา 

(ที่มา : ภาพจาก Google earth ทางหลวงหมายเลข 418) 

 

กิตติกรรมประกาศ 

บทความเร่ือง แนวคิดการออกแบบทางหลวงสายหลกัที่ได้มาตรฐาน
ความปลอดภยัสำหรับประเทศไทย เพื่อสร้างสมดุลการใช้ความเร็วกบัวิถี
ชีวิตของชุมชนสองฝ่ังทางหลวง ได้สื่อออกมาจากความรู้และประสบการณ์
ของผู้เขียนในการทำงานกับกรมทางหลวงมากวา่ 30 ป ี

  
 ขอกราบขอบพระคุณ อาจารย์เอกวิชญ์ วีระพันธ์ อดีตวิศวกรโยธา

เช่ียวชาญและผู้อำนวยการศูนย์สร้างทางสงขลา  อาจารยอ์ัศวิน กรรณสูต 
อดีตวิศวกรใหญ่และท่ีปรึกษากรมทางหลวง  อาจารย์ ศ.ดร.วโิรจน์ รุโจปการ 
ศาสตราจารย ์ ภาควิชาวิศวกรรมโยธา มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร์   และ 
อาจารย์ ดร.คำรบลักษณ ์สุรสัวดี อดีตรองปลัดกระทรวงคมนาคม ผูถ้่ายทอด
ประสบการณ์และประสิทธิ์ประสาทวิชาความรู้ 

 
ขอขอบคุณเจ้าหนา้ที่ทีมงานแขวงทางหลวงมุกดาหารในปี พ.ศ. 2565 

ที่ร่วมกันพัฒนางานก่อสร้างทางลอดใต้ถนน ทางหลวงหมายเลข 238 (ทาง
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เล่ียงเมืองมุกดาหาร) ดว้ยวิธีดำเนินการเอง ซ่ึงเกี่ยวข้องกับบทความนี ้ โดย
เป็นอีกผลงานหนึ่งที่ได้ดำเนินการตามหลักแนวคิดของบทความ 

 
        ขอขอบคุณเพื่อน พี่น้อง สำนกัสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง  ที่
มีส่วนร่วมในการทำงาน พรอ้มข้อคิด ข้อเสนอแนะต่างๆ ในงานออกแบบ
ทางหลวงหมายเลข 418 สาย ปัตตานี - ยะลา แนวใหม่ เมื่อป ีพ.ศ.2544  
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