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บทคัดย่อ 

บทความนี้ศึกษาความเป็นไปได้ในการใช้ผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีต 
รีไซเคิลปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกส าหรับวัสดุพื้นทาง ผิวทาง
แอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิล (Recycled asphalt pavement, RAP) ได้จาก
โครงการก่อสร้างถนนของแขวงทางหลวงชนบทกาฬสินธุ์ จังหวัดกาฬสินธุ์ 
ตัวแปรต้นของงานวิจัยนี้ประกอบด้วยชนิดของปูนซีเมนต์ (ปูนซีเมนต์ไฮ
ดรอลิก และปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ประเภท 1), ปริมาณปูนซีเมนต์ (ร้อยละ 
1, 3 และ 5) และเง่ือนไขการทดสอบก าลังอัดแกนเดียวที่อายุบ่ม 7 วัน (แช่
น้ าและไม่แช่น้ า) ผลการทดสอบแสดงให้เห็นว่า ก าลังอัดแกนเดียว 
(Unconfined compressive strength, UCS) ของ RAP ปรับปรุงด้วย
ปูนซีเมนต์มีค่าเพิ่มขึ้นตามปริมาณปูนซีเมนต์ที่เพิ่มขึ้นส าหรับทุกชนิดของ
ปูนซีเมนต์ เนื่องจาก Calcium silicates hydrates (CSH) ในตัวอย่าง
เพิ่มขึ้น USC ของ RAP ปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกมีค่าใกล้เคียงกับ 
USC ของ RAP ปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ประเภท 1 ในขณะที่ 
USC แบบแช่น้ าของ RAP ปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์มีค่าน้อยกว่า USC แบบ
ไม่แช่น้ าของ RAP ปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์ ส าหรับทุกชนิดของปูนซีเมนต์ 
และปริมาณปูนซีเมนต์  

ค าส าคัญ: ผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิล, ปูนซีเมนต์ไฮดรอลิก, 
ปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ประเภท 1, ก าลังอัดแกนเดียว 

Abstract 

This article studied the possibility of the use of recycle 
asphalt pavement improved by hydraulic cement for pavement 
base material. Recycle asphalt pavement (RAP) was obtained 
from a road construction project of Kalasin Rural Roads Office, 
Kalasin Province. The Independent variable of this research 
consisted of cement types (Hydraulic cement and ordinary 
Portland cement type 1), cement contents (1%, 3% and 5%) 
and condition of the 7-day unconfined compressive strength 
(UCS) test (soaked and unsoaked). The results showed that the 
7-day UCS of RAP improved by cement increased as cement 
content increased due to the increase of calcium silicates 
hydrates (CSH) in the samples. The 7-day UCS of RAP improved 
by hydraulic cement was similar to that of RAP improved by 
Portland cement type 1. Whereas the 7-day soaked UCS of RAP 

improved by cement was lower than the 7-day unsoaked UCS 
for all cement types and cement contents. 

Keywords: Recycle asphalt pavement, Hydraulic cement, 
Ordinary Portland cement type 1, Unconfined compressive 
strength 

1. ค าน า 

ในปัจจุบันระบบการคมนาคมถือเป็นโครงสร้างพื้นฐานของประเทศ
ไทยที่มีความส าคัญต่อการพัฒนาประเทศ โดยเฉพาะการคมนาคมทางถนน
ถือเป็นสิ่งก่อสร้างที่สามารถช่วยอ านวยความสะดวกทั้งในด้านการคมนาคม
ของผู้คน การขนส่งสินค้าหรือบริการต่าง ๆ เพื่อให้ประชาชนได้รับความ
สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยในการเดินทาง จากข้อมูลกรมทางหลวง
ชนบทในเดือนกันยายน พ.ศ.2564 โครงข่ายสายทางในความรับผิดชอบมี
ความยาวถนนมากกว่า 49,000 กิโลเมตร ซ่ึงได้กระจายอยู่ทั่วภูมิภาคของ
ประเทศไทย [1] ถนนสายหลักจะนิยมก่อสร้างเป็นผิวทางแอสฟัลต์ 
(Asphalt Pavement) เมื่อมีการซ่อมแซ่มผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตด้วยวิธี
ขูดไส (Milling) ซ่ึงจะได้ผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตเก่า ในปัจจุบันหน่วยงาน
ที่รับผิดชอบด้านงานทางมีการขุดร้ือผิวจราจรด้วยวิธีดังกล่าวและพบว่าผิว
ทางเก่าที่ขุดรื้อมาส่วนใหญ่มักจะถูกน าไปกองเก็บหรือทิ้งไปโดยเปล่า
ประโยชน์ ส่งผลให้เกิดเป็นผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตที่ไม่ได้ใช้งาน ซ่ึงในแต่
ละปีมีการซ่อมแซมผิวทางด้วยวิธีขูดไส (Milling) มากขึ้น จึงท าให้เกิด 
ผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตที่ขุดรื้อมามีปริมาณเพิ่มมากขึ้น 

กรมทางหลวงชนบทจึงได้มีมาตรฐานในการน าวัสดุผิวทางแอสฟัลต์
คอนกรีตที่ไม่ได้ใช้งานกลับมาใช้ใหม่ โดยการใช้ผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีต
ไม่ได้ใช้งานที่ท าการปรับปรุงคุณภาพด้วยวัสดุผสมเพิ่มมาแทนมวลรวม
หยาบจากธรรมชาติ [2] อีกทั้งยังเป็นการช่วยสนับสนุนการใช้วัสดุผิวทาง
เก่ามารีไซเคิลในกระบวนการก่อสร้างทางและลดความต้องการใช้มวลรวม
ใหม่จากธรรมชาติลง  

ปัจจุบันได้มีการรณรงค์ใช้ปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกทดแทนปูนซีเมนต์ปอร์ต
แลนด์ประเภท 1 โดยสมาคมอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์ ไทยระบุว่า  
ปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกมีก าลังอัดสูงสามารถน าไปใช้ในงานก่อสร้างได้หลาย
ประเภท ทั้งงานโครงสร้างทั่วไป งานโครงสร้างขนาดใหญ่ งานพื้นทาง และ
งานปรับปรุงคุณภาพชั้นพื้นทางและชั้นรองพื้นทาง รวมไปถึงผลิตภัณฑ์
คอนกรีตหล่อส าเร็จ ด้วยคุณสมบัติของปูนซีเมนต์ไฮดรอลิก มอก.2594 
การใช้วัสดุทดแทนเข้ามาเป็นส่วนประกอบจะช่วยเพิ่มคุณสมบัติและ
ประสิทธิภาพในการท างานของปูนซีเมนต์และคอนกรีตให้ดีขึ้นในด้านการ
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รับแรง ความลื่นไหล ความเรียบเนียน และความคงทน เป็นต้น ซ่ึงสามารถ
ตอบสนองความต้องการที่หลากหลายในแต่ละชนิดการใช้งานและแต่ละ
ประเภทของงานก่อสร้างโครงสร้างได้มากกว่าปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์
ประเภท 1 ส าหรับสังคมและสิ่งแวดล้อม ในกระบวนการผลิตปูนซีเมนต์จะ
มีการปล่อย CO2 จากการสลายตัวของวัตถุดิบและการเผาไหม้ของ
เช้ือเพลิงในขั้นตอนการเผาเม็ดปูน (Clinker) ซ่ึง CO2 นี้เป็นหนึ่งในสาเหตุ
ของการเกิดภาวะเรือนกระจก (Greenhouse Effect) ที่ชั้นบรรยากาศของ
โลก ดังนั้น การใช้ปูนเม็ดในสัดส่วนที่น้อยลงจะส่งผลให้เกิดการปล่อย CO2 
ออกสู่ชั้นบรรยากาศลดลงไปด้วย จึงนับได้ว่าปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกเป็นการ
พัฒนาด้านวัสดุศาสตร์ที่สามารถช่วยลดการเกิดภาวะเรือนกระจกได้อย่างมี
นัยส าคัญ และก่อให้เกิดการพัฒนาอย่างยั่งยืนในอุตสาหกรรมปูนซีเมนต์
และอุตสาหกรรมก่อสร้าง [3] 

งานวิจัยนี้จึงได้ท าการศึกษาการพัฒนาก าลังอัดแกนเดียวของผิวทาง
แอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์ไฮดรอลิก เพื่อใช้เป็นวัสดุ
งานพื้นทางและเปรียบเทียบผลการศึกษากับมาตรฐานของกรมทางหลวง
ชนบท ผลการศึกษานี้สามารถใช้เป็นข้อมูลในการสนับสนุนให้มีการน าผิว
ทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลมาใช้เป็นวัสดุทางเลือกใหม่ อีกทั้งยังสามารถ
ใช้ปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกทดแทนการใช้ปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ประเภท 1 

2. วัสดุและวิธีการทดสอบ 

2.1 ผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิล (Recycled Asphalt Pavement, 
RAP) 

งานวิจัยนี้ได้ใช้ผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลที่น ามาจากโครงการ
ก่อสร้างถนนของแขวงทางหลวงชนบทกาฬสินธุ์  โดยมีคุณสมบัติพื้นฐาน
เป็นไปตามมาตรฐานของกรมทางหลวงชนบท มทช.244-2556 งานพื้นทาง
ดินซีเมนต์ (Soil Cement Base) [4] ดังแสดงในตารางที่ 1 

ตารางท่ี 1 ผลการทดสอบคุณสมบัติผิวทางแอสฟัลต์คอนกรตีรีไซเคิล 

วิธีการทดสอบ มาตรฐาน ผลการทดสอบ 
เกณฑ์

มาตรฐาน 

Liquid Limit (LL) มทช.(ท) 501.5-(2545) NA < 35 % 

Plasticity Index (PI) มทช.(ท) 501.6-(2545) NP < 11 % 

Los Angeles Abrasion มทช.(ท) 501.9-(2545) 32 % < 60 % 

Dry Density มทช.(ท) 501.2-(2545) 2.03 gm./cc. - 

Optimum Moisture 
Content 

มทช.(ท) 501.2-(2545) 10 % - 

 
ขนาดคละของผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิล ทดสอบตามมาตรฐาน 

มทช.(ท) 501.8-(2545) วิธีการทดสอบหาขนาดเม็ดของวัสดุ (Sieve 
Analysis) ซ่ึงตามมาตรฐานที่ก าหนดให้ต้องมีขนาดเม็ดโตสุดไม่เกิน 50.00 
มิลลิเมตร มีส่วนผ่านตะแกรงขนาด 2.00 มิลลิเมตร (เบอร์ 10) ไม่เกินร้อย
ละ 70 และส่วนที่ผ่านตะแกรงขนาด 0.075 มิลลิเมตร (เบอร์ 200) ไม่เกิน
ร้อยละ 25 [5] ซ่ึงขนาดคละของผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลที่น ามาใช้
ในงานวิจัยนี้เป็นไปตามมาตรฐานจัดอยู่ในเกรด ข. ดังแสดงในรูปที่ 1 โดย
ลักษณะของผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลจะมีลักษณะดังแสดงในรูปที่ 
2 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 

รูปท่ี 1 ขนาดคละของผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิล 

 

 
 

รูปท่ี 2 ขนาดผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลที่รอ่นผ่านตะแกรงเบอร์ ¾ นิ้ว 

2.2 ปูนซีเมนต์ไฮดรอลิก (Hydraulic Cement) 

ปูนซีเมนต์ไฮดรอลิก ที่ใช้ในงานวิจัยนี้เป็นปูนซีเมนต์ที่ ใช้ในงาน
ก่อสร้างทั่วไป งานโครงสร้างทั่วไป ตาม มอก.2594-2556 

 

 
 

รูปท่ี 3 ปูนซีเมนต์ไฮดรอลกิ (Hydraulic Cement) 
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2.3 ปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ประเภท 1 (Ordinary Portland Cement 
Type 1) 

ปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ประเภท 1 ที่ใช้ในงานวิจัยนี้เป็นปูนซีเมนต์ที่ใช้
ในงานก่อสร้างทั่วไป งานโครงสร้างทั่วไป ตาม มอก.15 เล่ม 1-2555 

 

 
 

รูปท่ี 4 ปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ประเภท 1  
(Ordinary Portland Cement Type 1) 

2.4 การเตรียมตัวอย่างและการทดสอบ 

การเตรียมตัวอย่างผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลปรับปรุงด้วย
ปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกและปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ประเภท 1 เริ่มจากการ
เตรียมผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลปริมาณความชื้นที่เหมาะสมร้อยละ 
10 (Optimum Moisture Content, OMC) ซ่ึงได้จากวิธีการทดสอบความ
แน่นแบบสูงกว่ามาตรฐาน ดังแสดงในรูปที่ 5  

 
 

รูปท่ี 5 ความสมัพันธ์ระหวา่งปริมาณความชื้นทีเ่หมาะสม 
และความหนาแน่นแห้งสูงสุด  

และวัสดุเชื่อมประสาน (ปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกและปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์
ประเภท 1) ในอัตราส่วนร้อยละ 1, 3 และ 5 ของน้ าหนักผิวทางแอสฟัลต์
คอนกรีตรีไซเคิล โดยใช้อัตราส่วนผสมดังแสดงในตารางที่ 2 จากนั้นท าการ
ผสมให้เข้ากัน แล้วเทลงในแบบหล่อตัวอย่าง โดยใช้แบบหล่อขนาดเส้นผ่าน

ศูนย์กลาง 4 นิ้ว สูง 4.584 นิ้ว ตามมาตรฐาน มทช.(ท) 501.2-(2545) 
วิธีการทดสอบความแน่นแบบสูงกว่ามาตรฐาน [6] เมื่อบดอัดตัวอย่าง
เรียบร้อยแล้ว ทิ้งตัวอย่างไว้ในแบบหล่อที่อุณหภูมิห้องประมาณ 3-4 
ชั่วโมง เพื่อให้ตัวอย่างเซ็ตตัว จากนั้นใช้เครื่องดันตัวอย่างดันตัวอย่างออก
จากแบบหล่อ แล้วน าตัวอย่างไปบ่มด้วยการห่อด้วยถุงพลาสติก เพื่อ
ป้องกันไม่ให้ความชื้นระเหยออกจากก้อนตัวอย่าง แล้วท าการบ่มก้อน
ตัวอย่างไว้ที่อุณหภูมิห้อง ที่อายุ 7 วัน เมื่อครบอายุบ่มแล้วให้น าก้อน
ตัวอย่างไปท าการทดสอบก าลังอัดแกนเดียว (Unconfined Compressive 
Strength, USC) ตามมาตรฐานกรมทางหลวงชนบท มทช.(ท) 303-(2545) 
วิธีการทดสอบเพื่อหาค่าแรงอัดแกนเดียว [7] โดยจะท าการทดสอบทั้ง
สภาวะแช่น้ า (Soaked) ซ่ึงจะต้องน าก้อนตัวอย่างไปแช่น้ าเป็นเวลา 2 
ชั่วโมง ก่อนจะท าการทดสอบ และสภาวะไม่แช่น้ า (Unsoaked) เมื่อท า
การทดสอบแล้วเสร็จค่าที่ได้จะต้องผ่านเกณฑ์มาตรฐานกรมทางหลวง
ชนบท ที่ก าหนดค่าก าลังอัดแกนเดียวไว้ไม่น้อยกว่า 17.50 ksc [4] 

ตารางท่ี 2 อัตราสว่นผสมระหว่าง RAP : ปนูซีเมนต์ : น้ า 

ปริมาณ RAP (g) 
ปริมาณปูนซีเมนต์ (g) 

ปริมาณน้ า (ml) 
Hydraulic Cement Portland Cement 

3,000 30 (1%) 30 (1%) 303 (10%) 

3,000 90 (3%) 90 (3%) 309 (10%) 

3,000 150 (5%) 150 (5%) 315 (10%) 

 

3. ผลการทดสอบ 

การทดสอบก าลังอัดแกนเดียว (Unconfined Compressive 
Strength, USC) ตามมาตรฐานกรมทางหลวงชนบท มทช.(ท) 303-2545 
ที่อายุบ่ม 7 วัน ผลการทดสอบแสดงให้เห็นว่าก าลังอัดแกนเดียวแบบแช่น้ า
และแบบไม่แช่น้ าของตัวอย่างผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลปรับปรุง
ด้วยปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกและปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ประเภท 1 มีค่าเพิ่มขึ้น
ตามปริมาณของปูนซีเมนต์ที่เพิ่มขึ้น ยกตัวอย่างเช่น ก าลังอัดแกนเดียว
แบบแช่น้ าของตัวอย่างผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลปรับปรุงด้วย
ปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกมีค่าเท่ากับ 4.71, 11.84 และ 17.66 ksc ส าหรับ
ปริมาณปูนซีเมนต์ร้อยละ 1, 3 และ 5 ตามล าดับ ก าลังอัดแกนเดียวที่
เพิ่มขึ้นนี้ เนื่องจากแคลเซียมซิลิ เกตไฮเดรต (Calcium Si l icates 
Hydrates, CSH) ในตัวอย่างเพิ่มขึ้น 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
รูปท่ี 6 ก าลังรับแรงอัดแกนเดียวแบบแช่น้ าและไม่แช่น้ าของตัวอย่างผิวทาง

แอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกและปูนซีเมนต์ปอร์ต
แลนด์ประเภท 1 ที่อัตราส่วนปูนซีเมนต์ที่ร้อยละ 1, 3 และ 5 
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ก าลังอัดแกนเดียวแบบแช่น้ า (Soaked) ของตัวอย่างผิวทางแอสฟัลต์
คอนกรีตรีไซเคิลปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกและปูนซีเมนต์ปอร์ต
แลนด์ประ เภท 1 มี ค่าน้อยกว่ าก าลั งอั ดแกนเดียวแบบไม่แช่น้ า 
(Unsoaked) ที่อายุบ่ม 7 วัน ยกตัวอย่างเช่น ก าลังอัดแกนเดียวของ
ตัวอย่างผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์ปอร์ต
แลนด์ประเภท 1 ที่ร้อยละ 5 มีค่าเท่ากับ 18.40 และ 23.78 ksc ส าหรับ
ตัวอย่างแบบแช่น้ าและไม่แช่น้ า ตามล าดับ 

อิทธิพลของชนิดปูนซีเมนต์ต่อก าลังอัดแกนเดียวแบบแช่น้ าของ
ตัวอย่างผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์ ดังแสดง
ในรูปที่ 6 พบว่า ตัวอย่างผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลปรับปรุงด้วย
ปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกให้ก าลังอัดแกนเดียวต่ ากว่าตัวอย่างผิวทางแอสฟัลต์
คอนกรีตรีไซเคิลปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ประเภท 1 ส าหรับทุก
ปริมาณปูนซีเมนต์ และเง่ือนไขการแช่น้ า เนื่องจากปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกมี
ส่วนผสมของวัสดุทดแทนซ่ึงน ามาทดแทนปูน ซีเมนต์บางส่ วนใน
กระบวนการผลิตปูนซีเมนต์ไฮดรอลิก จึงท าให้การพัฒนาก าลังรับแรงอัด
ของตัวอย่างผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์ไฮดรอ
ลิกมีค่าที่ต่ ากว่าผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์
ปอร์ตแลนด์ประเภท 1 ในช่วงแรก [13-14] ที่อายุบ่ม 7 วัน ยกตัวอย่าง
เช่น ก าลังอัดแกนเดียวแบบไม่แช่น้ า (Unsoaked) ของตัวอย่างผิวทาง
แอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกที่ร้อยละ 5 มีค่า
เท่ากับ 17.81 ksc ในขณะที่ก าลังอัดแกนเดียวแบบไม่แช่น้ า (Unsoaked) 
ของตัวอย่างผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์ปอร์ต
แลนด์ประเภท 1 ที่ร้อยละ 5 มีค่าเท่ากับ 23.78 ksc และจากมาตรฐาน
ของกรมทางหลวงชนบท ที่ก าหนดค่าก าลังอัดแกนเดียวแบบแช่น้ า 
(Soaked) ไว้ไม่น้อยกว่า 17.50 ksc พบว่าตัวอย่างผิวทางแอสฟัลต์
คอนกรีตรีไซเคิลปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกและปรับปรุงด้วย
ปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์ประเภท 1 ที่ร้อยละ 5 ให้ค่าผ่านเกณฑ์มาตรฐาน ซ่ึง
มีค่าเท่ากับ 17.66 และ 18.40 ksc ตามล าดับ 

4. บทสรุป 

จากการศึกษาก าลังอัดแกนเดียวของผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิล
ที่ได้รับการปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์ไฮดรอลิก และปูนซีเมนต์ปอร์ตแลนด์
ประเภท 1 สามารถสรุปได้ดังนี้ 

1. ผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลมีลักษณะเป็น Non-Plastic, ค่า
ความหนาแน่นแห้งเท่ากับ 2.03 gm./cc., ปริมาณความชื้นที่เหมาะสม 
(OMC) มีค่าเท่ากับร้อยละ 10 และสามารถจ าแนกผิวทางแอสฟัลต์
คอนกรีตรีไซเคิลได้เป็นวัสดุชั้นพื้นทาง เกรด ข. ตามการทดสอบ Sieve 
Analysis 

2. ก าลังอัดแกนเดียวของตัวอย่างผิวทางแอสฟัลต์คอนกรีตรีไซเคิลที่
ปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์ไฮดรอลิก ที่อายุบ่ม 7 วัน ตามปริมาณปูนร้อยละ 
1, 3 และ 5 แบบแช่น้ า มีค่าเท่ากับ 4.71, 11.84 และ 17.66 ksc 
ตามล าดับ แบบไม่แช่น้ า มีค่าเท่ากับ 5.20, 12.74 และ 17.81 ksc 
ตามล าดับ และก าลังอัดแกนเดียวของตัวอย่างที่ปรับปรุงด้วยปูนซีเมนต์
ปอร์ตแลนด์ประเภท 1 ที่อายุบ่มและปริมาณปูนซีเมนต์ในอัตราส่วน
เดียวกัน แบบแช่น้ า มีค่าเท่ากับ 5.11, 12.49 และ 18.40 ksc แบบไม่แช่
น้ า มีค่าเท่ากับ 6.95, 14.51 และ 23.78 ksc ตามล าดับ 

3. เมื่อเปรียบเทียบผลการทดสอบกับมาตรฐานกรมทางหลวงชนบท 
พบว่าปริมาณของวัสดุเชื่อมประสาน (ปูนซีเมนต์ไฮดรอลิกและปูนซีเมนต์
ปอร์ตแลนด์ ประเภท 1) ที่เหมาะสมมีค่าเท่ากับร้อยละ 5 ซ่ึงให้ค่าก าลังอัด

แกนเดียวผ่านเกณฑ์มาตรฐานกรมทางหลวงชนบท ที่ก าหนดให้ค่าก าลังอัด
แกนเดียวไม่น้อยกว่า 17.50 ksc  
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