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บทคัดย่อ 

การพัฒนาท่าเรือน้ำลึกและการพัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรมเป็นการ
พัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางทะเลที่สำคัญต่อการขยายตัวทางเศรฐกิจของ
ประเทศ เนื ่องจากการขนส่งทางน้ำมีข ้อได้เปรียบหลายประการ เช่น 
บรรทุกสินค้าได้มาก ได้หลายชนิด ค่าขนส่งต่ำ เมื่อเทียบกับรูปแบบอื่น มี
ความปลอดภัย มีมลภาวะต่ำ สำหรับประเทศไทยได้มีโครงการพัฒนา
ท่าเรือน้ำลึกแหลมฉบังและโครงการพัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุดที่
ดำเนินการมาแล้ว และกำลังจะพัฒนาขยายโครงการเพิ่มขึ้นทั้งในปัจจุบัน
และอนาคต ซึ่งจะต้องใช้เงินลุงทุนและทรัพยากรแรงงานจำนวนมาก โดย
เฉพาะงานขุดลอกและถมทะเลจะต้องใช้เครื่องจักรพิเศษและเทคนิคการ
ก่อสร้างเฉพาะทาง รวมถึงการใช้บุคคลากรที่มีความชำนาญเฉพาะทางใน
การควบคุมงานก่อสร้าง ซึ่งมีอยู่จำกัด เพื่อป้องกันอุบัติเหตุและอันตรายที่
จะเกิดขึ้นจากการทำงานขุดลอกและถมทะเล อันจะนำมาซ่ึงความสูญเสียที่
จะเกิดขึ้นแก่ทรัพยากรแรงงาน การศึกษานี้จึงได้ศึกษาและวิเคราะห์ความ
เสี่ยงในปัจจัยต่างๆด้านความปลอดภัยในการทำงานขุดลอกและถมทะเล 
โดยได้ทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวข้อง และเรียบเรียงปัจจัยเพื่อระบุความ
เสี่ยง จากนั้นทำการประเมินความเสี่ยงการแบบสอบถามจากผู้เชี่ยวชาญที่
มีประสบการณ์ในการทำงานขุดลอกและถมทะเล เพื่อให้ทราบถึงระดับ
โอกาสที่จะเกิดเหตุการณ์และระดับความรุนแรงของเหตุการณ์ ก่อนนำมา
วิเคราะห์หาค่าระดับความเสี่ยงของเหตุการณ์ ผลการวิเคราะห์ความเสี่ยง 
14 เหตุการณ์ พบว่ามีความเสี่ยงส่วนใหญ่อยู่ในระดับสูง โดยมีเหตุการณ์
ความเสี่ยงสูง 3 อันดับแรกคือ งานยกของโดยเครน, เครื่องจักรชำรุด/ไม่
พร้อมใช้งาน และฟ้าผ่าในพื้นที่โล่งแจ้ง ขั้นตอนสุดท้ายคือการเสนอแนว
ทางการป้องกันความเสี่ยงและแนวทางการบรรเทาความเสี่ยง ซึ่งจะเป็น
ประโยชน์ในการบริหารจัดการโครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางทะเล
ในอนาคต โดยเฉพาะงานขุดลอกและถมทะเลให้ประสบความสำเร็จแก่
โครงการต่อไป 

คำสำคัญ: การวิเคราะห์เสี่ยง, ความปลอดภัยในการทำงาน, งานขุดลอก
และถมทะเล, การพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทางทะเล 

 

Abstract 

  The development of deep-sea ports and industrial ports is 
important to the marine infrastructure expansion, and therefore 
advancement of the country's economy, due to several 
advantages of the water transportation system, including the 
capabilities of delivering large quantities and different cargo 
types, lowering the transportation cost, improving safety, and 
generating fewer pollutions. In Thailand, the Laem Chabang 
deep seaport project and the Map Ta Phut industrial port 
development project were initiated and are currently under the 
expansion phase. This requires a significant investment fund and 
human resources due to the demand for special machinery, 
advanced construction techniques, and the limitation of 
construction experts available. Therefore, to prevent an 
accident and a danger from the dredging and reclamation works, 
this paper aims to study and investigate the risk identification 
factors on the safety aspect of the dredging and reclamation 
works. The methodology started by gathering the risk factors 
from the past literature, identifying the relevant and possible 
risks, and performing risk assessments based on the experts’ 
evaluations of the likelihood of occurrence and the severity of 
impact. The analysis of 14 events revealed that most of the risks 
were at a high level. The top three high-risk events were crane 
lifting, machinery breakdown/unavailability, and lightning in 
open areas. The risk mitigation approach was finally proposed 
for each risk factor. The finding from this paper should prove 
useful to the management of future marine infrastructure 
development that increases the success of the projects in the 
long run. 

Keywords: Risk Analysis, Occupational safety, dredging and 
reclamation work, marine infrastructure development. 
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CEM19-2 

1. คำนำ 

รัฐบาลไทยมีนโยบายเพื่อส่งเสริมและสนับสนุนการลงทุนในประเทศจึง
ได้พัฒนาโครงการสาธารณูปโภคพื้นฐานที่ช่วยสร้างความได้เปรียบเชิง
แข่งขันด้านการผลิตและเสริมสร้างศักยภาพด้านการส่งออกของประเทศ 
โครงการเขตพัฒนาอุสาหกรรรมเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (อีอีซี) [1] 
เป็นโครงการพัฒนาสาธารณูปโภคพื้นฐาน โดยมีวัตถุประสงค์หลักเพื่อต่อ
ยอดการพัฒนาพื้นที่ชายฝั่งทะเลตะวันออกซึ่งเป็นที่รู้จักกว่า 30 ปี หรือที่
เรียกว่า อีสเทิร์นซีบอร์ด โครงการ อีอีซี มุ่งเน้นการพัฒนาพื้นที่ 3 จังหวัด
ในภาคตะวันออก ได้แก่ ระยอง ชลบุรี และฉะเชิงเทรา แผนการพัฒนาออีซีี 
เล็งเห็นถึงความสำคัญของการพัฒนาพื้นที่ทั้งทางกายภาพและทางสังคม 
เพื่อเป็นการยกระดับความสามารถในการแข่งขันของประเทศ ซึ่งหนึ่งใน
การพัฒนาที่สำคัญคือโครงการการก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐานทางทะเล เพื่อ
รองรับอุตสาหกรรม ไม่ว่าจะเป็นการพัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรม พื ้นที่
อุตสาหกรรมที่พัฒนาต่อจากท่าเรืออุตสาหกรรมซึ่งเชื่อมต่อจากการขนส่ง
ทางทะเล การพัฒนาการขนส่งทางน้ำที่มีข้อได้เปรียบหลายประการ คือ 
บรรทุกสินค้าได้มาก ได้หลายชนิด ค่าขนส่งต่ำ เมื่อเทียบกับรูปแบบอื่น มี
ความปลอดภัยและก่อให้เกิดมลภาวะต่ำ [2]   

งานขุดลอกและถมทะเลเป็นส่วนหนึ ่งของการก่อสร้างโครงสร้า ง
พื้นฐานทางทะเล งานขุดลอกและถมทะเลจะเป็นงานพิเศษเฉพาะทาง จึง
ต้องใช้บุคคลากรที่มีความชำนาญเฉพาะทางในการควบคุมงานก่อสร้าง 
โดยเฉพาะการควบคุมความเสี่ยงด้านความปลอดภัยในงานขุดลอกและถม
ทะเล เพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการทำงานและความสูญเสียที่จะเกิดขึ้นแก่
ทรัพยากรแรงงาน โดยจะทำงานวิจัยนี้ เพื่อศึกษาปัจจัยต่างๆด้านความ
ปลอดภัยในงานขุดลอกและถมทะเล เพื่อวิเคราะห์ความเสี่ยงด้านความ
ปลอดภัยในงานขุดลอกและถมทะเล และค้นหาข้อเสนอแนะในวางแผน
เพื่อการสร้างความปลอดภัย สำหรับเป็นนโยบายในงานขุดลอกและถม
ทะเลต่อไป 

2. ความปลอดภัยในการท างานและความเส่ียงในการท างาน
ของงานขุดลอกและถมทะเล 

2.1 ความปลอดภยัในการทำงาน 
ในปี ค.ศ.1996 สถาบันมาตราฐานของอังกฤษ (BS) ได้เริ่มพัฒนาคู่มือ

ทั่วไปสำหรับมาตรฐานระบบการจัดการอาชีวอนามัยและความปลอดภัย 
(BS 8800) ต่อมาใน ค.ศ.1999 ได้มีการพัฒนามาตรฐาน Occupational 
Health and Safety Assessment Series (OHSAS18001:1999)  เป็น
มาตรฐานเกี่ยวกับระบบการจัดการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัยรู้จัก
และนำไปประยุกต์ใช ้ท ั ่วโลกจนถึงปี ค.ศ.2018ได้พ ัฒนา ISO45001 
Occupational Health and Safety Management Systems (ISO 
45001:2018) ความปลอดภัยในการก่อสร้าง สำหรับในประเทศไทยในปี 
พ.ศ.2542ได้มีการจัดทำระบบการจัดการด้านอาชีวอนามัยและความ
ปลอดภัยย่อเป็น มอก. 18001:2542 หรือ TIS 18001:1999 เปน็มาตรฐาน
เกี่ยวกับระบบการจัดการด้านอาชีวอนามัยและความปลอดภัย และใน พ.ศ.
2564ได้มีการประกาศกฎกระทรวง กำหนดมาตราฐานในการบริหารจัดการ

และดำเนินการด้านความปลอดภัยอาชีวอนามัยและสภาพแวดล้อมในการ
ทำงานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง  พ.ศ.2564 หมวด 8 งานก่อสร้างในน้ำ ซึ่งมี
ความเกี่ยวข้องโดยตรงกับงานขุดลอกและถมทะเลการนำมาตราฐานและ
ข้อกำหนดตามกฎหมายมาวางแผนการดำเนินงานด้านความปลอดภัยในการ
ทำงานมีความสำคัญอย่างยิ่งเพื่อให้ผู้ปฏิบัติงานซึ่งเป็นทรัพยากรที่สำคัญ
ที่สุดมีความปลอดภัยในการทำงาน 
2.2 การวิเคราะห์ความเส่ียง 

ณรงค์ เหลืองบุตรนาค (2556[3]) กล่าวว่าการบริหารความเสี่ยง (Risk 
management) คือ กระบวนการการจัดการความเสี ่ยงเพื ่อให้สามารถ
ควบคุมและดำเนินการต่างๆกับความเส ี ่ยงได้อย ่างมีประสิทธ ิภาพ
ประกอบด้วย 4 ขั้นตอนหลักคือ Risk identification หมายถึง ขั้นตอนการ
ระบุ ความเส่ียง Risk assessment หมายถึงขั้นตอนการประเมินความเสี่ยง 
Risk response หมายถึง การตอบสนองความเส่ียง หรือขั้นตอนการหาแนว
ทางการแก้ไขความเสี ่ยง Risk document and control หมายถึง การ
จัดการทำเอกสาร หรือการนำเอกสารมาอ้างอิงประกอบการบริหารความ
เส่ียง และการควบคุมความเส่ียงที่จะเกิดขึ้น 

สถาบันส่งเสริมความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการ
ทำงาน (องค์การมหาชน) จึงได้จัดทำมาตรฐานการจัดการความเสี่ยงด้าน
ความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการทำงานขึ้น ได้แนะนำ
ขั้นตอนการจัดการความเสี่ยงดังนี้ เริ่มจาก การชี้บ่งอันตราย การประเมิน
ความเสี่ยง และการจัดทำแผนจัดการความเสี่ยง การประเมินความเสี่ยง 
หมายถึง กระบวนการจัดระดับของอันตรายโดยพิจารณาจากความสัมพันธ์
ของโอกาสที่จะเกิดความสูญเสียและผลของความรุนแรงจากความสูญเสีย 
ซึ่ง ค่าระดับความเสี่ยง จะอยู่ในรูปของผลคูณระหว่างค่าโอกาสที่จะเกิด
ความสูญเสียของความอันตรายและค่าความรุนแรงจากความสูญเสียของ
ความอันตราย [4]  โดยโอกาสที่จะเกิดความสูญเสียของความอันตรายหรือ
โอกาสที่จะเกิดของเหตุการณ์แบ่งออกเป็น 5 ระดับ ได้แก่ โอกาสสูงมาก มี
คะแนนเท่ากับ 5 โอกาสสูง มีคะแนนเท่ากับ 4 โอกาสปานกลาง มีคะแนน
เท่ากับ 3 โอกาสน้อย มีคะแนนเท่ากับ 2 โอกาสน้อยมาก มีคะแนนเท่ากับ 1 
ส่วนค่าความรุนแรงจากความสูญเสียของความอันตรายหรือค่าความรุนแรง
ที่จะเกิดผลกระทบของเหตุการณ์แบ่งออกเป็น 5 ระดับ ได้แก่ ความรุนแรง
สูงมาก มีคะแนนเท่ากับ 5 ความรุนแรงสูง มีคะแนนเท่ากับ 4 ความรุนแรง
ปานกลาง มีคะแนนเท่ากับ 3 ความรุนแรงน้อย มีคะแนนเท่ากับ 2 ความ
รุนแรงน้อยมาก มีคะแนนเท่ากับ 1 [5]  ดังที่แสดงในรูปที่ 1 

 

 
รูปที่ 1 ค่าระดับความเส่ียง  

5. โอกาสสูงมาก 5 (1) 5 (2) 5 (3) 5 (4) 5 (5)

4. โอกาสสูง 4 (1) 4 (2) 4 (3) 4 (4) 4 (5)

3. โอกาสปานกลาง 3 (1) 3 (2) 3 (3) 3 (4) 3 (5)

2. โอกาสน้อย 2 (1) 2 (2) 2 (3) 2 (4) 2 (5)

1. โอกาสน้อยมาก 1 (1) 1 (2) 1 (3) 1 (4) 1 (5)

ระดับความเส่ียงสูง (1) (2) (3) (4) (5)
ระดับความเส่ียงปานกลาง ความรุนแรงนอ้ยมาก ความรุนแรงนอ้ย ความรุนแรงปานกลาง ความรุนแรงสูง ความรุนแรงสูงมาก

ระดับความเส่ียงต่่า

โอ
กา
สที่

จะ
เกิ
ดเ
หตุ

กา
รณ์

ค วามรุนแรงท่ีจะเกิดผลกระทบ



การประชมุวิชาการวิศวกรรมโยธาแหง่ชาติ ครั้งที ่27 The 27th National Convention on Civil Engineering 
  วันที่ 24-26 สิงหาคม 2565 จ.เชียงราย August 24-26, 2022, Chiang Rai, THAILAND 

 

CEM19-3 

2.3 ความเส่ียงในการทำงานของงานขุดลอกและถมทะเล 
งานวิจัยต่างประเทศหลายฉบับได้ทำการศึกษาปัจจัยที่เกี่ยวข้องกับ

ความเสี่ยงด้านความปลอดภัยในการก่อสร้างโครงสร้างพื้นฐานทางทะเล 
โดยได้นำเอาปัจจัยต่างๆมาเรียบเรียงจัดกลุ่มเพื่อมาศึกษาและวิเคราะห์
ความเสี่ยงด้านความปลอดภัยในงานขุดลอกและถมทะเล ดังตารางที่ 1 
เพื่อให้ทราบถึงความเสี่ยงในด้านความปลอดภัยที่เกิดขึ้นกับงานขุดลอก
และถมทะเล จากการคนคว้างานวิจัยจะพบว่าเป็นการศึกษาปัจจัยความ
เส่ียงที่เป็นส่วนประกอบหนึ่งของงานขุดลอกและถมทะเล ยังขาดงานวิจัยที่
ทำการศึกษาและวิเคราะห์ความเส่ียงด้านความปลอดภัยในงานขุดลอกและ
ถมทะเลโดยตรง 

 
ตารางที่ 1 การเรียบเรียงปัจจัยความเสี่ยงด้านความปลอดภัยในงานขุด
ลอกและถมทะเล 

ลำดับ รายการปจัจยัความเส่ียง งานวิจัยที่เกีย่วข้อง 

1 อันตรายจากความผิดพลาดของ
ผู้ปฏิบตัิงาน 

 

1.1 คนตกน้ำ [6], [13] 

1.2 คนลื่นล้มบนเรือ [6], [7]  

1.3 คนตกบ่อกักตะกอนงานถมทะเล [10] 

1.4 คนถูกทรายดูดที่บ่อตกตะกอน [9] 

2 อันตรายจากเครื่องจักร  

2.1 เรือขนสินค้า/ประมงชนเรือขุดลอก [7], [11], [13] 

2.2 เครื่องจักรเรือเสียงดัง [9], [11] 

2.3 ไฟไหม้บนเรือ [11], [12] 

2.4 เครื่องจักรชนขณะปรับพื้นที่งานถม [14] 

2.5 การใช้เครื่องจักรไม่เหมาะสม [12] 

2.6 งานยกของโดยเครน [7], [9] 

2.7 เครื่องจักรชำรุด/ไม่พร้อมใช้งาน [7], [9] , [13] 

3 อันตรายจากสภาพแวดล้อม  

3.1 พาย ุคลื่นลมแรงพัดเรือขุดลอก [6], [7], [15], [16] 

3.2 ความสว่างการทำงานไม่เพียงพอ [9] 

3.3 ฟ้าผ่าในพื้นที่โล่งแจ้ง [8] 

 
 
 
 

2.4 การจัดทำแผนจัดการความเส่ียง 
สถาบันส่งเสริมความปลอดภัย อาชีวอนามัย และสภาพแวดล้อมในการ

ทำงาน (องค์การมหาชน) (2562) [4] ได้แนะนำการจัดทำแผนจัดการความ
เส่ียงให้นำผลการประเมินค่าความเส่ียงมาพิจารณา 

กรณีความเสี่ยงยอมรับไม่ได้ ต้องพิจารณาเพิ่มมาตรการเพื่อลดระดับ
ความเส่ียงลงดังนี้ 

- ระดับความเสี่ยงสูงมาก ต้องหยุดกิจกรรมอันตรายนั้นและพิจารณา
เพิ่มมาตรการลดระดับความเสี่ยงลงจนกว่าความเส่ียงยอมรับได้ ด้วยการนำ
มาตรการลดระดับความเส่ียงไปจัดทำแผนลดความเส่ียง  

- ระดับความเสี่ยงสูง ให้พิจารณาเพิ่มมาตรการลดระดับความเสี่ยงลง
อย่างเร่งด่วนจนกว่าความเส่ียงยอมรับได้ด้วยการนำมาตรการลดระดับความ
เส่ียงไปจัดทำแผนลดความเส่ียง  

กรณีความเส่ียงยอมรับได้ ให้พิจารณาดำเนินการดังนี้ 
- ระดับความเสี่ยงปานกลาง ให้พิจารณาควบคุมมาตรการที่มีอยู่ให้คง

อยู่และดำเนินการอย่างต่อเนื่องด้วยการนำมาตรการที่มีอยู่ไปจัดทำแผน
ควบคุมความเส่ียง  

- ระดับความเสี่ยงเล็กน้อย ไม่ต้องจัดทำแผนควบคุมความเสี่ยง แต่ยัง
ต้องมีการทบทวนความเส่ียงตามความเหมาะสม 

การกำหนดมาตรการเพื่อลดความเสี่ยงมีข้อพิจารณาดังนี้ คือ การขจัด
อันตราย การทดแทน การควบคุมทางวิศวกรรม การควบคุมเชิงบริหาร
จัดการ และอุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล 

ในการจัดทำแผนลดความเสี่ยงสามารถใช้เทคนิคการวิเคราะห์สาเหตุ
ของเหตุการณ์ความเสี่ยงโดยใช้แผนผังก้างปลา (Fish Bone Diagram) โดย
แบ่งสาเหตุออกเป็นระบบและเป็นเหตุเป็นผล ใช้หลักการ 4M 1E แยกแยะ
สาเหตุต่าง ๆ ได้แก่ M Man คนงาน หรือพนักงาน หรือบุคลากร, M 
Machine เครื่องจักรหรืออุปกรณ์อำนวยความสะดวก, M Material วัตถุดิบ
หรืออะไหล่ อุปกรณ์อื่นๆ ที่ใช้ในกระบวนการ, M Method กระบวนการ
ทำงาน และ E Environment อากาศ สถานที่ ความสว่าง และบรรยากาศ
การทำงาน [17] ดังแผนผังตามรูปที่ 2 จากนั้นนำมาหาข้อเสนอแนวทาง
ข้อเสนอแนวทางการจัดการความเส่ียง  
 

 
รูปที่ 2 แผนผังก้างปลา (Fish Bone Diagram) 
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3. วิธีการดำเนินการศึกษา 

เริ่มจากการทำการศึกษาปัจจัยเสี่ยงด้านความปลอดภัยในการทำงาน
ของงานขุดลอกและถมทะเล โดยใช้ทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวข้อง จึงทำ
การจัดกลุ่มปัจจัยและเรียบเรียงปัจจัยด้านความปลอดภัยในการทำงานของ
งานขุดลอกและถมทะเล จากนั้นทำการออกแบบเครื่องมือในการเก็บข้อมูล
โดยการสร้างแบบสอบถามจากกลุ่มตัวอย่างโดยใช้แบบสอบถามแบบมี
โครงสร้าง (Structure Interview) เพื่อนำมาสัมภาษณ์แก่กลุ่มตัวอย่าง โดย
เจาะจงระบุกลุ่มตัวอย่างเป็นผู้มีประสบการณ์การทำงานขุดลอกและถม
ทะเล หรือ มีหน้าที่ความรับผิดเกี่ยวข้องกับงานขุดลอกและถมทะเล ใน
พื้นที่ โครงการพัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ระยะที่ 3 อ.เมือง จ.
ระยอง ทำการตอบแบบสอบถามในการประเมินความเสี่ยงเพื่อให้ทราบถึง
โอกาสที่จะเกิดเหตุการณ์และระดับความรุนแรงที่จะเกิดผลกระทบ ในแต่
ละเหตุการณ์หรือปัจจัย จากนั้นทำการเก็บรวบรวมข้อมูลจากการสัมภาษณ์
กลุ่มตัวอย่างนำมาวิเคราะห์หาระดับความเส่ียงของแต่ละปัจจัย โดยใช้หลัก
สถิติในการวิเคราะห์ข้อมูล นำค่าของโอกาสที่จะเกิดเหตุการณ์คูณกับค่า
ระดับความรุนแรงที่จะเกิดผลกระทบ จะได้ค่าระดับความเสี่ยงของแต่ละ
ปัจจัย แล้วนำมาหาค่าเฉลี ่ยแต่ละปัจจัย จากนั ้นทำการสัมภาษณ์เพื่อ
สอบถามความคิดเห็นจากกผู้เชี่ยวชาญและแลกเปลี่ยนความคิดเห็น เพื่อ
วิเคราะห์หาสาเหตุของเหตุการณ์ความเสี ่ยงในแต่ละปัจจัยและจัดทำ
ข้อเสนอแนวทางจัดการความเสี่ยง ซึ่งเป็นการเสนอการตอบสนองความ
เสี่ยงและวิธีการควบคุมความเสี่ยงความปลอดภัยในการทำงานของงานขุด
ลอกและถมทะเล ขั้นตอนสุดท้ายคือการสรุปผลการศึกษาโดยนำเสนอสิ่งที่
ค้นพบจากการศึกษาและวิเคราะห์ความเสี่ยงด้านความปลอดภัยในงานขุด
ลอกและถมทะเล รวมทั้งข้อเสนอแนะจากการศึกษา 

4. ผลการศึกษาและวิเคราะห์ความเส่ียงความปลอดภัยในการ
ท างานของงานขุดลอกและถมทะเล 

4.1 ผลการวิเคราะห์ความเส่ียง 
จากการเก็บข้อมูลโดยการสร้างแบบสอบถามจากกลุ่มตัวอย่างโดยใช้

แบบสอบถามแบบมีโครงสร้างแก่ผูท้ี่มีประสบการณ์การทำงานขุดลอกและ
ถมทะเล หรือ มีหน้าที่ความรับผิดเกี่ยวข้องกับงานขุดลอกและถมทะเล ใน
พื้นที่ โครงการพัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ระยะที่ 3 อ.เมือง จ.
ระยอง จำนวน 12 ท่าน มีอายุระหว่าง 33-57 ปี เฉลี่ย 48 ปี ประสบการณ์
ทำงานรวมตั้งแต่ 8-32 ปี เฉลี่ย 23 ปี มีประสบการณ์การทำงานที่เกี่ยวขอ้ง
กับงานขุดลอกและถมทะเล ตั้งแต่ 2-10 ปี เฉลี่ย 5.5 ปี จบการศึกษาระดับ
ปริญญาตรีจำนวน 7 คน ระดับปริญญาโท 5 คน จบการศึกษาสาขา
วิศวกรรมโยธา จำนวน 11 คน สาขาอาชีวอนามัยและความปลอดภัยใน
การทำงาน จำนวน 1 คน สาขาการจัดการสิ่งแวดล้อม 1 คน ทำงานใน
ตำแหน่งวิศวกรโครงการหรือวิศวกรสนาม จำนวน 4 คน ผู้จัดการฝา่ยอาชี
วอนามัยและความปลอดภัยในการทำงาน จำนวน 2 คน ผู้เชี่ยวชาญงานขุด
ลอกและถมทะเล 1 คน ผู ้จัดการโครงการหรือผู ้จัดการก่อสร้าง 4 คน 
ผู้บริหารหรือผู้อำนวยการ จำนวน 1 คน  

ผู้ตอบแบบสอบถามได้ให้คะแนน 1-5 สำหรับโอกาสที่จะเกิดเหตุการณ์ 
โดย 1 คือ โอกาสที่จะเกิดเหตุการณ์น้อยที่สุด และ 5 คือ โอกาสที่จะเกิด
เหตุการณ์มากที ่ส ุด แล้วนำคะแนนมาหาค่าเฉลี ่ย จากนั ้นให้ผู ้ตอบ
แบบสอบถามได้ให้คะแนน 1-5  สำหรับค่าระดับความรุนแรงที่จะเกิด
ผลกระทบ โดย 1 คือ ค่าระดับความรุนแรงน้อยที่สุด และ 5 คือ ค่าระดับ
ความรุนแรงมากที่สุด แล้วนำคะแนนมาหาค่าเฉลี่ย นำค่าเฉลี่ยของทั้งคู่มา
คูณกันจะได้ค่าระดับความเสี่ยงของแต่ละเหตุการณ์หรือปัจจัยต่างๆของ
การศึกษาและวิเคราะห์ความเส่ียงด้านความปลอดภัยในงานขุดลอกและถม
ทะเล ตามที่แสดงดังในตารางที่ 2 และได้ผลการประเมินระดับค่าความ
เส่ียงด้านความปลอดภัยในงานขุดลอกและถมทะเล ดังรูปที่ 3 
 
ตารางที่ 2 ค่าระดับความเสี่ยงของแต่ละเหตุการณ์หรือปัจจัยความเสี่ยง
ความปลอดภัยในการทำงานของงานขุดลอกและถมทะเล 

ลำดับ รายการปจัจยัความเส่ียง L S RL 

1 อันตรายจากความผดิพลาดของ
ผู้ปฏิบตัิงาน 

   

1.1 คนตกน้ำ 2.83 2.58  7.32  

1.2 คนลื่นล้มบนเรือ 3.33 2.33  7.78  

1.3 คนตกบ่อกักตะกอนงานถมทะเล 2.58 2.67  6.89  

1.4 คนถูกทรายดูดที่บ่อตกตะกอน 2.50 3.00  7.50  

2 อันตรายจากเครื่องจักร    

2.1 เรือขนสินค้า/ประมงชนเรือขุดลอก 2.50 3.33  8.33  

2.2 เครื่องจักรเรือเสียงดัง 3.33 2.42  8.06  

2.3 ไฟไหม้บนเรือ 2.42 2.92  7.05  

2.4 เครื่องจักรชนขณะปรับพื้นที่งานถม 2.67 3.42  9.11  

2.5 การใช้เครื่องจักรผิดประเภท 2.92 3.00  8.75  

2.6 งานยกของโดยเครน 2.92 3.50  10.21  

2.7 เครื่องจักรชำรุด/ไม่พร้อมใช้งาน 3.08 3.25  10.02  

3 อันตรายจากสภาพแวดล้อม    

3.1 พาย ุคลื่นลมแรงพัดเรือขุดลอก 2.92 3.17  9.24  

3.2 ความสว่างการทำงานไม่เพียงพอ 2.92 3.00  8.75  

3.3 ฟ้าผ่าในพื้นที่โล่งแจ้ง 2.50 4.00  10.00 

หมายเหตุ 
L (Likelihood) คือ ค่าเฉลี่ยของโอกาสที่จะเกิดเหตุการณ์ 
S (Severity) คือ ค่าเฉลี่ยของระดับความรุนแรงที่จะเกิดผลกระทบ 
RL(Risk Level) คือ ค่าระดับความเส่ียงของแต่ละเหตุการณ์หรือปัจจัย 
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รูปที่ 3 ผลการประเมินระดับค่าความเส่ียง  

 
4.2 การจัดการความเส่ียง 

จากการประเมินระดับความเสี่ยงของเหตุการณ์หรือปัจจัยต่างๆของ
งานขุดลอกและถมทะเล ผลของการศึกษาจะพบว่าค่าระดับความเสี่ยงจะมี
ระดับปานกลางและระดับสูงจึงควรมีการจัดการความเส่ียง จึงจำเป็นต้องมี
การจัดการความเส่ียง ในการจัดทำแผนลดความเส่ียงสามารถใช้เทคนิคการ
วิเคราะห์สาเหตุของเหตุการณ์ความเส่ียงโดยการสัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญด้าน
งานขุดลอกและถมทะเล เพื่อวิเคราะห์สาเหตุของเหตุการณ์ความเสี่ยงและ
เสนอแนวทางการจัดการความเสี่ยงเบื้องต้น โดยได้เรียบเรียงตามตารางที่ 
4 

 
ตารางที่ 4 การวิเคราะห์สาเหตุและข้อเสนอแนวทางการจัดการความเสี่ยง
ด้านความปลอดภัยในงานขุดลอกและถมทะเล 

ลำดับ รายการการวิเคราะห์สาเหตุและขอ้เสนอแนวทาง 

1 อันตรายจากความผดิพลาดของผู้ปฏบิตัิงาน 

1.1 คนตกน้ำ 

Ma
n R* ไม่มีการป้องกันภัยส่วนบุคคล 

P* จัดให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่เสื้อชูชีพขณะปฏิบัติงาน 

Ma
ch

ine
 R* ไม่มีเรือฉุกเฉินช่วยชีวิต 

P* จัดเรือฉุกเฉินช่วยชีวิต 

Ma
te

ria
l R* ไม่มีอุปกรณ์ช่วยชีวิต 

P* จัดอุปกรณ์ช่วยชีวิต 

Me
th

od
 R* ไม่มีการอบรมผู้ปฏิบัติการทางน้ำ 

P* จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติการทางน้ำ 

En
vir

on
. R* ไม่มีสิ่งกีดขวาง 

P* จัดทำสิ่งกีดขวางกันตก 

1.2 คนลื่นล้มบนเรือ 

Ma
n 

R* ไม่มีการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคล 

P* จัดให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคลขณะ
ปฏิบัติงาน 

Ma
ch

ine
 R* เรือโยก 

P* จัดทางเดินบนเรือให้มีราวจับ 

Ma
te

ria
l R* พื้นเรือลื่น 

P* ปรับวัสดุพื้นเรือกันลื่น 

Me
th

od
 R* ผู้ปฏิบัติการขาดความระมัดระวัง 

P* จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติการบนเรือ 

En
vir

on
. R* พื้นเรือเปียกลื่นจากน้ำ 

P* จัดให้มีการทำความสะอาด 

1.3 คนตกบ่อกักตะกอนงานถมทะเล 

Ma
n R* ไม่มีการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคล 

P* จัดทำสิ่งกีดขวางกันตก 

Ma
ch

ine
 R* ไม่มีอุปกรณ์ช่วยชีวิต 

P* จัดอุปกรณ์ช่วยชีวิต 

Ma
te

ria
l R* ไม่มีป้ายเตือนปากบ่อ 

P* จัดให้มีป้ายเตือนปากบ่อ 

Me
th

od
 R* ไม่มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงาน 

P* จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงาน 

En
vir

on
. R* ไม่มีสิ่งกีดขวาง 

P* จัดทำสิ่งกีดขวางกันตก 

1.4 คนถูกทรายดูดที่บ่อตกตะกอน 

Ma
n 

R* ไม่มีการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคล 

P* จัดให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคลขณะ
ปฏิบัติงาน 

Ma
ch

ine
 R* ไม่มีอุปกรณ์ช่วยชีวิต 

P* จัดอุปกรณ์ช่วยชีวิต 

Ma
te

ria
l R* ไม่มีป้ายเตือนปากบ่อ 

P* จัดให้มีป้ายเตือนปากบ่อ 

Me
th

od
 R* ไม่มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงาน 

P* จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงาน 

En
vir

on
. R* ไม่มีสิ่งกีดขวางสำหรับผู้ปฏิบัติงานเข้าพ้ืนที่ 

P* จัดทำสิ่งกีดขวางกันผู้ปฏิบัติงานเข้าพื้นที่ 

2 อันตรายจากเครื่องจักร 

2.1 เรือขนสินค้า/ประมงชนเรือขุดลอก 

Ma
n R* ขาดการสื่อสารระหว่างผู้ควบคุมเรือ 

P* ตรวจสอบและจัดให้มีการสื่อสารระหว่างเรือที่อยู่ในพื้นที่ทำงาน 

5. โอกาสสูงมาก 3.3

4. โอกาสสูง 1.2,2.2

3. โอกาสปานกลาง 1.1,1.3,2.3
1.4,2.1,2.4,2.5, 

2.6,3.1,3.2

2. โอกาสน้อย

1. โอกาสน้อยมาก
ระดับความเส่ียงสูง (1) (2) (3) (4) (5)
ระดับความเส่ียงปานกลาง ความรุนแรงนอ้ยมาก ความรุนแรงนอ้ย ความรุนแรงปานกลาง ความรุนแรงสูง ความรุนแรงสูงมาก

ระดับความเส่ียงต่่า

โอ
กา
สที่

จะ
เกิ
ดเ
หตุ

กา
รณ์

ค วามรุนแรงท่ีจะเกิดผลกระทบ
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Ma
ch

ine
 R* ไม่สามารถความคุมความเร็วการเดินเรือ 

P* จำกัดความเร็วในการเดินเรือในพื้นที่ 

Ma
te

ria
l R* ไม่ได้ติดต้ังอุปกรณ์กันชนของเรือ 

P* ติดต้ังอุปกรณ์กันชนของเรือ 

Me
th

od
 R* ไม่มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงาน 

P* จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงาน 

En
vir

on
. R* สภาพภูมิอากาศทำให้ไม่สามารถมองเห็น 

P* ไม่เดินเรือในสภาพอากาศไม่เอื้ออำนวย 

2.2 เครื่องจักรเรือเสียงดัง 

Ma
n 

R* ไม่มีการสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคล 

P* จัดให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่อุปกรณ์ป้องกันภัยส่วนบุคคลขณะ
ปฏิบัติงาน 

Ma
ch

ine
 R* เครื่องจักรเสียงดัง 

P* ปรับปรุงเครื่องจักร 

Ma
te

ria
l R* ไม่มีอุปกรณ์ป้องกันเสียง 

P* จัดให้มีอุปกรณ์ป้องกันเสียง 

Me
th

od
 R* ไม่มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงาน 

P* จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงาน 

En
vir

on
. R* ไม่มีการจัดโซนพื้นที่การทำงานหลีกเลี่ยงเสียงดัง 

P* จัดโซนพื้นที่การทำงานหลีกเลี่ยงเสียงดัง 

2.3 ไฟไหม้บนเรือ 

Ma
n R* เกิดความประมาทและขาดความรู้เรื่องไฟไหม้ 

P* ตระหนักถึงอันตรายและอบรมความรู้เรื่องการป้องกันไฟไหม้ 

Ma
ch

ine
 R* ไม่มีระบบและอุปกรณ์แจ้งเตือนและดับเพลิง 

P* จัดให้มีระบบและอุปกรณ์แจ้งเตือนและดับเพลิง 

Ma
te

ria
l 

Ma
n R* มีวัสดุที่เป็นเชื้อเพลิงบริเวณพื้นที่ทำงาน 

R* จัดให้มีการป้องกันวัสดุที่เป็นเชื้อเพลิงบริเวณพื้นที่ทำงาน 

Me
th

od
 R* ไม่มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงาน 

P* จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงาน 

En
vir

on
. R* ไม่มีช่องทางหนีไฟ 

P* จัดให้มีช่องทางหนีไฟ 

2.4 เครื่องจักรชนขณะปรับพื้นที่งานถม 

Ma
n R* ไม่มีเสื้อสะท้อนแสง 

P* จัดให้ผู้ปฏิบัติงานสวมใส่เสื้อสะท้อนแสง 

Ma
ch

i
ne

 R* ใช้ความเร็วเกินไป 

P* จำกัดความเร็วในการใช้เครื่องจักร 

Ma
te

ria
l R* ไม่มีป้ายเตือนให้ระวังและลดความเร็ว 

P* จัดให้มีป้ายเตือนให้ระวังและลดความเร็ว 

Me
th

od
 R* ไม่มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงาน 

P* จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงาน 

En
vir

on
. R* ไม่มีการกั้นพื้นที่แนวเขตเครื่องจักรทำงาน 

P* จัดให้มีการกั้นพื้นที่แนวเขตเครื่องจักรทำงาน 

2.5 การใช้เครื่องจักรผิดประเภท 

Ma
n R* ขาดความรู้และทักษะการใช้เครื่องจักร 

P* จัดอบรมให้ความรู้ในการใช้เครื่องจักร 

Ma
ch

ine
 R* ใช้เครื่องจักรไม่ถูกต้องและเหมาะสม 

P* ใช้เครื่องจักให้ถูกต้องและเหมาะสม 
Ma

te
ria

l R* ไม่มีคู่มือแนะนำการใช้เครื่องจักร 

P* จัดทำคู่มือการใช้เครื่องจักร 

Me
th

od
 R* ไม่มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงาน 

P* จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงาน 

En
vir

on
. R* ไม่มีการตรวจสอบลักษณะงานให้ตรงกับเครื่องจักร 

P* ตรวจสอบลักษณะงานให้ตรงกับเครื่องจักรที่จะนำมาใช้ 

2.6 งานยกของโดยเครน 

Ma
n R* ขาดความรู้และทักษะการใช้เครน 

P* จัดอบรมให้ความรู้ในการเครน 

Ma
ch

ine
 R* ไม่มีการตรวจสอบสภาพการใช้งานของเครน 

P* ตรวจสอบสภาพการใช้งานของเครนเสมอ 

Ma
te

ria
l R* ไม่มีการตรวจสอบอุปกรณ์ของเครน 

P* ตรวจสอบอุปกรณ์ของเครนเสมอ 

Me
th

od
 R* ไม่มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงานของเครน 

P* จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงานของเครน 

En
vir

on
. R* ไม่มีการตรวจสอบสภาพพื้นที่การทำงานของเครน 

P* ตรวจสอบสภาพพื้นที่การทำงานของเครน 

2.7 เครื่องจักรชำรุด/ไม่พร้อมใช้งาน 

Ma
n R* ขาดความรู้และทักษะการใช้เครื่องจักร 

P* จัดอบรมให้ความรู้ในการใช้เครื่องจักร 

Ma
ch

ine
 R* ไม่มีการตรวจสอบสภาพการใช้งานของเครื่องจักร 

P* ตรวจสอบสภาพการใช้งานของเครื่องจักรเสมอ 
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Ma
te

ria
l R* ไม่มีการจัดเตรียมอะไหล่เครื่องจักรให้พร้อม 

P* จัดเตรียมอะไหล่เครื่องจักรให้พร้อมใช้งานเสมอ 

Me
th

od
 R* ไม่มีการบำรุงรักษาเครื่องจักรให้เหมาะสม 

P* จัดให้มีการบำรุงรักษาเครื่องจักรให้เหมาะสม 

En
vir

on
. R* ไม่ตรวจสอบสาเหตุเสียหายชำรุดของเครื่องจักร 

P* จัดให้มีการตรวจสอบสาเหตุเสียหายชำรุดของเครื่องจักร 

3 อันตรายจากสภาพแวดล้อม 

3.1 พาย ุคลื่นลมแรงพัดเรือขุดลอก 

Ma
n R* ปฏิบัติงานในสภาพภูมิอากาศมีพายุหรือคลื่นลมแรง 

P* งดปฏิบัติงานในสภาพภูมิอากาศมีพายุหรือคลื่นลมแรง 

Ma
ch

ine
 R* ไม่นำเรือไปจอดยังพื้นที่หลีกเลี่ยงพายุหรือคลื่นลมแรง 

P* นำเรือไปจอดยังพื้นที่หลีกเลี่ยงพายุหรือคลื่นลมแรง 

Ma
te

ria
l R* ไม่ผูกยึดเรือให้มั่นคงเวลามีพายุหรือคลื่นลมแรง 

P* ผูกยึดเรือให้มั่นคงเวลามีพายุหรือคลื่นลมแรง 

Me
th

od
 R* ไม่วางแผนงานให้สอดคล้องกับพยากรณ์อากาศ 

P* วางแผนงานให้สอดคล้องกับพยากรณ์อากาศ 

En
vir

on
. R* ไม่มีการตรวจสอบพยากรณ์อากาศเพื่อวางแผน 

P* ตรวจสอบพยากรณ์อากาศเพื่อวางแผน 

3.2 ความสว่างการทำงานไม่เพียงพอ 

Ma
n R* ปฏิบัติงานในพื้นที่แสงสว่างไม่เพียงพอ 

P* ติดต้ังแสงสว่างให้เพียงพอต่อการทำงาน 

Ma
ch

ine
 R* ไม่ติดต้ังแสงสว่างให้เพียงพอต่อการทำงาน 

P* ติดต้ังแสงสว่างให้เพียงพอต่อการทำงาน 

Ma
te

ria
l R* ไม่มีการตรวจสอบแสงสว่างให้เพียงพอ 

P* ตรวจสอบแสงสว่างให้เพียงพอ 

Me
th

od
 R* ไม่มีการจัดวางแผนกงานที่เหมาะสม 

P* จัดวางแผนกงานที่เหมาะสม ให้อยู่ในช่วงกลางวัน 

En
vir

on
. R* ไม่มีการจัดวางแผนผังแสงสว่างให้เพียงพอ 

P* จัดวางแผนผังแสงสว่างให้เพียงพอ 

3.3 ฟ้าผ่าในพื้นที่โล่งแจ้ง 

Ma
n R* ปฏิบัติงานในพื้นที่โล่งแจ้ง ช่วงฟ้าคะนอง 

P* งดปฏิบัติงานในพื้นที่โล่งแจ้ง ช่วงฟ้าคะนอง 

Ma
ch

ine
 R* ไม่มีการติดต้ังเสาล่อฟ้าตามมาตราฐาน 

P* ติดต้ังเสาล่อฟ้าตามมาตราฐาน 

Ma
te

ria
l R* ใช้อุปกรณ์นำไฟฟ้าช่วงปฏิบัติงาน 

P* งดใช้อุปกรณ์นำไฟฟ้าช่วงปฏิบัติงาน 

Me
th

od
 R* ไม่มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงาน 

P* จัดให้มีการอบรมผู้ปฏิบัติการในการทำงาน 

En
vir

on
. R* ไม่มีป้ายเตือนในพื้นที่โล่งแจ้ง ให้หลบในช่วงฟ้าคะนอง 

P* จัดให้มีป้ายเตือนในพื้นที่โล่งแจ้ง ให้หลบในช่วงฟ้าคะนอง 

หมายเหตุ 
R* คือ การวิเคราะห์สาเหตุของเหตุการณ์ความเส่ียง 
P* คือ ข้อเสนอแนวทางการจัดการความเส่ียง 
 

5. บทสรุป 

การศึกษานี้เป็นการศึกษาและวิเคราะห์ความเสี่ยงความปลอดภัยใน
การทำงานของงานขุดลอกและถมทะเลได้ศึกษาและวิเคราะห์ความเสี่ยงใน
ปัจจัยต่างๆด้านความปลอดภัยในการทำงานขุดลอกและถมทะเล โดยได้
ทบทวนวรรณกรรมที่เกี่ยวข้องต่างๆ และได้เรียบเรียงปัจจัยเพื่อระบุความ
เสี่ยง จากนั้นทำการประเมินความเสี่ยงโดยได้ส่งแบบสอบถามให้แก่โดย
การสอบถามข้อมูลและการสัมภาษณ์ผู้มีประสบการณ์การทำงานขุดลอก
และถมทะเล หรือ มีหน้าที่ความรับผิดเกี่ยวข้องกับงาน ในพื้นที่ โครงการ
พัฒนาท่าเรืออุตสาหกรรมมาบตาพุด ระยะที่ 3 อ.เมือง จ.ระยอง ทำการ
ตอบแบบสอบถามในการประเมินความเส่ียง เพื่อให้ทราบถึงระดับโอกาสที่
จะเกิดเหตุการณ์และระดับความรุนแรงของเหตุการณ์ แล้วนำมาวิเคราะห์
หาค่าระดับความเสี่ยงของเหตุการณ์ โดยมีเหตุการณ์ทั้งสิ้น 3 กลุ่มหลัก 
และเหตุการณ์ย่อย 14 เหตุการณ์ ได้แก่ 

1. อันตรายจากความผิดพลาดของคน 
1.1 คนตกน้ำ 
1.2 คนลื่นล้มบนเรือ 
1.3 คนตกบ่อกักตะกอนงานถมทะเล 
1.4 คนถูกทรายดูดที่บ่อตกตะกอนงานถมทะเล 
2. อันตรายจากเครื่องจักร 
2.1 เรือขนสินค้า/เรือประมง ชนกับเรือขุดลอก 
2.2 เครื่องจักรเรือเสียงดัง 
2.3 ไฟไหม้บนเรือ 
2.4 เครื่องจักรชนขณะปรับพื้นที่ถมทะเล 
2.5 การใช้เครื่องจักรผิดประเภท 
2.6 งานยกของโดยเครน 
2.7 เครื่องจักรชำรุด/ไม่พร้อมใช้งาน 
3. อันตรายจากสภาพแวดล้อม 
3.1 พายุ คลื่นลมแรงพัดเรือขุดลอก 
3.2 ความสว่างการทำงานไม่เพียงพอ 
3.3 ฟ้าผ่า พื้นที่โล่งแจ้ง 
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จากการประเมินระดับความเสี่ยงของเหตุการณ์หรือปัจจัยต่างๆของ
งานขุดลอกและถมทะเลผลของการศึกษาจะพบว่าค่าระดับความเสี่ยงจะมี
ระดับปานกลางและระดับสูง โดยเหตุการณ์หรือปัจจัยที่มีค่าระดับความ
เสี่ยงสูงอยู่ 9 เหตุการณ์ได้แก่  คนถูกทรายดูดที่บ่อตกตะกอน, เรือขน
สินค้า/ประมงชนเรือขุดลอก, เครื่องจักรชนขณะปรับพื้นที่งานถม, การใช้
เครื่องจักรผิดประเภท, งานยกของโดยเครน, เครื่องจักรชำรุด/ไม่พร้อมใช้
งาน, พายุ คลื่นลมแรงพัดเรือขุดลอก , ความสว่างการทำงานไม่เพียงพอ 
และฟ้าผ่าในพื้นที่โล่งแจ้ง ส่วนเหตุการณ์หรือปัจจัยที่มีค่าระดับความเสี่ยง
ปานกลางมีอยู่ 4 เหตุการณ์ได้แก่  คนตกน้ำ, คนลื่นล้มบนเรือ, คนตกบ่อ
กักตะกอนงานถมทะเล, เครื ่องจักรเรือเสียงดัง และไฟไหม้บนเรือ จึง
จำเป็นต้องมีการจัดการความเสี่ยง ในการจัดทำแผนลดความเสี่ยงโดยการ
สัมภาษณ์ผู้เชี่ยวชาญด้านงานขุดลอกและถมทะเล เพื่อวิเคราะห์สาเหตุของ
เหตุการณ์ความเสี่ยงและเสนอแนวทางการจัดการความเสี่ยงเบื้องต้น เป็น
แนวทางการป้องกันความเสี่ยงและแนวทางการบรรเทาความเสี่ยง ซึ่งจะ
เป็นประโยชน์ในการบริหารจัดการโครงการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานทาง
ทะเลในอนาคต โดยเฉพาะงานขุดลอกและถมทะเลให้ประสบความสำเร็จ
แก่โครงการต่อไป 

อย่างไรก็ตามในงานขุดลอกและถมทะเลควรมีการเก็บค่าสถิติความ
ปลอดภัยเพื่อเป็นประโยชน์ในการวิเคราะห์ความเสี่ยงในอนาคต ให้ทราบ
ถึงค่าความถี ่ของเหตุการณ์ที ่เกิดอุบัติเหตุและระดับความรุนแรงของ
เหตุการณ์ เพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการทำงานของงานขุดลอกและถมทะเล
สำหรับโครงการในอนาคตต่อไป 

กิตติกรรมประกาศ 

ขอขอบพระคุณคุณธวัชชัย ไชเสนา ผู้เชี่ยวชาญและมีประสบการณ์ตรง
ในงานก่อสร้างโครงสร้างพื ้นฐานทางทะเล ที ่ท ่านได้เสียสละเวลาให้
คำแนะนำและให้ข้อมูลในกาศึกษาและวิเคราะห์ความเส่ียงความปลอดภัยใน
การทำงานของงานข ุดลอกและถมทะเล  และขอขอบพระค ุณผ ู ้มี
ประสบการณ์การทำงานขุดลอกและถมทะเล หรือ มีหน้าที ่ความรับผิด
เกี ่ยวข้องกับงานขุดลอกและถมทะเล ในพื ้นที ่ โครงการพัฒนาท่าเรือ
อุตสาหกรรมมาบตาพุด ระยะที่ 3 อ.เมือง จ.ระยอง ทุกท่านที่ให้ข้อมูลต่างๆ
และทำการตอบแบบสอบถามในการประเมินความเสี ่ยงเพื่อให้ทราบถึง
โอกาสที่จะเกิดเหตุการณ์และระดับความรุนแรงที่จะเกิดผลกระทบ ในแต่ละ
เหตุการณ์หรือปัจจัย จนทำให้การศึกษานี้สำเร็จลุล่วงไปด้วยดี 
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