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บทคัดยอ 

การออกแบบคานเหล็กโดยทั่วไปแลวจะมีขั้นตอนในการออกแบบ
หลายขั้นตอน ไมวาจะเปนการตรวจสอบประเภทของหนาตัด การคำนวณ
กำลังรับแรงดัดระบุของหนาตัด ซึ่งข้ึนอยูกับ การคราก การโกงเดาะทาง
ดานขางเนื่องจากแรงบิด รวมไปถึงการโกงเฉพาะท่ีของหนาตัด โดยจะมี
สูตรการคำนวณตามชนิดของหนาตัด เพื่อที่จะชวยลดขั้นตอน ระยะเวลา 
และความผิดพลาดจากการคำนวณท่ีอาจเกดิข้ึน งานวิจัยนี้จึงนำเสนอกราฟ
การออกแบบคานเหล็กโดยวิธีตัวคูณความตานทานและน้ำหนักบรรทุก 
(LRFD) ตามมาตรฐานการออกแบบของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย 
สำหรับหนาตัดเหล็กรูปตัว W, C และ HSS ที่นิยมใชและมีขายในประเทศ
ไทยตามมาตรฐาน มอก. โดยในงานวิจัยนี้จะพัฒนากราฟสำหรับหนาตัด
เหล็กชนิดอัดแนนเทานั้น ผลจากการวิจัยจะไดกราฟความสัมพันธระหวาง
ระยะความยาวค้ำยันและคาโมเมนตดัดออกแบบของหนาตดั 

คำสำคัญ: กราฟการออกแบบคานเหล็ก, การออกแบบโดยวิธตีวัคูณ
ตานทานและน้ำหนักบรรทุก, การออกแบบคานเหล็กอยางงาย 

Abstract 

Steel beam design generally has many stages: checking the 
type of cross-section, determine the nominal flexural strength 
of cross-sections which depends on yielding, lateral-torsional 
buckling, as well as local buckling of cross-sections. There are 
many formulas based on cross-section type. To solve the 
problems that concern on a long determination process, waste 
the time, and error of calculation. This article presents the 
design charts of steel beams according to the load and 
resistance factor design (LRFD) based on the design standards 
of the Engineering Authority of Thailand. For the most popular 
W, C, and HSS steel cross-sections available in Thailand 
according to TIS standards. This article will only develop graphs 
for compact sections. The results of this study were to obtain 
the design-charts of the relationship between the unbraced 
length and the design flexural strength. 

Keywords: Design-Chart for Steel Beam Design, Load and 
Resistance Factor Design, Simple Steel Beam Design 

1. บทนำ 

โดยทั่วไปการออกแบบโครงสรางเหล็ก ไมวาจะเปนองคอาคารรับแรง
ดัดหรือองคอาคารรับแรงประเภทอื่นๆ ในแตละประเทศก็จะมีมาตรฐาน
การออกแบบที่แตกตางกันไปตามขอกำหนดภายในประเทศนั้นๆ แตโดย
สวนมากก็จะอางอิงตามมาตรฐาน Specification for Structural Steel 
Buildings (AISC 360) [1] ซ่ึงเปนมาตรฐานของประเทศสหรัฐอเมริกา โดย
มาตรฐานตัวนี้ก็จะมีสมการคำนวณและพารามิเตอรตางๆมากมาย ซ่ึงทำให
การคำนวณโดยไมมีโปรแกรมชวยจะใชระยะเวลาในการคำนวณคอนขาง
นาน ดังนั้นจึงไดมีงานวิจัยท่ีพัฒนาการออกแบบโครงสรางเหล็กใหมีความ
งายในขั้นตอนการออกแบบมากขึ้น โดยแปลงสมการคำนวณตางๆ ใหเปน
ตารางหรือกราฟ [2,3] แตทั้งนี้ ก็ยังเปนการอางอิงตามมาตรฐานการ
ออกแบบและขนาดของเหล็กรูปพรรณที่มีขายภายในประเทศนั้นๆ ไมไดอิง
ตามมาตรฐานและขนาดเหล็กที่มีขายในประเทศไทย ทำใหไมสามารถใช
อางอิงในประเทศไทยได 

ในสวนของประเทศไทยนั้นจะมีมาตรฐานการออกแบบที่สามารถใช
อางอิงได คือ คูมือการออกแบบอาคารเหล็กโครงสรางรูปพรรณ ของกรม
โยธาธิการและผังเมือง [4] และมาตรฐานการออกแบบอาคารเหล็ก
รูปพรรณโดยวิธีตัวคูณความตานทานและน้ำหนักบรรทุก ของวิศวกรรม
สถานแหงประเทศไทย [5] ซึ่งท้ังสองมาตรฐานนี้ จะมีการตรวจสอบกำลัง
และความแข็งแรงขององคอาคารหลายขั้นตอน ไมวาจะเปนกำลังรับแรงดัด
ระบุของหนาตัด ความยาวท่ีไมมีการค้ำยันทางดานขางของคาน พฤติกรรม
การโกงตัวของคานทั้งในแนวแกนหลักและแกนรอง รวมไปถงึกำลังรับแรง
เฉือนระบุและระยะโกงที่ยอมให โดยการคำนวณและตรวจสอบความ
แข็งแรงของคาน จะตองคำนวณตามสมการท่ีกำหนดโดยมาตรฐานการ
ออกแบบ และทั้งสองมาตรฐานการออกแบบก็จะมีสมการที่หลากหลาย
ตามประเภทของหนาตัดเหล็กและความยาวของคาน มี ตัวแปรหรือ
คาพารามิเตอรตางๆ หลายตัว เหมือนขอกำหนดในมาตรฐานการออกแบบ
อื่นๆ 

เพื่อที่จะลดระยะเวลาที่ใชในการออกแบบคานเนื่องจากการคำนวณ
และตรวจสอบตามขอกำหนดในมาตรฐานการออกแบบ และเพ่ือเปนการ
พัฒนานวัตกรรมทางการศึกษา โดยการสรางแนวทางใหมๆ สำหรับการ
ออกแบบองคอาคารโครงสรางเหล็ก งานวิจัยนี้จะทำการสรางกราฟสำหรับ
การออกแบบคานเหล็กโดยวิธีตัวคูณความตานทานและน้ำหนักบรรทุก 
อางอิงตามมาตรฐานการออกแบบของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย 
เพื่อใหไดกราฟกำลังรับแรงดัดออกแบบสำหรับหนาตัดเหล็กรูปพรรณรีด
รอนที่นิยมใชและมีจำหนายภายในประเทศไทย  
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2. การออกแบบคานเหล็กโดยวิธีตัวคูณความตานทานและ
น้ำหนักบรรทุก (LRFD) 

ในการออกแบบอาคารหรือโครงสรางเหล็กจะมีวิธีออกแบบและ
คำนวณอยูสองวิธี คือ การออกแบบดวยวิธหีนวยแรงที่ยอมให (Allowable 
Strength Design, ASD) และการออกแบบดวยวิธีตัวคูณน้ำหนักบรรทุก
และความตานทาน (Load and Resistance Factor Design, LRFD) ซ่ึง
ทั้งสองวิธีนี้จะมีความแตกตางกันในสวนของการคำนวนผลเน่ืองจากแรง
กระทำตอองคอาคารและตัวคูณปรับแกกำลังขององคอาคาร นอกจากนี้ก็
ยังมีปจจัยอื่นๆ ท่ีอาจจะสงผลตอการออกแบบอาคารหรือโครงสรางเหล็ก
อีก ไมวาเปนในสวนของชั้นคุณภาพของเหล็กท่ีใช ซึ่งจะเปนตัวกำหนด
กำลังของเหล็ก คุณสมบัติตางๆ ของหนาตัดเหล็กที่เลือกใช รวมไปถึงการ
ออกแบบองคอาคารใหมีขนาดหนาตัดท่ีเล็กเพื่อประหยัดคาใชจายในการ
กอสราง แตยังคงไวซึ่งความแข็งแรงและปลอดภัยตามมาตรฐานการ
ออกแบบ 

มาตรฐานการออกแบบคานเหล็กโดยวิธีตัวคูณความตานทานและ
น้ำหนักบรรทุกของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยนั้น จะอางอิงมาจาก
มาตรฐาน Specification for Structural Steel Buildings (AISC 360) 
ของประเทศสหรัฐอเมริกา โดยในการออกแบบคานเหล็กตามมาตรฐานของ
วิศวกรรมสถานแหงประเทศไทยมีปจจัยหลักที่ตองพิจารณาสำหรับหนาตัด
เหล็กที่จะใชอยู 3 ปจจัย คือ ชั้นคุณภาพของเหล็ก ประเภทของหนาตัด
เหล็ก และระยะความยาวที่ไมมกีารค้ำยันทางดานขาง ซึ่งปจจัยเหลานี้จะ
สงผลตอคากำลังรับแรงดัดของหนาตัดเหล็กนั้นๆ สำหรับหนาตัดเหล็กที่มี
ขายในประเทศไทย ก็จะมีมาตรฐานที่ใชควบคุมคุณสมบัตขิองหนาตัดเหล็ก
บังคับใชอยูดวย [6,7] และโดยสวนมากหนาตัดเหล็กรูปพรรณที่ผลิตขายใน
ประเทศไทยก็จะเปนหนาตัดประเภทอัดแนน (Compact Section) ซ่ึง
สามารถตรวจสอบไดจากสมการที่ระบุไวในมาตรฐานการออกแบบ [5] 
ดังนั้นกราฟที่เสนอในงานวิจัยนี้จะเปนกราฟสำหรับหนาตัดเหล็กท่ีนิยมใช
ประเภทอัดแนนเทาน้ัน 

ในสวนของสมการกำลังรับแรงดัดระบุของหนาตัด สามารถสรุปตาม
ความยาวขององคอาคารไดดังรูปท่ี 1 ซึ่งอางอิงตามมาตรฐานการออกแบบ 
[5] โดยจะเปนกราฟความสัมพันธระหวางระยะความยาวที่ไมมีการค้ำยัน
ทางดานขางขององคอาคารและคากำลงัรับแรงดัดระบุของหนาตัด 
 

 

รปูที่ 1 กำลังรับแรงดัดขององคอาคาร 

โดย Mn คือ กำลังรับแรงดัดระบุของหนาตัด, Mp คือ โมเมนตดัด
พลาสติก, My คือ โมเมนตที่ทำใหเกิดการคราก, Lb คือ ระยะที่ไมมีการค้ำ
ยันทางดานขางขององคอาคาร, Lp และ Lr คือ ขีดจำกัดของระยะที่ไมมี
การค้ำยันทางดานขาง จากกราฟจะเห็นไดวาคานที่มีความยาวไมมากนั้น
สามารถรับแรงดัดไดจนถึงคาโมเมนตดัดพลาสติกกอนที่จะมีการวิบัติใน
หนาตัดเกิดขึ้น แตเม่ือความยาวของคานเพิ่มขึ้นจนถึงชวงหนึ่ง คานจะมี

พฤติกรรมการวิบัติอีกรูปแบบเพ่ิมขึ้น นั่นคือการโกงเดาะทางดานขางและ
การบิด (Lateral-Torsional Buckling, LTB) เน่ืองจากคานมีความชะลูด
มากขึ้น ดังน้ันทำใหสมการคำนวณคากำลงัรับแรงดัดของคานในแตละชวง
จึงมีความแตกตางกัน ทั้งนี้ตามมาตรฐานการออกแบบโดยวิศวกรรมสถาน
แหงประเทศไทย สำหรับหนาตัดเหล็กรูปพรรณประเภทไวดแฟรงค (Wide 
Flange) และเหล็กตัวซี (Channel) จะคำนวณกำลังรับแรงดัดระบุจาก
สมการเดียวกัน แตในชวงพฤติกรรมแบบ Elastic คากำลังรับแรงดัดระบุ
ของหนาตัดเหล็กรูปพรรณเหล็กกลองแบน (Rectangular Tube) จะมี
สมการคำนวณที่แตกตางจากหนาตัดประเภทไวดแฟรงค (Wide Flange) 
และเหล็กตัวซี 

 โดยคากำลังรับแรงดัดระบุที่ไดจากกราฟนั้นเมื่อนำมาคูณกับตัวคูณ
ความตานทานสำหรับแรงดัด () จะไดคากำลังรับแรงดัดออกแบบ ซึ่ง
จะตองมากกวาคากำลังแรงดัดในองคอาคารเน่ืองจากน้ำหนักบรรทุก จึงจะ
สามารถใชหนาตัดขนาดนั้นๆ ได 

3. กราฟสำหรับออกแบบคานเหล็ก 

โดยทั่วไปแลวเหล็กรูปพรรณรีดรอนท่ีนิยมใชในการออกแบบองคอาคาร
รับแรงดัดหรือคานและมีขายในประเทศไทยจะนิยมใชหนาตัดเหล็กประเภท 
ไวดแฟรงค (Wide Flange) เหล็กกลองแบน (Rectangular Tube) และ 
เหล็กตัวซี (Channel) โดยกราฟสำหรับการออกแบบคานเหล็กรูปพรรณ
หนาตัดตางๆแสดงดังรูปที่ 2-10 โดยช้ันคุณภาพของเหล็กท่ีใชคือ SM400 
ซ่ึงจะมีคาหนวยแรงครากตำ่สุดเทากับ 245 MPa และในงานวิจัยนี้จะใชคา
สัมประสิทธิ์ของการดัดขึ้นอยูกับรูปแบบของโมเมนตดัดเทากับ 1 (Cb = 1) 
สำหรับในการออกแบบคานกรณีที่คา Cb ไมเทากับ 1 ก็ยังสามารถใชกราฟ
นี้ได โดยปรับแกคากำลังรับแรงดัดออกแบบดวยคา Cb ตามกรณีน้ันๆ 

 

 

รปูที่ 2 กราฟกำลังรับแรงดัดเหล็กรูปพรรณหนาตัด Wide Flange  
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STR03-3 

 

รูปที่ 3 กราฟกำลังรับแรงดัดเหล็กรูปพรรณหนาตัด Wide Flange 

 

รูปที่ 4 กราฟกำลังรับแรงดัดเหล็กรูปพรรณหนาตัด Wide Flange 

 

รปูที่ 5 กราฟกำลังรับแรงดัดเหล็กรูปพรรณหนาตัด Wide Flange 

 

รูปท่ี 6 กราฟกำลังรับแรงดัดเหล็กรูปพรรณหนาตัด Channel 

10

15

20

25

30

35

40

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

De
sig

n 
Fl

ex
ur

al
 S

tr
en

gt
h,

 
M

n
(t

on
s-

m
)

Unbraced Length, Lb (m)

W300-32.0

W250-44.1

W350-41.4

W350-49.6

W350-69.2

W350-79.7

W300-65.4

W400-56.6

W400-66.0

W450-66.2

W450-76.0

40

45

50

55

60

65

70

75

80

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

De
sig

n 
Fl

ex
ur

al
 S

tr
en

gt
h,

 
M

n
(t

on
s-

m
)

Unbraced Length, Lb (m)

W450-106

W500-103

W600-94.6

W450-124

W600-106

W500-128

W600-120

W400-107

W400-94.3

80

120

160

200

240

280

320

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
De

sig
n 

Fl
ex

ur
al

 S
tr

en
gt

h,
 

M
n

(t
on

s-
m

)
Unbraced Length, Lb (m)

W600-134
W600-137

W600-175

W700-166

W700-185

W800-191

W900-213

W800-242

W900-243

W900-286

W600-151

0

1

2

3

4

5

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

De
sig

n 
Fl

ex
ur

al
 S

tr
en

gt
h,

 
M

n
(t

on
s-

m
)

Unbraced Length, Lb (m)

C50-3.3

C75-6.9

C100-9.4

C125-13.4

C150-18.6

C150-24

C180-21.4



การประชมุวิชาการวศิวกรรมโยธาแหงชาติ ครั้งที ่27 The 27th National Convention on Civil Engineering 
วันที่ 24-26 สิงหาคม 2565 จ.เชียงราย August 24-26, 2022, Chiang Rai, THAILAND 

 

STR03-4 

 

รปูที่ 7 กราฟกำลังรบัแรงดัดเหล็กรูปพรรณหนาตัด Channel 

 

รปูท่ี 8 กราฟกำลังรับแรงดัดเหล็กรูปพรรณหนาตัด Rectangular Tube 

 

รูปที่ 9 กราฟกำลังรับแรงดัดเหล็กรูปพรรณหนาตัด Rectangular Tube 

 

รปูที่ 10 กราฟกำลังรับแรงดัดเหล็กรูปพรรณหนาตัด Rectangular Tube 

5

10

15

20

25

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

De
sig

n 
Fl

ex
ur

al
 S

tr
en

gt
h,

 
M

n
(t

on
s-

m
)

Unbraced Length, Lb (m)

C200-24.6

C200-30.3

C250-34.6

C250-40.2

C300-38.1

C300-48.6

C380-54.5

C380-62.0

0.0

0.1

0.2

0.3

0.4

0.5

0.6

0.7

0.8

0.9

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

De
sig

n 
Fl

ex
ur

al
 S

tr
en

gt
h,

 
M

n
(t

on
s-

m
)

Unbraced Length, Lb (m)

[]50-1.63

[]50-2.25

[]60-2.13

[]75-2.25[]60-2.98

[]75-3.16
[]75-2.28

[]75-4.06

[]100-3.64

[]75-5.5

[]100-4.78

[]100-5.14
[]90-6.25

[]125-5.69
[]100-7.01

[]100-8.32

[]100-9.55

1

2

3

4

5

6

7

8

9

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9
De

sig
n 

Fl
ex

ur
al

 S
tr

en
gt

h,
 

M
n

(t
on

s-
m

)
Unbraced Length, Lb (m)

[]125-9.52 []125-11.17

[]125-13.1

[]150-12.0 []125-17.0[]150-15.2

[]150-16.6
[]150-19.8

[]150-21.7

[]200-20.1

[]150-31.1

[]200-26.4

[]200-31.1

[]200-38.2

[]250-35.8[]200-45.3

10

15

20

25

30

35

40

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

De
sig

n 
Fl

ex
ur

al
 S

tr
en

gt
h,

 
M

n
(t

on
s-

m
)

Unbraced Length, Lb (m)

[]250-52.3
[]300-45.2
[]350-45.2

[]250-67.9

[]300-66.5

[]350-66.5

[]300-86.8

[]350-86.8

[]400-80.6

[]400-106



การประชมุวิชาการวศิวกรรมโยธาแหงชาติ ครั้งที ่27 The 27th National Convention on Civil Engineering 
วันที่ 24-26 สิงหาคม 2565 จ.เชียงราย August 24-26, 2022, Chiang Rai, THAILAND 

 

STR03-5 

กราฟกำลังรับแรงดัดของหนาตัดเหล็กรูปพรรณแตละขนาดจะมีชื่อ
กำกับอยูเหนือเสนกราฟ โดยจะเรียงตามลำดับคือ ประเภทของหนาตัด (W 
= Wide Flange, C = Lipped Channel, [] = Rectangular Tube) 
ขนาดของหนาตัด และน้ำหนักตอความยาว 1 เมตร ตัวอยางเชน W200-
21.3 นั่นหมายถึง หนาตัดเหล็กรูปพรรณประเภทไวดแฟรงค ขนาด 200 
mm. มีน้ำหนักตอความยาว 21.3 kg/m เมื่อนำคาไปเปดตารางเหล็ก
รูปพรรณจะไดคาดังตารางที่ 1 

ตารางที่ 1 คุณสมบัตขิองหนาตัดเหลก็ 

Section Index 200 x 100 Area (cm2) 27.16 

Weight (kg/m) 21.3 Moment of 
Inertia (cm4) 

Ix 1,840 

Section 
Dimension 

(mm) 

d 200 Iy 134 

b 100 Radius of 
Gyration (cm) 

rx 8.24 

tw 5.5 ry 2.22 

tf 8 Modulus of 
Section (cm3) 

Sx 184 

r 11 Sy 26.8 

 
จากรูปที่ 2-7 จะเห็นไดวาหนาตัดเหล็กรูปพรรณประเภท ไวดแฟรงค 

และหนาตัดตัวซี จะมีลักษณะเสนกราฟที่ใกลเคียงกับรูปที่ 1 อยางชัดเจน 
แตในสวนของหนาตัดเหล็กรูปพรรณประเภทเหล็กกลองแบน ในรูปที่ 8-10 
จะมีลักษณะเกือบเปนเสนตรง ทั้งนี้เนื่องจากวา หนาตัดประเภทเหล็กกลอง
แบน จะมีลกัษณะเปนหนาตัดรูปแบบปด (Closed Section) ทำใหคาคงท่ี
การบิดสำหรับหนาตัด J (Torsional Constant) จะมีคาสูงมาก เมื่อ
เปรียบเทียบกับหนาตัดประเภทอื่นที่มีขนาดใกลเคียงกัน ตัวอยางเชน 
คาคงที่การบิดของ []200-20.1 (ขนาด 200x100) มีคาประมาณ 1,100 
cm4 สวน W200-21.3 (ขนาด 200x100) มีคาประมาณ 5 cm4 ซ่ึงคา
คาคงที่การบิดสำหรับหนาตัดจะเปนคาท่ีลดผลของการเกิดการวิบัติแบบ
โกงเดาะทางดานขางและการบิด (Lateral Torsional Buckling, LTB) 
หรือสามารถบอกไดวา คาคงที่การบิดสำหรับหนาตัดที่สูงขึ้นสงผลใหคา
กำลังดัดระบุของหนาตัดมีคาสูงขึ้น ดังน้ันสำหรับหนาตัดเหล็กกลองแบน 
คากำลังรับแรงดัดออกแบบจะมีคาลดลงในอัตราสวนที่นอยกวาหนาตัด
ประเภทอื่น สงผลใหในกรณีที่องคอาคารมีความยาวมากๆ การใชหนาตัด
ประเภทเหล็กกลองแบนไมจำเปนจะตองมีการค้ำยันทางดานขางมากนัก 

4. การออกแบบองคอาคารรับแรงดัดโดยใชกราฟ 

ในการใชกราฟสำหรับออกแบบองคอาคารรับแรงดัด จำเปนที่จะตองรู
คาแรงดัดสูงสุดที่องคอาคารนั้นจะตองรับ และคาความยาวระยะค้ำยันทาง
ดานขางขององคอาคาร โดยนำคาทั้ง 2 ไปหาตำแหนงบนกราฟ ซ่ึงถา
ตำแหนงอยูเหนือเสนกราฟของหนาตัด แสดงวาไมสามารถใชหนาตัดน้ันได 
เนื่องจากแรงดัดที่องคอาคารตองรับมีคามากกวาแรงดัดออกแบบของหนา
ตัด ดังนั้นในการเลือกขนาดหนาตดัจะตองเลือกหนาตัดท่ีเสนกราฟอยูเหนือ
ตำแหนง และควรจะเลือกหนาตัดที่เสนกราฟใกลตำแหนงเพราะจะได
ขนาดหนาตัดที่เล็กและประหยัด 

ตัวอยางเชน คานยาว 7 m. รับโมเมนตดัดสูงสุด 12 tons-m. ในกรณี
ที่เลือกใชหนาตัดประเภทไวดแฟรงค พิจารณาจากรูปที่ 11 โดยลากเสน
ระหวางโมเมนตดัดออกแบบและความยาวขององคอาคารจะไดจุดตัดของ
เสน จะเห็นไดวาตำแหนงของจุดตัดหรือที่จุดตองการจะอยูระหวาง
เสนกราฟ W350-49.6 และ W300-56.8 ซึ่งในกรณีนี้จะไมสามารถใชหนา
ตัด W350-49.6 ไดถึงแมวาจะมีขนาดความลึกที่มากกวา แตคาแรงดัด
ออกแบบไมเพียงพอตอคาแรงดัดที่องคอาคารตองรับ ดังนั้นควรเลือก 

W300-56.8 เพราะเสนกราฟอยูเหนือตำแหนงหรือพูดไดวาคาแรงดัด
ออกแบบของหนาตัดมีคามากกวาแรงดัดที่องคอาคารจะตองรับ นอกจากนี้
จะเห็นไดวาเสนกราฟของหนาตัด W400-56.6 ก็จะใกลเคียงกับตำแหนง 
แตถาเลือกหนาตัดนี้ก็จะเปนการส้ินเปลืองมากกวา 

 

 

รูปที่ 11 การออกแบบองคอาคารรับแรงดัดโดยใชกราฟ 

5. สรุปผลและการนำไปใช 

งานวิจัยนี้ไดพัฒนาและนำเสนอกราฟการสำหรับออกแบบองคอาคาร
รับแรงดัดเพ่ือใชในการออกแบบคานเหล็กท่ีสามารถใชงานไดงาย อางอิง
ตามมาตรฐานการออกแบบอาคารเหล็กรูปพรรณโดยวิธีตัวคูณความ
ตานทานและน้ำหนักบรรทุกของวิศวกรรมสถานแหงประเทศไทย โดยเสนอ
กราฟออกแบบสำหรับเหล็กรูปพรรณหนาตัดประเภท เหล็กไวดแฟรงค 
เหล็กตัวซี และเหล็กกลองแบน ชั้นคุณภาพ SM400 โดยเสนกราฟแตละ
เสนจะแสดงคากำลังรับแรงดัดออกแบบสำหรับหนาตัด โดยในพื้นฐานการ
ออกแบบและเลือกหนาตัดเหล็ก เสนกราฟกำลังรับแรงดัดออกแบบน้ัน
จะตองอยูเหนือคากำลังรับแรงดัดที่องคอาคารนั้นตองรับ ทั้งนี้เสนกราฟ
ของหนาตัดเหล็กที่อยูทางขวาจะหมายถึงระยะค้ำยันทางดานขางที่ยาวมาก
ขึ้นดวย ดังน้ันในการออกแบบหรือเลือกขนาดหนาตัดเหล็ก เสนกราฟท่ีอยู
ดานบนและอยูทางดานขวาของจุดที่ตองการ จะเปนหนาตัดเหล็กที่
สามารถใชไดอยางปลอดภัย และยิ่งเสนกราฟอยูใกลจุดที่ตองการมากก็จะ
ยิ่งประหยัดมากขึ้น ซ่ึงจากการทดลองนำไปใชสามารถชวยลดระยะเวลาใน
การออกแบบชิ้นสวนองคอาคารไดอยางมาก เนื่องจากลดระยะเวลาในการ
คำนวนและตรวจสอบในแตละข้ันตอนตามสมการท่ีระบุไวในมาตรฐานการ
ออกแบบ 
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