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บทคัดย่อ 

บทความนี้เป็นการนำเสนอผลของการตอบสนอง เช่น ระยะเคลื ่อนที่ ความเร็ว และความเร่ง ของตัว
โครงสร้างทางรถไฟฟ้ายกระดับรวมทั้งแรงดันน้ำส่วนเกินในโพรงดินต่อแรงกระทำแผ่นดินไหวในโดเมนเวลาโดยใช้
ระเบียบวิธีไฟไนต์เอลิเมนต์แบบ 2 มิติ และ 3 มิติ แบบจำลองของชั้นดินฐานรากยืดหยุ่นและแบบชั้นดินฐานราก
แข็งถูกนำมาใช้ในการวิเคราะห์ โดยฐานรากยืดหยุ่นเท่านั้นที่ได้มีการพิจารณาแรงดันน้ำส่วนเกินในโพรงดิน ผล
ของการตอบสนองที่ได้จากแบบจำลองที ่ใช้ฐานรากยืดหยุ่นจะมีค่ามากกว่าผลของการตอบสนองที ่ได้จาก
แบบจำลองที่ใช้กับฐานรากแข็งทั้งในแบบ 2 มิติ และ 3 มิติ ผลของแรงดันน้ำส่วนเกินในโพรงดินที่ได้จากการ
วิเคราะห์แบบ 2 มิติมีความสมจริงน้อยกว่าสำหรับชั้นดินที่มีลักษณะเหมือนกับชั้นหินอุ้มน้ำ นอกจากนั้นแล้วผล
จากการวิเคราะห์ของแบบจำลอง 2 มิติ และ 3 มิติ จะถูกนำมาเปรียบเทียบเพ่ือศึกษาความแตกต่าง 
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