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การศึกษาประสทิธิภาพต่อการระบายการจราจรกับลักษณะกายภาพของทางพิเศษในปัจจุบัน 
กรณีศึกษายกเลิกไม้ก้ันช่องทางอัตโนมัติ ด่านฯ อาจณรงค์ ด่านฯ ท่าเรือ1 ด่านฯ สาธุประดิษฐ์1 

A STUDY ON THE EFFICIENCY OF TRAFFIC FLOW REGARDING THE CHARACTERISTICS OF 
THE CURRENT EXPRESSWAYSCASE STUDY: THE REMOVAL OF AUTOMATIC BARRIERS  

AT AT NARONG, PORT 1 AND SATHUPRADIT 1 TOLL PLAZA 
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บทคัดย่อ 

จากการศึกษาและเก็บข้อมูลช่องเก็บค่าผ่านทางพิเศษแบบอัตโนมัติ (ETC) ณ ด่านฯ อาจณรงค์ เพื่อหา
จำนวนตัวอย่างที่เหมาะสม โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อแก้ปัญหาจราจรสะสมหน้าด่านเก็บค่าผ่านทางพิเศษ พบว่ามี
ระยะเวลาในการให้บริการเฉลี่ยนับตั้งแต่ผู้ใช้บริการหยุดรถเพื่อจ่ายค่าผ่านทางพิเศษจนกระทั่งออกจากด่านฯ 2 
วินาทีต่อคัน โดยกำหนดจุดเริ่มต้นจากบริเวณหัวเกาะเป็นจุดสมมติจุดที่หนึ่งเพื่อจ่ายค่าผ่านทางจนสิ้นสุดเป็นจุด
สมมติจุดที่สองของการเก็บข้อมูล ค่าที่ได้นี้สามารถนำไปคำนวณหาปริมาณรถสูงสุดที่วิ่งผ่านด่านเก็บค่าผ่านทาง
ได้ เพื่อหาความสามารถในการระบายรถสำหรับระบบเก็บค่าผ่านทางพิเศษ ซึ่งพบว่าระบบเก็บค่าผ่านทางพิเศษ
ในรูปแบบเงินสด (MTC) ระบายรถได้ 360 คันต่อชั่วโมง และระบบเก็บค่าผ่านทางแบบอัตโนมัติ (ETC) 1 ช่อง
จราจร ระบายรถได้ 1,000-1,800 คันต่อชั่วโมง เม่ือนำข้อมูลที่ได้ไปเปรียบเทียบกับปริมาณจราจรท่ีผ่านได้จริงใน
วันเก็บข้อมูลจำนวน 6 ชั่วโมง กรณียกเลิกไม้กั ้นช่องเก็บค่าผ่านทางพิเศษแบบอัตโนมัติ (ETC) เพื ่อศึกษา
ความสามารถในการวิ่งผ่านของรถว่าเต็มประสิทธิภาพความจุของด่านหรือไม่ พบว่าก่อนและหลังวันทดสอบ ณ 
ด่านฯ อาจณรงค์ มีปริมาณการระบายการจราจรเพิ่มขึ้น 1.42% ณ ด่านฯ สาธุประดิษฐ์ 1 มีปริมาณการระบาย
การจราจรเพิ่มขึ้น 2.16% ณ ด่านฯ ท่าเรือ 1 มีปริมาณการระบายการจราจรเพิ่มขึ้น 0.33% ทั้งนี้ได้ทำการ
ทดสอบรวม 3 วันทำการ และพบว่าสามารถระบายการจราจรได้เพิ่มขึ้นเฉลี่ย 1.3% อย่างไรก็ตาม พบว่าปริมาณ
จราจรในช่วงเวลาที่ทำการทดสอบยกไม้กั้นสามารถช่วยระบายการจราจรได้แต่ยังไม่เต็มกับความจุ เนื่องจากผู้ใช้
ส่วนใหญ่ยังคงชะลอขณะเข้าใช้ช่องทางเสมือนมีไม้ก้ันและสภาพทางกายภาพของแต่ละด่านที่แตกต่างกัน  
คำสำคัญ: การระบายการจราจร, ระยะเวลาให้บริการ, ไม้ก้ันช่องทางอัตโนมัติ 

 


