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บทคัดย่อ 

การศึกษานี้เป็นการศึกษาการวิบัติของสะพานคลองวังยาวเนื่องจากน้้า
ท่วมปี 2560 โดยใช้แบบจ้าลองทางชลศาสตร์ iRIC เพื่อวิเคราะห์พฤติกรรม
ทางชลศาสตร์ ได้ท้าการเก็บรวบรวมข้อมูลค่าระดับคราบน้้าท่วมจริงใน
พื้นที่และวิเคราะห์ค่าพารามิเตอร์เพื่อประยุกต์ใช้ในการศึกษาพฤติกรรม
การวิบัติของสะพานโดยแบ่งเป็น 4 กรณี คือ กรณีที่ 1 มีสิ่งกีดขวางแบบไม่
มีการเปลี่ยนแปลงท้องน้้า กรณีที่ 2 มีสิ่งกีดขวางแบบมีการเปลี่ยนแปลง
ท้องน้้า กรณีที่ 3 มีสิ่งกีดขวางแบบมีการเปลี่ยนแปลงท้องน้้าและกัดเซาะ
ตลิ่ง กรณีที่ 4 มีสิ่งกีดขวางแบบมีการเปลี่ยนแปลงท้องน้้า กัดเซาะตลิ่ง 
และมีการเปลี่ยนขนาดตอม่อสะพาน จากกรณีศึกษาทั้ง 4 กรณี พบว่า
พฤติกรรมการไหลของน้้ามีการไหลที่ผิดปกติ อันเนื่องมาจากสิ่งกีดขวาง
หรือตอม่อสะพาน ส่งผลให้เกิดการกัดเซาะบริเวณตอม่อของสะพานคลอง
วังยาวจึงเป็นสาเหตุให้เกิดการวิบัติของสะพาน จากการศึกษาพบว่าการ
ออกแบบตอม่อสะพานให้เล็กลงและสร้างแนวป้องกันการกัดเซาะบริเวณ
ริมตลิ่งสามารถช่วยป้องกันการกัดเซาะในบริเวณสะพานคลองวังยาวได้ 

ค้าส้าคัญ: น้้าท่วมภาคใต้, แบบจ้าลอง iRIC, การวิบัติของสะพาน 

Abstract 

This study is a study of the failure of the Klong Wang Yao 
Bridge due to the 2017 floods by using the iRIC hydraulic model 
to analyze hydraulic behavior. Data were collected from the 
actual flood stain in the area and analyzed the parameters to 
be used in the study of the failure behavior of the bridge, 
divided into 4 cases, which are case 1 with no obstacles, no 
change in water level. Case 2 obstacles that change the river 
bed. Case 3 obstacles that change the river bed and erodes the 
river bank. Case 4 None of the water eroded the embankment 
and a bridge abutment size. From the 4 case studies, it is found 
that water flow behavior has abnormal flow. Due to an obstacle 
or a pier Resulting in erosion at the pier of the Khlong Wang Yao 
Bridge causing the failure of the bridge From the study, it is 
found that the design of a bridge pier to be smaller and to build 
an erosion protection line along the bank of the river can help 
prevent erosion in the area of Klong Wang Yao Bridge. 
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1. ค้าน้า 

น้้าท่วมเป็นปรากฏการณ์ทางธรรมชาติที่ไม่สามารถหลีกเลี่ยงไม่ให้เกิด
ได้ แต่สามารถหาวิธีลดความเสียหายและบรรเทาผลกระทบและความ
สูญเสียที่จะเกิดได้ โดยมาตรการป้องกันความเสียหายและบริหารจัดการน้้า
ท่วมเป็นการพยายามเรียนรู้และเข้าใจในผลกระทบจากน้้าท่วมที่มีต่อชุมชน 
สังคม  และเศรษฐกิจที่มีความเกี่ยวข้องกับผู้คนที่อาศัยอยู่ในบริเวณลุ่มน้้า
และพื้นที่น้้าท่วม เพื่อหาแนวทางการป้องกันความเสียหายจากน้้าท่วมและ
การบริหารจัดการน้้าท่วมซึ่งประกอบไปด้วย มาตรการที่น้าสิ่งก่อสร้างมาใช้
ลดขนาดความรุนแรงของน้้าท่วมเช่น  การปรับปรุงสภาพล้าน้้า  การใช้อ่าง
เก็บน้้า เขื่อนและพนังกั้นน้้า  เป็นต้น  นอกจากนั้นยังมีมาตรการไม่ใช้
สิ่งก่อสร้างซึ่งประกอบไปด้วยมาตรการส้าหรับการป้องกันความเสียหาย
และการบรรเทาทุกข์ เช่น การวางผังเมือง  การพยากรณ์และเตือนภัยน้้า
ท่วม ซึ่งโดยทั่วไปควรใช้มาตรการทั้งสองอย่างร่วมกันเพื่อประสิทธิภาพใน
การบรรเทาภัยพิบัติที่ดียิ่งขึ้น(ชูโชค  อายุพงศ์, 2555)   

เมื่อช่วงเดือนธันวาคม 2559 ถึงช่วงเดือนมกราคม 2560 บริเวณ
ภาคใต้ของประเทศไทย มีฝนตกหนัก ท้าให้เกิดน้้าท่วมฉับพลัน น้้าป่าไหล
หลากขึ้นในหลายพื้นที่และมีคลื่นกระแสลมตะวันออกเคลื่อนเข้ามาปกคลุม
ท้าให้เกิดฝนตกหนักถึงหนักมาก และเกิดการพังทลายของหน้าดิน น้้าป่า
ไหลหลาก และดินโคลนถล่มได้ในบริเวณพื้นที่ลาดชันเชิงเขาใกล้ทางน้้าไหล
ผ่าน  โดยเฉพาะในพื้นที่เสี่ยงภัยของจังหวัดนครศรีธรรมราช ปัตตานี 
พัทลุง  และนราธิวาส(กระทรวงเกษตรและสหกรณ์  , 2555) จาก
สถานการณ์น้้าท่วมภาคใต้ที่เกิดขึ้นมาตั้งแต่เดือนธันวาคม 2559 ต่อเนื่อง
มาจนถึงเดือนมกราคม 2560 กรมป้องกันและบรรเทาสาธารณภัย 
กระทรวงมหาดไทย ได้รายงานสถานการณ์อุทกภัย วาตภัย และน้้าป่าไหล
หลาก ในพื้นที่ภาคใต้รวมถึงจังหวัดประจวบคีรีขันธ์ ซึ่งมีจังหวัดที่ได้รับ
ผลกระทบ จ้านวน 12 จังหวัด ประกอบด้วย นครศรีธรรมราช สุราษฎร์ธานี 
นราธิวาส ยะลา พัทลุง สงขลา ปัตตานี ตรัง กระบี่ ระนอง ชุมพรและ
ประจวบคีรีขันธ์  รวมทั้ งสิ้น 129 อ้าเภอ 835 ต้าบล 6,307 หมู่บ้าน 
587,544 ครัวเรือน 1,815,618 คน มีผู้เสียชีวิต 95 ราย(สถาบันสารสนเทศ
ทรัพยากรน้้าและการเกษตร(องค์การมหาชน), 2560) 

จากความส้าคัญของปัญหาน้้าท่วมที่ส่งให้เกิดอุทกภัยในภาคใต้ที่ส่งผล
ท้าให้เกิดน้้าป่าไหลหลากจนท้าให้คอสะพานและตอม่อสะพานคลองวังยาว
ที่ต้าบลทองมงคล อ้าเภอบางสะพาน จังหวัดประจวบคีรีขันธ์เกิดการวิบัติ
ของคอสะพานขึ้น จึงท้าให้ผู้วิจัยสนใจท้าการประยุกต์ใช้แบบจ้าลอง
NaysCUBE ไปประยุกต์ใช้ศึกษาพฤติกรรมการไหลและการพังเสียหายของ
คอสะพานและตอม่อสะพานคลองวังยาว ที่ต้าบลทองมงคล อ้าเภอบาง
สะพาน จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ เพื่อเข้าใจและเข้าถึงปัญหาความความ
เสียหายที่เกิดจากน้้าท่วมและน้้าป่าไหลหลาก  



การประชุมวิชาการวิศวกรรมโยธาแห่งชาติ ครั้งที่ 25 The 25th National Convention on Civil Engineering 
วันที่ 15-17 กรกฎาคม 2563 จ.ชลบุรี July 15-17, 2020, Chonburi, THAILAND 

 

WRE20-2 

2. วัตถุประสงค์ 

2.1 เพื่อศึกษาพฤติกรรมการไหลของน้้าบริเวณสะพานคลองวังยาว
เนื่องจากน้้าท่วมปี 2560  โดยใช้แบบจ้าลองทางคณิตศาสตร์ iRIC 
2.2 เพื่อศึกษาสาเหตุของการเกิดการวิบัติที่สร้างความเสียหายแก่สะพาน
เนื่องจากน้้าท่วมปี 2560    โดยประยุกต์ใช้แบบจ้าลองทางคณิตศาสตร์ 
iRIC 

3. วิธีการศึกษา 

3.1 ขอบเขตการศึกษา 

3.1.1 ขอบเขตทางด้านพ้ืนที่ 
การศึกษาการวิบัติของสะพานคลองวังยาวโดยประยุกต์ใช้โปรแกรม

แบบจ้าลองทางชลศาสตร์ iRIC ได้ท้าการศึกษาบริเวณพื้นที่ สะพานคลอง
วังยาว  ต้าบลทองมงคล  อ้าเภอบางสะพาน  จังหวัดประจวบคีรีขันธ์ 
 3.1.2 ขอบเขตทางด้านเนื้อหา 
 ท้าการศึกษาการวิบัติของสะพานอันเนื่องมาจากน้้าท่วมโดยใช้
ค่าพารามิเตอร์จากเหตุการจริงน้ามาประยุกต์ใช้กับโปรแกรม iRIC เพื่อท้า
การค้านวนพฤติกรรมการไหลและสาเหตุการวิบัติของสะพาน 

3.2 การรวบรวมข้อมูล 

 3.2.1 ข้อมูลพิกัด ลักษณะรูปร่างและรูปตัดขวาง (Cross section) 
ของคลองบางสะพานกับคลองลอยอ้ า เภอบางสะพาน จั งหวั ด
ประจวบคีรีขันธ์ 
 3.2.2 ข้อมูลขนาดของเม็ดดินในบริเวณสะพานคลองวังยาว 
 3.2.3 ข้อมูลอัตราการไหลที่สถานีวัดน้้าและระดับน้้าที่สถานีวัดน้้าจาก
การศึกษาพบว่า สถานีวัดน้้า GT-7 ไม่มีข้อมูลอัตราการไหลของน้้า ซึ่งล้าน้้า
สายนี้เป็นล้าน้้าสายย่อย จึงไม่มีข้อมูลที่แน่นอนของอัตราการไหลของน้้า
ภายในบริเวณนี้ ดังนั้นเราจึงท้าการวิเคราะห์ อัตราการไหลของน้้าจากสูตร 
Q = AV โดยก้าหนดให้ความเร็วของน้้า เท่ากับ 1.5 เมตรต่อวินาที และ
ความสูงของระดับน้้าเทียบกับคราบระดับน้้าท่วม อยู่ที่ 9 เมตร และค่า
ความกว้างของแม่น้้าในช่วงที่เกิดอุทกภัยเท่ากับ 50 เมตร ท้าให้ได้ค่าอัตรา
การไหลของน้้าในช่วงที่เกิดอุทกภัยอยู่ที่ 800 ลูกบากศ์เมตรต่อวินาที 
 3.2.4 ข้อมูลระดับน้้ารายชั่วโมง 
 3.2.5 ปริมาณน้้าฝนรายวัน 
3.3 วิเคราะห์ข้อมูลพื้นฐาน 
 น้าข้อมูลที่ได้รวบรวมมาวิเคราะห์เพื่อก้าหนดค่าสัมประสิทธิ์ต่างๆ ค่า
สัมประสิทธิ์ความขรุขระ (Manning’s n) และก้าหนดทิศทางของปริมาณ
น้้า 
3.4 การส ารวจและเก็บข้อมูลภาคสนาม 

 3.4.1 ส้ารวจขอบเขตและสภาพแวดล้อมบริเวณพื้นที่สะพานคลองวัง
ยาว  และในบริเวณคลองวังยาว โดยใช้หมุดในบริเวณสะพานสะพานคลอง
วังยาว ซึ่งเป็นหมุดที่อ้างอิงในการท้าระดับ 
 3.4.2 การส้ารวจเก็บข้อมูลระดับตามแนวขวาง (Cross section) ใน
บริเวณพื้นที่สะพานคลองวังยาว และในบริเวณพื้นที่คลองวังยาว 
3.5 การวิเคราะห์ผลแบบจ าลอง iRIC 
 3.5.1 ก้าหนดพิกัดของพื้นที่ศึกษา จากเครื่องมือส้ารวจด้วยGPS โดย
ใช้โปรแกรม AutoCAD ในการสร้างพิกัดจุดแต่ละจุดในล้าน้้า แล้วใส่ข้อมูล
ลงในโปรแกรม Microsoft Excel 
 3.5.2 น้าข้อมูลจากการใช้โปรแกรม Microsoft Excel  มาเรียบเรียง
อีกครั้งในโปรแกรม Notepad  แล้วบันทึกไฟล์ด้วยนามสกุล .riv  

 3.5.3 สร้างแบบจ าลองโดยใช้ค่าพารามิเตอร์จริงที่ได้และค านวนใน
โปรแกรมiRIC 
 3.5.4 ระบบโครงสร้างของโปรแกรมแบบจ าลอง iRIC 
 หลักการท้างานของโปรแกรมแบบจ้าลอง iRIC จะแบ่งออกเป็นส่วน
การจัดเตรียมข้อมูลและประมวลผลการ ซึ่งเป็นโปรแกรมที่สามารถใช้งาน
ได้ง่าย มีประสิทธิภาพและมีความแม่นย้าสูงตลอดจนสามารถดึงข้อมูลผล
เฉลยที่บันทึกเก็บไว้ในไฟล์ มาแสดงเป็นภาพนิ่งและภาพเคลื่อนไหวร่วมกับ
รูปภาพแผนที่หรือภาพถ่าย เพื่อน้าไปใช้ในการเสนอและแสดงผลการ
ค้านวณต่างๆบนนั้นได้โดยใช้โปรแกรมที่จัดเตรียมไว้ให้และสามารถน้าไฟล์
รูปภาพข้างต้นไปสร้างเป็นไฟล์ *kml เพื่อใช้แสดงบน Google Earth ได้ 
ท้าให้สามารถมองเห็นเป็นภาพที่เข้าใจได้ง่ายขึ้นซึ่งโครงสร้างของโปรแกรม
แบบจ้าลอง iRIC มีลักษณะของระแบบโครงสร้างที่ออกแบบไว้โดยมี
องค์ประกอบที่ส้าคัญ 3 ส่วนด้วยกันดังนี้คือ (1) Pre-processor (2) Post-
processor และ(3) Solver แสดงดังรปูที่ 1 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 1 ผังจ้าลองระบบโครงสร้างการท้างานของโปรแกรม iRIC 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

รูปที่ 2 หน้าต่างของ Post-processor พรอ้มประมวลผลโดย Solver 
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 3.5.5 ทฤษฎีสมการพ้ืนฐาน   
 สมการพื้นฐานสามารถแยกได้เป็นสองส่วนคือสมการการไหลของน้้า
กับสมการการเคลื่อนที่ของตะกอนซึ่งมีรายละเอียดดังนี้คือ สมการพื้นฐาน
การไหลของน้้าที่ถูกน้้ามาประยุกต์ใช้ในโปรแกรมแบบจ้าลอง iRIC จะ
ประกอบด้วยสมการการไหลต่อเนื่องและสมการโมเมนตัมซึ่งในระบบพิกัด
แบบฉากเขียนได้เป็น 
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 เมื่อ h คือ ความลึก , u, v คือ ความเร็วเฉลี่ยในแนวดิ่ง, τ คือ ความ
เค้นเฉือน, ρคือ ความหนาแน่นของน้้า, H คือ ค่าเสาระดับ (H = zb + h), 
zb คือ ระดับของท้องน้้า, Vคือ ความหนืดจลน์, t คือ เวลา และ x, y คือ 
แนวแกนของ ระบบพิกัดแบบฉากตามทิศทางการไหลกับทิศทางตั้งฉาก
ตามล้าดับ พจน์ของความเค้นเฉือนกับความหนืดจลน์สามารถค้านวณได้
จาก 
 
𝜏𝑥 =  𝜌𝐶𝑑𝑢√𝑢2 + 𝑣2    (4) 
𝜏𝑦 =  𝜌𝐶𝑑𝑣√𝑢2 + 𝑣2    (5) 

𝑣 =  
𝐾

𝜎
𝑢∗ℎ      (6) 

 
 เมื่อ Cd คือ ค่าสัมประสิทธิ์ความเสียดทาน , K คือ ค่าคงที่ของ 
Karman (มีค่าเท่ากับ 0.4) และ 𝑢∗ คือ ความเร็วเฉือนซึ่งสามารถหาได้
จากความสัมพันธ์ของ    
 
𝑢∗ =  𝐶𝑑√𝑢2 + 𝑣2     (7) 
 
 ในการค้านวณจริงได้แปลงระบบกริดจากพิกัดฉากเป็นระบบพิกัดแบบ
ทั่วไปที่สามารถปรับขนาดของกริดได้ส่วนพ้ืนฐานการเคลื่อนที่ของตะกอนที่
ถูกน้ามาใช้คือ 
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 ในการค้านวณการเคลื่อนที่ของตะกอนในน้้าซึ่ง u, v คือ ความเร็ว
เฉลี่ยในแนวดิ่ง , Ck,Wsk คือ ขนาดของตะกอน,  ∑ 𝐬  การแพร่ของ
ตะกอนและ Vt คือ ความหนืดของการไหลเป็นไปตามสมการดังนี้ 
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4. ผลการศึกษา 

4.1 ผลการเก็บข้อมูลในบริเวณพื้นที่ที่ท าการศึกษา 

 ในการศึกษาพฤติกรรมการวิบัติของสะพานคลองวังยาว บริเวณ ต.ทอง
มงคล อ.บางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ์ ได้ท้าการส้ารวจสภาพพื้นที่และ
เก็บรวบรวมข้อมูลในบริเวณพื้นที่ศึกษา เพื่อน้าข้อมูลที่ได้มาประยุกต์ใน
การใช้โปรแกรมแบบจ้าลอง iRIC และวิเคราะห์ผลพฤติกรรมทางชลศาสตร์
ดังนี้ 
  
  
4.1.1 การส ารวจพ้ืนที่บริเวณสะพานคลองวังยาว 
 การส้ารวจสภาพพื้นที่ บริเวณพื้นที่สะพานคลองวังยาว โดยพบว่า
บริเวณพื้นที่โดยรอบได้รับความเสียหายในวันที่ 10 มกราคม พ.ศ. 2560 
อันเนื่องมาจากสาเหตุมีฝนตกหนักส่งผลให้น้้าป่าจากเทือกเขาตะนาวศรี 
ไหลทะลักเข้าท่วมท้าให้พื้นที่โดยรอบได้รับความเสียหาย โดยเฉพาะสะพาน
คลองวังยาว โดยเห็นได้ชัดเจนว่าชุมชนในพื้นที่ได้รับความเสียหายเป็น
อย่างมาก แสดงดังรูปที่ 3 นอกจากนี้ยังพบว่าระดับของคราบน้้าท่วมในแต่
ละพื้นที่ที่ได้รับความเสียหาย มีระดับคราบน้้าท่วมที่ค่อนข้างแตกต่างกัน
มาก ซึ่งอาจเกิดจากระดับดินเดิมของแต่ละพื้นที่ที่มีระดับที่ค่อนข้าง
แตกต่างกัน ตลอดจนในปัจจุบันบริเวณพื้นที่ดังกล่าวได้มีการปรับปรุง
ซ่อมแซมโครงสร้างของสะพานขึ้นมาใหม่เป็นที่เรียบร้อยแล้ว 
 

 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

รูปที่ 3 พื้นที่ประสบภัยจากน้้าท่วม 
ในรูปแสดงให้เห็นถึงผลกระทบที่เกิดจากน้้าท่วม 2560 

 
4.1.2 การสอบเทียบแบบจ าลอง 
 การประยุกต์ใช้โปรแกรมแบบจ้าลอง iRIC ในการศึกษาและวิเคราะห์
ผลพฤติกรรมการวิบัติของสะพานคลองวังยาวเพื่อให้มีความถูกต้องและ
ความแม่นย้า ดังนั้นจึงได้ท้าการส้ารวจและเก็บรวบรวมข้อมูลเบื้องต้น คือ 
อัตราการไหลของน้้าในบริเวณสะพานคลองวังยาวในช่วงที่เกิดอุทกภัย 
ระดับความลึกของน้้าเบื้องต้นในช่วงที่สะพานคลองวังยาวเกิดการวิบัติ ค่า
ขนาดของเม็ดดินในบริเวณพื้นที่ ข้อมูลค่าพิกัดและค่า cross section ของ
คลองวังยาว ในบริเวณสะพานซึ่งเป็นพื้นที่ที่เกิดการเปลี่ยนแปลงทาง
กายภาพและได้รับความเสียหายจากการที่น้้าล้นเขื่อนท้าให้เกิดน้้าป่าไหล
หลากโดยค่าระดับที่ใช้ เป็นค่าในการอ้างอิงเก็บค่าระดับ และ ค่า cross 
section อยู่ในบริเวณสะพานคลองวังยาวฝั่งขาออกกรุงเทพ โดยได้รับ
ข้อมูลจากหมวดการทางบางสะพาน และระยะทางที่ได้เก็บส้ารวจข้อมูลค่า
พิกัดและค่า cross section มีระยะทางทั้งสิ้น 3,000 เมตรโดยเริ่มจากจุด 
A จนถึงจุด C แสดงดังรูปที ่4 จากนั้นน้าข้อมูลที่ได้เก็บรวบรวมมาวิเคราะห์
เปรียบเทียบค่าระดับน้้าท่วมที่มีลักษณะคล้ายคลึงกับในวันที่เกิดการวิบัติ
ของคอสะพานคลองวังยาวในแบบจ้าลอง iRIC ที่อัตราการไหล 800 
ลูกบาศก์เมตรต่อวินาที ซึ่งเป็นข้อมูลอัตราการไหลที่ได้น้ามาจากการเก็บ
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รวบรวมข้อมูลจาก กรมชลประทาน หมวดการทางบางสะพาน และข่าวสาร
ต่างๆ ที่เกี่ยวข้องกับคลองวังยาวและได้น้ามาวิเคราะห์จนได้เป็นค่าอัตรา
การไหลที่ 800 ลูกบาศก์เมตรต่อวินาที โดยได้จ้าลองสถานการณ์ใน
ระยะเวลา 3600 วินาที  และใช้ค่าแมนนิ่ง 0.03 โดยอ้างอิงจากตารางค่า
สัมประสิทธิ์ความขรุขระ ซึ่งจะพิจารณาได้ใน 2 ส่วน คือในส่วนที่ 1 
พิจารณาการประเมินผลของโปรแกรมโดยใช้ขนาดของกริดที่ ขนาด (5.00 
เมตร x 15.00 เมตร), (5 เมตร x 7.50 เมตร) และ (1.50 เมตร x 1 เมตร ) 
ว่าขนาดใดสามารถท้ามาใช้ในการจ้าลองผลการวิบัติของสะพานคลองวัง
ยาวได้ดีที่สุด ในส่วนที่ 2 พิจารณาจากการเปรียบเทียบค่าระดับน้้าคราบน้้า
ท่วมจากโปรแกรมแบบจ้าลองและค่าระดับคราบน้้าท่วมในพ้ืนที่จริง 
 

 
 
 

 
 
 
 
 
 
 

      รูปที่ 4สภาพบริเวณพื้นที่ที่ใช้ในการสอบเทียบและเก็บข้อมูลค่าระดับ 
 

 4.1.2 การพิจารณาการประเมินผลของโปรแกรมและพิจารณาการ
เปรียบเทียบค่าระดับน้ าคราบน้ าท่วมโดยแบ่งเป็น 3 กรณี ดังนี้ 
 กรณี1 : การพิจารณาการประเมินผลของโปรแกรมและพิจารณาการ
เปรียบเทียบค่าระดับน้้าคราบน้้าท่วมโดยใช้ขนาดของกริด ขนาด 5.00 
เมตร x 15.00 เมตร ซึ่งมีจ้านวน 3,322 กริด 
 กรณีที่2 : การพิจารณาการประเมินผลของโปรแกรมและพิจารณาการ
เปรียบเทียบค่าระดับน้้าคราบน้้าท่วมโดยใช้ขนาดของกริด ขนาด 5.00 
เมตร x 7.05 เมตร ซึ่งมีจ้านวน 4,411 กริด 
 กรณีที่3 : การพิจารณาการประเมินผลของโปรแกรมและพิจารณาการ
เปรียบเทียบค่าระดับน้้าคราบน้้าท่วมโดยใช้ขนาดของกริด ขนาด 1.50 
เมตร x 1.00 เมตร ซึ่งมีจ้านวน 91,851 กริด 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

รูปที่ 5 การประเมินผลของโปรแกรมและพิจารณาการเปรียบเทียบค่า
ระดับคราบน้้าท่วมโดยใช้ขนาดของกริด 5.00 เมตร x 15.00 เมตร 

  
 
 
 

 
 
 
 

ช่วงเวลาที่ 300 วินาที 
 
 
 
 
 
 
 
 

ช่วงเวลาที่ 3,600 วินาที 
 

รูปที่ 6 การประเมินผลของโปรแกรมและพิจารณาการเปรียบเทียบค่า
ระดับคราบน้้าท่วมโดยใช้ขนาดของกริด 5.00 เมตร x 15.00 เมตร 

จากการพิจารณาการประเมินผลของโปรแกรมและพิจารณาการ
เปรียบเทียบค่าระดับน้้าคราบน้้าท่วม โดยการตีกริดขนาด 5.00 x 15.00 
เมตร, 5.00 x 7.50 เมตร และ 1.50 x 1.00 เมตร ท้าให้สรุปได้ว่าการตีก
ริดขนาด 5.00 x 15.00 เมตร และกริดขนาด 5.00 x 7.50 เมตรเกิดการ
ประมวลผลที่ค่อนข้างไม่คงที่และเวกเตอร์ที่ผกผันท้าให้ไม่สามารถวิเคราะห์
ผลได้ ส่วนกริดขนาด 1.50 x 1.00 เมตร โปรแกรมสามารถประมวลผลได้ 
และได้ค่าระดับความลึกอยู่ที่ 9 เมตรในเวลาการปล่อยน้้าที่ 3600 วินาที 
เป็นขนาดการตีกริดที่ดีที่สุดเพราะใช้ระยะเวลาในการประมวลผลน้อยและ
มีความผิดพลาดเกิดขึ้นได้น้อยที่สุด 
 
 4.1.3 ค่าพารามิเตอร์ที่ใช้ในการทดลอง 
 ในการศึกษาพฤติกรรมการวิบัติของสะพานคลองวังยาว ในบริเวณ ต.
ทองมงคล อ.บางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ์  โดยการใช้ โปรแกรม
แบบจ้าลอง iRIC เพื่อใช้ในการวิเคราะห์ผลพฤติกรรมการวิบัติของสะพาน
คลองวังยาวซึ่งในการศึกษาครั้งนี้ได้ท้าการส้ารวจพื้นที่และท้าการเก็บ
รวบรวมข้อมูลที่เกี่ยวข้อง อาทิเช่น ขนาดของเม็ดดิน ค่าพิกัดของคลองวัง
ยาว ค่า Cross section และค่าระดับคราบน้้าท่วม ซึ่งมีความเหมาะสม
และใกล้เคียงกับลักษณะสภาพของการจ้าลองสภาพของพื้นที่บริเวณ
สะพานคลองวังยาว โดยสามารถสรุปได้ ดังตารางที่  ซึ่งเป็นค่าพารามิเตอร์
ที่ใช้ในการวิเคราะห์ผลในโปรแกรมแบบจ้าลอง iRIC โดยได้รวบรวมข้อมูล
โดย อัตราการไหลที่ใช้ คือ 800 ลูกบาศก์เมตรต่อวินาที ซึ่งสามารถสรุปได้
ดังตารางที่ 1 ตลอดจนเลือกใช้สูตร Finite difference method (FDM) 
ด้วยวิธี CIP method ซึ่งให้ผลลัพธ์ที่มีความถูกต้องและมีความแม่นย้าอีก
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ทั้งวิธีการค้านวณ CIP method ยังมีความเหมาะสมและใกล้เคียงกับ
ลักษณะสภาพของพ้ืนที่บริเวณสะพานคลองวังยาวมากที่สุด 
 
ตารางที่ 1 ค่าพารามิเตอร์ที่ใช้ในการวิเคราะหผ์ลในโปรแกรมแบบจ้าลองแบบ 
iRIC 

 
4.2 ผลจากการประยุกต์ใช้แบบจ าลอง 

 ในการศึกษาพฤติกรรมการวิบัติของสะพานคลองวังยาว ในบริเวณ ต.
ทองมงคล อ.บางสะพาน จ.ประจวบคีรีขันธ์  โดยการใช้ โปรแกรม
แบบจ้าลอง iRIC ซึ่งได้น้าข้อมูลค่าพารามิเตอร์ต่างๆ ป้อนเข้าลงใน
โปรแกรมแบบจ้าลองเพื่อใช้ในการวิเคราะห์ผลพฤติกรรมการพังทลายของ
สะพานคลองวังยาว ตลอดจนได้แบ่งกรณีที่ใช้ในหารวิเคราะห์ผลดังนี้ 

 4.2.1 การศึกษาพฤติกรรมการวิบัติของสะพานคลองวังยาวโดยมีสิ่งกีด
ขวางแบบไม่มีการเปลี่ยนแปลงท้องน้ า โดยตีกริด ขนาด (1.50 เมตร x 
1.00 เมตร )  
 ผลจากการจ้าลองพฤติกรรมการวิบัติของสะพานคลองวังโดยมีสิ่งกีด
ขวางแบบไม่มีการเปลี่ยนแปลงท้องน้้า พบว่า  ตลอดระยะช่วงเวลาที่ 200 
วินาที จนถึง 1,600 วินาที ในบริเวณตอม่อสะพานคลองวังยาว เวกเตอร์
แสดงทิศทางการไหลของน้้ามีทิศทางไปในทางเดียวกันและ มีระดับความ
ลึกของน้้าคงที่เฉลี่ยอยู่ที่ 4.00 - 6.00 เมตร ส่วนในบริเวณที่อยู่หลังตอม่อ
สะพานคลองวังยาวจนถึงปลายคลองวังยาว เวกเตอร์แสดงทิศทางการไหล
ของน้้าก็มีทิศทางไปในทางเดียว และพบว่ามีระดับความลึกของน้้าคงที่
เฉลี่ยอยู่ที่ 2.00 - 3.00 เมตร ที่ระยะช่วงเวลาที่ 1,800 วินาที จนถึง 3,600 
วินาที ในบริเวณตอม่อสะพานคลองวังยาว เวกเตอร์แสดงทิศทางการไหล
ของน้้ามีทิศทางไปในทางเดียวกันและ มีระดับความลึกของน้้าคงที่เฉลี่ยอยู่
ที่ 8.00 - 10.00 เมตร ส่วนในบริเวณที่อยู่หลังตอม่อสะพานคลองวังยาว
จนถึงปลายคลองวังยาว เวกเตอร์แสดงทิศทางการไหลของน้้าก็มีทิศทางไป
ในทางเดียว และพบว่ามีระดับความลึกของน้้าคงที่เฉลี่ยอยู่ที่ 4.00 - 6.00 
เมตรจึงสรุปได้ว่าการจ้าลองแบบไม่มีการเปลี่ยนแปลงท้องน้้า ท้าให้พบว่า
ใต้ท้องน้้าไม่มีการกัดเซาะเกิดขึ้นจึงท้าให้ไม่มีการเปลี่ยนแปลง และท้าให้
ระดับความลึกของน้้าคงที่และไม่มีการเปลี่ยนแปลงเกิดขึ้น ณ ช่วงเวลา
ต่างๆ 

 
 
 
 
 
 

    
 
 
 
ช่วงเวลาที่ 3,600 วินาที 
 

รูปที่ 7 การศึกษาพฤติกรรมการวิบัติของสะพานคลองวังยาว 
     โดยมีสิ่งกีดขวางแบบไม่มีการเปลี่ยนแปลงท้องน้้า โดยตีกริด  

ขนาด (1.50 เมตร x 1.00 เมตร ) 

4.2.2 การศึกษาพฤติกรรมการวิบัติของสะพานคลองวังยาวโดยมีสิ่งกีด
ขวางแบบมีการเปลี่ยนแปลงท้องน้ า โดยตีกริด ขนาด (1.50 เมตร x 1.00 
เมตร ) 
 สรุปผลจากการจ้าลองพฤติกรรมการวิบัติของสะพานคลองวังยาวโดยมี
สิ่งกีดขวางแบบมีการเปลี่ยนแปลงท้องน้้า จากการสังเกตุพบว่าระดับความ

ลึกของน้้ามีช่วงเวลาที่เพิ่มขึ้นและลดลงในส่วนของบริเวณใกล้ตอม่อสะพาน 
ความลึกของน้้ามีระดับความลึกที่เพิ่มขึ้นจาก 2.00 - 5.00 เมตร โดยใช้
เวลา 1000 วินาที จน มีระดับความลึกของน้้าสูงสุดอยู่ที่ 10.00 เมตร โดย
ใช้ระยะเวลา 2,000 วินาที หลังจากนั้นระดับความลึกของน้้าก็คงที่ 9.00 - 
10.00 เมตร ดังรูปที่ 8 และในบริเวณที่อยู่หลังตอม่อสะพานคลองวังยาว
จนถึงปลายคลองวังยาว ความลึกของน้้ามีระดับความลึกที่สูงขึ้นเรื่อยๆจาก 
2.00 - 5.00 เมตร โดยใช้เวลา 2,000 วินาที จนมีระดับความลึกของน้้า
สูงสุดอยู่ที่ 8.00 เมตร จนถึงระยะเวลที่ 3,600 วินาที หลังจากนั้นระดับ
ความลึกของน้้าก็คงที่ ดังนั้นจึงสรุปได้ว่า การจ้าลองแบบมีการเปลี่ยนแปลง
ท้องน้้า ท้าให้ระดับความลึกของน้้าสูงขึ้น แต่ระดับความลึกจะน้อยกว่า
กรณีที่1คือแบบไม่มีการเปลี่ยนแปลงท้องน้้า เนื่องจากมีการพัดพาตะกอน
ไปตามกระแสน้้าท้าให้ท้องน้้าถูกกัดเซาะ จึงท้าให้เกิดความเปลี่ยนแปลงที่ 
ณ ช่วงเวลาต่างๆ  

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 ช่วงเวลาที่ 3,600 วินาที 
 

รูปที่ 8 การศึกษาพฤติกรรมการวิบัติของสะพานคลองวังยาว 
     โดยมีสิ่งกีดขวางแบบไม่การเปลี่ยนแปลงท้องน้้า โดยตีกริด  

ขนาด (1.50 เมตร x 1.00 เมตร ) 

ค่าพารามิเตอร์ที่ใช้ในการวิเคราะห์ผล 
ขนาดกริดที่เลอืกใช้ (เมตร) 1.50 x 1.00 
ระยะเวลาการปล่อยน้้า (วินาท)ี 3600 
อัตการไหล ลูกบาศก์เมตรต่อวินาท ี 800 
ขนาดตะกอนทอ้งน้้า (มลิลิเมตร) 2.8 
ค่า Manning 0.03 
Calculation time step (s) 0.01 
Finite difference method : (FDM) CIP method 
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บทสรุป 

 จากศึกษาพฤติกรรมการไหลของน้้าบริเวณสะพานคลองวังยาว  
อ้าเภอบางสะพาน  โดยใช้แบบจ้าลองทางชลศาสตร์ พบว่าการมีส่ิงกีดขวาง
หรือตอม่อสะพานคลองวังยาวมีผลกระทบต่อพฤติกรรมการไหลของน้้าใน
คลองวังยาว ซึ่งส่งผลให้น้้าที่ไม่สามารถไหลผ่านไปได้อย่างอิสระเกิดการ
ชะลอตัวและสะสมจนเพิ่มระดับมากขึ้นไปเรื่อยๆ ด้วยอัตราการไหลของน้้า
ที่ 800 ลูกบาศก์เมตรต่อวินาที เป็นอัตราการไหลของน้้าที่มีความรุนแรง
และส่งผลกระทบต่อสะพานคลองวังยาวเป็นอย่างมาก จึงท้าให้เกิดการกัด
เซาะขึ้นในบริเวณตอม่อสะพานซึ่งเป็นสาเหตุของการวิบัติของคอสะพาน
คลองวังยาว การวิบัติขึ้นในที่สุด จากการศึกษาพบว่าแนวทางการแก้ไข
ปัญหา ในบริเวณสะพานคลองวังยาว ควรที่จะออกแบบตอม่อสะพานให้มี
จ้านวนน้อยลง, สร้างแนวป้องกันการกัดเซาะแนวริมตลิ่งเช่น แนวก้าแพง
หิน เป็นต้น  
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